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‘En uno de los comunicados que se han
publicado en el mes de abril witimo por el
Excmo. Sr. D. José Salamanca con motivo
de la importantisima cuestion de ferro-carri-
les, y especialmente de los del Norte, Aran-
juez y Almansa, hemos visto con suma es-
trafieza que se supone emitida por los inge-
nieros la opinion de que los caminos de
hierro en Espafia serian costosisimos, lo cual
ha sido destruido luego que el Sr. Salamanca
ha demostrado prdcticamente la rosibilidad de
hacer caminos de hierro en nu-stro pais, y de
conseguirlo con mucha economia para el Es-
tudo.

Al ver que se atribuye 4 los ingenieros
espafioles ideas que no tienen ni han tenido,
v mucho menos que hayan manifestado cuan-
do se empez6 4 desarrollar el espiritu de eje-
cucion de estas escelentes vias de comuni-
cacion, no podemos menos de alzar nuestra
voz para deshacer semejantes errores, y para
que quede consignado lo que & cada cual
corresponde.

No entraremos en manera alguna, porque
no lo juzgamos de nuestra competencia, en
el examen de las cuestiones que han dado
margen al comunicado de que nos ocupa-
mos, ni tampoco en las que intenta dilucidar
en él su autor. Nuestro objeto es esclusiva-
mente fijar con exactitud la verdad, y que
el pablico, juzgando naturalmente cierto lo
que el comunicante manifiesta para gloria
suya, no lo interprete en menoscabo de los
conocimientos que los ingenieros de caminos,
canales y puertos, adquieren en la Escuela
especial del Cuerpo, y que desarrollan lue-
g0 que pasan & hacer aplicacion de las bue-
nas teorias 4 las obras publicas que el go-

“bierno 6 los particulares, con autorizacion
de aquel, eacomicndan 4 su cuidado y di-
reccion.

Segun los estudios hechos con la debida
estension, en dicha Escuela, los ingenieros
han salido de ella ya con la idea de la posi-
bilidad de la ejecucion de los caminos de
hierro en Espaiia, sin ese escesivo coste que
en un principio arredraba tanto 4 los que no
poseian conocimientos especiales en la mate-
ria. Esta idea se ha visto justificada con los

datos practicos que se han obtenido de los
diferentes trabajos verificados hasta el dia.

En la informacion parlamentaria, hecha
por la comision de ferro-carriles nombrada
por el congreso de diputados en 10 de ene-
ro de 1830, el ingeniero D. José Subercase
manifesté terminantemente ser de opinion
enteramente opuesta & los que juzgaban ca-
si imposible, por lo costosa, la ejecucion de
los caminos de hierro en Espaia; esta opi-
nion habia sido ya manifestada anteriormen-
te por dicho sefior en varias ocasiones; hizo
ver que ningun ingeniero dudaba de la po-
sibilidad de los caminos de hierro bajo el
punto de vista del arte, y aun senté que el
coste medio de una legua, en caminos de al-
guna estension, no podria esceder de 312 mi-
llones. Estas mismas opiniones acerca de la
posibilidad racional de los caminos de hierro
en nuestro pais, han sido emitidas por don
Calisto Santa Cruz y otros ingenieros; por
consiguiente, queda perfectamente probado
que no ha lugar & creer, como se desprende
sencillamente de las pa\abras del Sr. Sala-
manca, esa falta de prevision en los inge-
nieros espaioles, respeclto al coste probable
de los ferro-carriles en Espaia.

Hemos creido un deber de conciencia dar
estas esplicaciones, porque con el silencio
autorizdbamos al publico para considerar co-
mo propias de los'individuos que componen ¢ el
cuerpo de ingenieros de caminos, canales y
puertos, ideas que no lo son y que nos apre=
suramos 4 desvanecer de la mente de los que
hayan dado crédito, como es natural, & las
palabras del Sr. Salamanca en esta parte de
su comunicado. -

CARRETERA GENERAL DE MADRID A VALENCIA POR LAS
CABRILLAS.

Hemos prometido en nuestro prospecto dar no-

ticia de las obras que se construyen en Espafia, y -

4 nadie ciertamente estrafiard que una de las pri-
meras que nos ocupen, sea la carretera cuyo nom-
bre sirve de epigrafe & este articulo. En efecto,
empezada 4 construir la linea que nos ocupa hace
veinte y ocho afios, aun no se ve terminada en el
dia, v esta larga duracion de sus trab: ;jos , unida

i las muchas obras notables que en ella sé encuen-
Madrid 15 de mayo de 1833,
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tran, no ha podldo mienos de llamar la pﬂbhca
atencion , induciéndonos 4 darla el -preferente lu~
gar que.la colocamos. No nos toca.ahora, cuando
las obras de la carretera se aproximan &.su térmi-
no , examinar si fue 6 no acertado el que se .cons-
truyese, existiendo ya desde el tiempo de Carlos IIT
otra linea que une los mismos puntos estremos y
habiendo tantos otros cuyas primeras necesidades

q] e>tapl ep la actualidad, ni estaran en mucho
tiemipo satisfechas.

Diremos solo que los intereses 4 que en ella se
ha tratade de atender eran grandes, qué su im-
portancia es mucha sin duda alguna, -pero que ha
sucedido en esta linea lo mismo que estamos viendo
sucede en el dia en el ferro-carril del- Mediterra-
neo, al cual parece debiera haber precedido el dél
Norte, por ejemplo , y mientras este no.se ha em~
pezado aun, estan adelantadisimos los trabajos de
aquel. No hemés podido obtener aun en Espafia el
buen érden de las obras pablicas, ¢ interin esto no
§e consiga, nada se hard con arreglo 4 lo$ buenos
principios de administracion. En otros articulos
tendremos ocasion de esponer nuestras -doctrinas
reéspecto de punto tan interesante: ahora nos cor-
responde solo hablar de la carretera de :las Cabri-
llas, y antes de entrar en su exdmen facultativo,
digamoslo asi , procuraremos dar una brevisima no-
ticia histérica de las principales vicisitudes que en
su construccion han ocurrido , indicando al propio
tiempo las diferentes personas que ha tenido al
frente de su direccion. Con solo cierta fuérza del
presidio correcéional de Valencia , algunos donati-
¥os y los ausilios que los pueblos del transito pres-
taban, se comenzaron los trabajos en la carretera
de las Cabrillas en 23 de marzo de 1825 hajo la
direccion del difanto general Soziats, 4.la sazon
coronel del cuerpo de ingenieros militares.. Tenia
este gefe 4 sus ordenes y encargado del detall, al
entonces teniente coronel del mismo cuerpo, hoy
dignisimo teniente general D. José Cortines, el cual
4 fines del mismo afio y por dimision del general
Soziats, hubo de encargarse de la dircccion de las
obras. Conservo este:cargo hasta el 17 de abril
de 1829 en que debiendo pasar por real 6rden &
ocuparse de la recomposicion del puente largo de
Aranjuez, entreg6 la direccion de las obras de la
carretera & D. Tomas Lopez Enguidanos, que te-
nia entonces el detall y era teniente del mismo
cuerpo. En 1839 y en virtud de dimision presenta-
da por Enguidanos, fue nombrado director de las
.obras el capitan D. Pedro Cortijo, que cn el dia es
inspector de distrito del cuerpo de caminos y el
cual conservé aquel cargo hasta el 3 de marzo
de 1831 en que, tomande la direccion de caminos

sobre s, la éonstﬁuc‘cim de 1a carretéra, éncargése
de ella el ingeniero del cuerpo D. Ramon del Pino.
A poco de comenzadas las obras, cesaron natu-
ralmente los donativos de-los pueblos y los ausilios
que de peones, carros y caballerias. daban, conti-
nuandose las obras con solo la fuerza del presidio,
puede decirse, y sin mas fondos que los que pro-
ducia el sobreporte de un cuarto en carta. impuesto
en los antiguos reinos de Valencia y Murcia y cal-
culado en 12,235 reales mensuales que recaudaba
la administracion de correos de Valencia. No obs-
tante, los trabajos continnaron sin interrupcion, y
merced al buen érden establecido en ellos y & los
destajos que ya se daban 4 los confinados, alividn-
doles en lo posible de los hierros y aun rebajando-
les sus condenas , pudieron eniregarse & la direc-
cion de caminos en la época que hemos cita-
do, 5,400 varas de carretera concluidas, en las
cuales estaba el paso de las Cabrillas y. el del Porti~
o, el punto mas elevado de aquella cordillera.
Conforme se ve por la ligerisima reseiia que aca-
bamos de hacer, las obras de la linea que nos ocu-
pa comenzaron sin prévio proyecto alguno, y ¢on-
tinuaron por mucho tiempo de la misma manera.
Por fortuna, y gracias 4 la entendida direccion qus
obtuvieron, no se resienten de -esta fatal circunstan-
cia tanto como era de esperar atendida la época en
que se ejecutaron. Notase, sin embargo, la fatal in-
fluencia de los escesivos limites gue al principio se
adoptaron para las pendientes (3 4 7 por 100) y

que luego hubieron de bajarse 4 los que actvalmen-
te estin en uso.

Al fomar la direccion de ¢aminos 4 su cargo la
carretera de las Cabrillas, traté de dar 4 sus obras
mayor impulso, y pado asi anicamente el ingeniero
Pino estender los limites de lostrabajos, tanto por
la parte de Valencia, como por la de Requena, sln
dejar de atender 4 la de las Cabrillas: "al mismo
tiempo que esto hacia, formo el proyécto definitivo
de la linea en un punto comprendido en la ‘antigua
provincia de Valencia, ¢ sea entre la capital de este
nombre y la venta del Rebollar.

Por esta época yue vamos atravesando , las au-
toridades de Cuenca, gozosas de que la nueva linea
de Valencia pasase por su capital, construyeron
algunos trozos de camino, umos en direccion de
Valencia , otros en la de Tarancon, mediante un-
impuesto de 10 maravedis en céntaro de vino que
hicieron en su provincia y que se ha estado satisfa~
ciendo por cierto muchisimos afios. Este impuesto
estendiése luego por real érden de marzo de 41852
4 las provincias de Valencia, Alicante, Mancha,
Toledo y Guadalajara, con objeto de continuar las
obras de la carretera de las Cabrillas, disponiendo
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ademasla direccior: en'mayo del mismo afo, ‘que el
ingeniero Cortijo formase el proyecto de toda la li-
nea entre Madrid y Valencia. Hizose en efecto este
estudio empezando la linea de Cuenca en la que en-
tonces seguia el correo por Montalvo, Almarcha, y
esto sin perjuicio de :jue en’e! citado afio de 1832
se contrataban 13,194 varas de camino en las in-
mediaciones de Madrid.

" De las dus lineas propuestas por' el citado inge-
aiero Cortijo, aprobd el gobierno en 12 de enero
de 1834 como mas conveniente, la que se dirigia
por Tarancon, Saelices, Montalbo, Villar de Canas,
Almarcha, Torrubia, Olmedilla, Motilla del Palan-
car, Castillejo, Minglanilla, Villargordo deél Cabriel,
Requena y Valencia, sin que por esto se entendiese
gue Cuenca habia de quedar aislada y sin comum-
cacion con la Corte y Valencia.

. Continuaron trabajande sin interrupcion eh am-
bos estremos de la linea, y aun se consigui6 dar
algun impulso 4 las obras en 1833 por medio de un
empréstito de tres millones que realizé la direccion,
colocando la mayor parte de las acciones de &
4,000 rs. que lo formaban; asi continuaron con

- mas 6 menos actividad hasta fin de 1836 en que el
estado del pais, principaimente, y la supresion que
por real 6rden de 25 de enéro se habia hécho del
antiguo impuesto de 10 mrs. por céntaro de vino,
obligé & paralizar completamente las obras que per-
anecieron én tal estddo hasta principios de 1840.

El ingeniero de caminos D. Joaquin Aguirre Zu-
billaga tenia-la direccion de las obras que se eje~
cutaban por la parte de Madrid, y di6 concluidas
al suspender los trabajos 92,641 varas de esplana-
cion, de las cuales 183,605 estaban ya afirmadas.
Por la parte de Valencia el ingeniero Pino di6 en
la misma época unas 5 4 6 leguas de carretera con-
cluida. |

A principios del ado de 1840 volvieron, como he-
mos dcho, 4 emprenderse los trabajos por ambos
estremos de la linea, dirigiendo los de la parte de
Madrid que sc ejecutaban por contrata y adminis-
tracion, el mismo Aguirre y Zubillaga, y limitdndo-~
se por ecntonces los de la de Valencia & continuar
los del puente de Chiva, confiado & falta de inge-
niero, al aparejador D. Antonio Sancho, hasta que
en 14 de enero de 1841 fue Jestinado para aquel
objeto el ingeniero D. Lucio del Valle, que tuve
desde aquella fecha y por espacio de !1 afios con-
secutivos, la direccion de las obras de toda la linea
comprendida entre Saelices y Valencia.

- Concluido el mencionado puente, continud lasobras
por administracion el ingeniero Valle, hasta que &
fines del mismo ailo y habiendo abierto la direccion
de caminos un nuevo empréstito-de 9 millones, con

objeto de activar las obras de la carretera, se man-
dé dar mayor impulso & los trabajos y se dot6 ‘4
los de la parte de Valencia con una fuerza de 1,200
presidiarios que, perfectamente organizada ; conti-

mé las obras entre las ventas de la Mina y Que-
mada.

Por la parte de Madrld se did al pubhco en el
verano de 1342 el puente suspendido de Fuentidue-
fia en el Tajo, contratado préviamente con algunos
otros de igual naturaleza con la direccion general,
y-estaba en construccion para abrirse en el afio si-
guiente el de igual clase de Arganda sobre el Jara-
ma. En la seceion de - Valencia se entregaron 4 la
circulacion en el otofio del mismo afno, 1,216 va-
ras de camino-construido perfectamente por paisa-
nos, y comprendidas entre el Ponton de la Legua
y la venta de la Mina.

-Mientras esto se hacia, volvio 4 agitarse la. an-
tigua cuestion de si la linea deberia 6 no ir por
Cuenca, y al mismo tiempo los pueblos de anlar del
Saz, Cervera, Olivares, Valverde, Honlem_lla_s y
Buenache, reclamaron tambien, diciendo que habia
grandes ventajas para el pais, en llevar por ellos
la carretera, en vez de dirigirla por-la Almarcha,
Villar.de Cahas, etc., que es por donde se habia
aprobado. Volvi6 4 comisionarse al ingeniero Cm ti-
jo para que practicase el debido reconocimiento,
del cual resulté ser mas conveniente la linea por
Valverde, que contaba con unalegua menos de loa-
gitud que la anteriormente adoptada. En esta re-
solucion, asi como en la anterior, se desechd, y con
mas razon por cierto, que la direccion porla Almar-
cha, la direccion por Cuenca, y para satisfacer los
intereses y deseos de esta capital de provincia, se
hizo que el citado ingeniero Cortijo formase el:pro-
yecto de un ramal que desde la espresada pobla-
cion se dirigiese & empalmar en el punto mas con-
veniente con la linea de las Cabrillas.

Continudronse las obras con bastante actividad, y
en 1846 estaban ya construidas las 42 leguas que
median entre Valencia y Requena, y las 18 que se
cuentan de Madrid & Saelices.

El empréstito de los 200 millones, del que tan
buenos resultados se esperaba y que con dolor nos
vemos precisados & citar por los tristes recuerdos
que ha dejado, vino luego & invadir, al mismo tiem-
po que la mayor parte de las obras publicas de Es-
nada, la carretera de las Cabrillas. Con objeto sin
duda de marchar sobre seguras bases, disponia el
gobierno antes de sacar 4 publica subasta las obras
todas de esta linea, comprendidas entre Requena y
Saelices,-que el ingeniero Valle formase un deteni-
do proyecto del camino, marcéndole ya-como pun~
tos de sujecion los pueblos que se encontraban en
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el ultimo trazado de Cortijo. Sin perjuicio de la
continuacion de las obras ‘st emprendié con ardor
este nuevo estadio, entregando el proyecto de las
52 leguas de camino 4 fines de 1845 con tal 6r=
den, precision y claridad, que no pudo menos de
llamar la atencion de la direccion de caminos, la
cual dispuso al aprobarlo, que hasados en él se for-
masen los formularios que en el dia rigen para los
proyectos de obras pablicas.

Con arreglo & lo-propuesto por el ingeniero Va-
lle en- }a. memoria desc-.npma. de su trabajo, sacé-
ronse 4 pablica subasta todas las obras de la car-
retera, esceplo los trozos 4.° y 126 sean los pasos
de los rios Cabriel y Jcar, que se reservéla admi-
matra«,xon y se adjudlcaron aquellos al Banco de
Fomento en 1846 por un 3 por 100 menos que el
presupuesto, y con la condicion de darlas todas
terminadas en tres afos. hmpezése pues, 4 traba-
jar con ardor por la‘empresa en el mismo afo, al
misimo tiempo que la admlmstracxon empezaba con
las grandiosas obras del dificilisimo paso del Cabriel,
v luego en 1847 las de Jacar.

Asi continuaron con mucha actividad, hasta que
nombrado el ingeniero Valle 4 tines de 1847, gefe
interino del distrito de Valencia, tavo que trasladarse
4 esta capxtal desde el pie delos lrabajos en dond»
sempre habia residido y no podia ya con sus nue-
vas atenciones dedlcal se como deseaba 4 la direc-
cion de las obras todas de la carretera, que & la
sazon se estendian en una considerable distancia, y
mas que nunca reclamaban la constante presencia
del ingeniero. Esta doble circunstancia’ motivé que
4 mediados del afio 48 y & poco de haber termina-
do ¢l ingeniero D. Doamingo Cardenal el proyecto
definitivo de un ramal que desde Cuenca empalmaba
en Minglanilla con las Cabrillas, nombrado por Va-
lle con la competente antorizacion de la direccion,
para que estuviese al frente de una seccion de ellas,
nominada desde entonces seccion de! Jacar y que
comprendia las 14 leguas que median entrela Ol-
medilla y Saelices. El se reservo el resto de la linea
en el cual trabajaba la cmpi‘esa , ¥ estaba ademas
comprendido el paso del Cabriel.

Rescindido el contrato del Banco en 1849 y cuan-~
do aun no habia construido sino 7 & 8 leguas de
esplanacion entre las que habia 5 4 6 afirmadas y
las obras de fabrica correspondientes, continuaron
los trabajos por administracion en toda la linea, y
asi siguieron con mas 6 menos actividad, hasta que |
en el mismo afio, y siendo director general de obras |
pablicas el Ilmo. Sr. D. José¢ Garcia Otero, inspec-
tor general del cuerpo de ingenieros civiles, visitd
las obras de la carretera, y habiendo quedado al-

‘tamente satisfecho de ellas, segun oficialmente lo

manifesté 4 su vuelta, las dio grande impulso auto-
rizando su ejecucion por ajustes parciales, que
contratados con  personas ¢ pequehas asocia-
ciones del pais, eran convenientemente apro’ba—
dos por la superioridad. Dispasose al mismo tiempo
en la mencionada visita, que en los puntos que se
creyese conveniente, se hicieran las modificaciones
oportunas, tanto en el trazado delas rasantes, como
en las obras de fibrica y clase de afirmade, 4 finde
que en el menor tiempo posible y con el mismo cos-
te, se pudiese dar terminada la linea. Siendo cada
dia mayores los apuros del tesoro publico, las can-
tidades asignadas 4 la carretera iban tambien dis-
minuyendo, y como el deseo de verla terminada era
cada vez mas grande, dispusose en 1850 que se
siguieran 'solo por administracion los trabajos de
los trozos 4.° y 12 de que hemos hecho mencion
anteriormente, con mas la conclusion delos 6.°,7.°,
10, 11 y 13 que estaban bastante adelantados, y se
sacasen 4 pablica subasta , abondndose dos terceras
partes en acciones de carretcras y una en metali-
co, las obras de los restantes, mandando. 4 la di-
reccion nuevo proyeclo de ellas, en el cual habian
de introducirse cuantas economias fuesen posibles
sin que la carretera dejase de servir bien, una vez
eonstruida, para el objeto 4 que se la destinaba.
En este nuevo trabajo que ejecutd el ingeniero
Cardenal, no pudo menos de seguirse en nn todo
el anterior de Valle que estaba demasiado bien es-
tudiado para que pudiese admitir mas variaciones.que
las que & costa de la bondad y buen aspecto de la
obra, pueden introducirse siempre en las rasantes
de un proyecto que no se ha subordinado estricta y.

absolutamente al maximo de economia. Termind~
ronse los nuevos planos, y llegada la época de la
subasta, no hubo licitador alguno, por lo cual si-
guieron solo las obras por administracion, y estas
muy lentamente, porque se destinaban & ellas poqui-
simos fondos. Con el presidio en el Cabriel y el Ju-
| car y por medio de destajos dados 4 los trabajado-
{ res paisanos que podian ocuparse, se sacaba, & pe-
‘i sar de todo, cuanto partido era dable de las peque-
! has y tardias consignaciones que 4 la carretera to-
l caban, habiéndose concluido en 13851 los grandes
l puentes del Cabriel y Jucar y estando & punto de
’t
!
\
\

terminar todas las demas obras de ambos pasos.

A mediados del afio de 1351 paso el ingeniero
Cardenal al servicio de la empresa del ferro-carril
de Jativa, y le reemplazé en la carretera el de igual
i clase D. Antonio Maria Vazquez, el cual, apenas

1 trascurrido un mes, tuvo que hacerse cargo de
i toda la linea, por haber sido nombrado Valle sub-
| director del canal de Isabel 11

" Poco se trabajaba va en la carretera cuando esto
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sucedi6, v bien poco se ha trabajado desde entonces; | la naturaleza del lerreno. no habiendo por
no obstante, el ingeniero Vazquez consiguié en al-

gunos meses obtener regular consignacion Y pudo
dar, como dio, cierto impulso & las obras que Inego
se vieron por algun tiempo completamente parali-
zadas en 1852.

A princivios del afo que acabamos de citar, fue
retirado el presidio de la carretera y trasladado en
masa 4 las obras del canal de Isabel Il. No era ya
ciertamente necesario su empleo en la linca de las
Cabrillas, una vez terminados los trabajos del Ca-
briel y el Jucar, y sobrevino muy oportunamente la
construccion del canal, pues hubiese sido sensible
por demas, el que se hubiese disuelto la fuerza que
tantos y tan buenos servicios habia hecho en una
carretera, que entre otros titulos presenta sin duda
desde su origen, el de ser la creadora de la buena
aplicacion de los presidios 4 las obras’ pablicas.

En el mismo afio de 1952 volvieron 4 sacarse &
poblica subasta las obras de la linea entre Cervera
y Saelices, las mismas que se habian va anunciado
sin resultado alguno anteriormente, y que por fin
en esta ocasion tuvieron licitadores. Adjudicado el
remate, emprendiéronse los trabajos, siguiendo
paralizados los de la administracion. A poco de co-
menzar & trabajar la nueva empresa, el ingeniero

Vazquez fue deslinado 4 formar parte de la comi—

sion que estudia el ferro-carril del Norte, y le
reemplazé en la direccion de las obras el de igual
clase D. Angel Arribas, que es quien en el dia las
tiene 4 su cargo, no ocupandose por ahora sino de
vigilar las de la contrata, Unicas que s¢ construyen
en la actualidad.

Por fortuna, el actual dignisimo director general
de obras publicas, acaba en el proximo pasado mes
de febrero de visitar la carretera, y satisfecho com-
pletamente de sus obras, con especialidad de las del
Cabriel y Jacar, en cuyos dos grandes puentes ha
mandado se inscriban los nombres de sus autores,
parece esta decidido & darlas un grande y por fin
altimo impulso, sacando &4 subasta las 2 1/2 leguas
que quedan por construir entre Olmedilla y la Mo-
tilla, y terminando por administracion las pequedas
porciones que restan entre Cervera y Olivares, Hon-
tecillas y Buenache, Buenache y la Olmedilla y la
Motilla y Castillejo, porciones que entre todas ape-
nas sumaran 3 leguas.

Contratadas ya, segun hemos dicho, las 7 leguas
que restan entre Cervera y Saelices en las cuales se
cuentan ya esplanadas y se sigue trabajando con
actividad ; préximas 4 emprenderse ademas las 5 6
5 1/2 que acabamos de citar, y siendo todas de muy
facil construccion si se esceptia el corto paso del
estrecho de la Torre que es algun tanto costoso por

fin en
todo este (rayecto ninguna obra de fabrica de gran-

de imporlancia, podemos, sin aventurar demasiado,
lisongearnos con la idea de que al cabo veremos
muy pronto terminada una linea que, nos enorgu-
liecemos al decirlo, ha sido considerada por cuantos
la han visto, propios y estrahos, como modelo de
las de su clase. »

Alargado ya demasiado este articulo, reserva-
monos para otro préximo el dar 4 conocer al publi-
co las obras mas notables de la linea, cuya reseia
histérica acabamos de hacer, y estamos en la segu-
ridad de que al terminar el trabajo que nos hemos
impuesto, no habra nadie que no crea que la car-
retera de las Cabrillas merece bien la calificacion
que hemos citado al final del parrafo anterior.

>

EMPLEO DEL HIERRO EN LOS PUENTES.

_Siendo cada dia mas frecuente el empleo de este
metal en las obras de fabrica que exigen las vias de
comunicacion , y principalmente los ferro carriles,
por las grandes ventajas que presenta, creemos de
la mayor importancia el articulo que insertamos &

‘continuacion , donde se encuentran reasumidos los

principales resultados de las esperiencias hechas du-
rante estos ultimos afios de érden del gobierno in-
glés, por la comision nombrada al efecto.

En varias ocasiones se ha tratado de averiguar
en Francia é Inglaterra la resistencia del hierro for-
jado y fundido 4 la tension, comprension y rotura
para las diversas piezas que tenian que sostener
pesos. Se sabe que las piezas de metal estiradas en
sentido de su longitud , se rompen con un esfuerzo
que es, término mnedio, de:

15 kildgramos para el hierro fundido, por milime-
tro cuadrado de seccion trasversal;

40 kildgramos para el hierro forjado en barra y
el palastro;

(i3 kilogramos para el alambre sin recocer.

Se sabe del mismo modo que, en la practica,
solo deben esperimentar estas piezas metalicas ten-
siones muy inferiores & las que ocasionan la rotu-
ra, reduciéndose los niimeros anteriores 4 los si-
guientes: .

Para el hierro fundide. 3 kilégramos por mili-
metro cuadrado.

Para el forjado . .12 ad. id.

Para el alambre. . . 18 id. id.

Por medio de férmulas bastante cxactas se co-
noce en cada caso particular el peso que pucds oca-
sionar la rotura de las diversas piezas, acostum-
brandoseenla practica 4 calcular su resistencia, de
manera que el esfuerzo 4 que estén sometidas, in-
clusas las cargas accidentales, no esceda dela cnar-
ta parte de aquel. ’

En Inglaterra, por razones de economia y facili-





