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ANO V.

CUERPO DE INGENIEROS DE CAMINOS,

C€ANALES, PUERTOS Y FAROS.

Articoro 1.7
(Conclusion.)

~ Esta diferencia no proviene principalmente

del mayor sueldo que gocen las clases que
componen el cuerpo de Ingenieros de Puentes
y Calzadas, aunque los inspectores lo disfrutan
mucho mas considerable que en Espafa; sino
de las cantidades que perciben como indem-
nizaciones por los gastos de alquiler.de oficina,
viages y traslaciones. Efectivamente, la asig-
nacion media en cada une de lus espresados
cuerpos es :

En Espaia. .. 19200 Ts.
En Francia.. ... .. 22720

Difcréncia, . —5.5‘5

e

Las indemnizaciones fijas que producen
este anmento en las asignaciones de los inge-
nieros de puentes y calzadas son, en elservicio
ordinario, de 5 700.rs. para los inspectores ¢
ingenieros jefes; y de 3 040 para las clases
de ingenieros ordinarios: en el servicio es-
traordinario, dichas indemnizaciones son para
los ingenieros jefes 19 000 rs., y para los or-
dinarios 6 840, 7 600.v. 9 120 rs., sin contar
las disposiciones particulares-que en casos es-

cepcionales Loma el Gobierno para aumentar
estas indemnizaciones, y que. entre otros re- | seria el resultado de gue no existiera organiza-
sultados producen el que los ingenicros jefes

de los distritos del Sena, del Sena inferior, de:

la Gironda, del Rodanoe y de las boeas del Ré-

dano cuyaz capitales son Paris, Rouen , Bur-

deos, Lyon y Marsella, reunan un sueldo total-

de 57 000 a 76 000 rs.- Debemos ‘hacer-no-
tar que el servicio eslraordinario en-Francia

individuos del enerpo:de puentes y calzadas, 'y
por consiguiente, que los:casos de indemniza-
ciones estraordinarias- no:representan: sitna-

casos tan ordinarios y comunes como los que
ue en ellos deben hacer los ingenieros : y :por

ultimo, que a.los ingenieros franceses:se les
pagan los gastos de lraslacion:y de permanen-

cia fuera de. su residencia, por.comisiones. del

lar, en virtud de.reglas especiales y-detalla-

das pura cada caso. . 1o T T e e

-~ -No' nos. estendemos.:mas ‘én ‘esle .punio,
Tomo V,

porque basta lo que llevamos espuesto, para
demostrar de una manera irrebatible, porque
no admilen contradiceion las cifras que hemos
presentado , que el cuerpo de ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Espaiia en com-
paracion con el de Puentes y calzadas de Fran-

tcia, cuesta mncho menos que este, ya-sea

considerando los sueldos ¢ indemnizaciones
que & sus respeclivos individuos corresponden,

‘ya seacomparando el coste tolal de eslos

cuerpos con las sumas que representan el valor
de las diversas clases de obras, cuyo estudio,
conslrnccion y conservacion lienen asu cargo;
cuya diferenciz y menor retribucion para los
ingenieros espaiioles es, lanto mas notable, si
se alicnde & que eslos necesilan seis aios de
estudios enla escuela especial de Caminos, y
uno de practica como aspirante 1.°, para ser
nontbrados ingenieros; con Io cual la narrera
es de siele afios, de los cuales tres con sueldo;
cvardo la de los ingénieros franceses es de
cinco aiios, dos en la escuela politéenica, y
tres en la especial de puentes 'y calzadas con
sueldo, despues de los cuales obtienen el nom-
bramiento de ingeniero. Con razon dijimos,
pues, al principiar este trabajo-que la organi-
zacion econdmica del cuerpo de ingenicros de
nuestro pais puede compararse con’ventaja
eon la de otros instilulos undlogos de paises
estrangeros. - .. . o 0 o

. Ya-al-principiar este trabajo -hicimos verla
enorme diferencia que resultabaentre: el:coste

hierro” hechos‘al-Gobiernio por sus Ingenieros,
& 4 las.empresas por estos mismos Ingenieros
y por otros estrangeros, en virtud de ajustes o
contratos particulares: vamos ahora.d ver cual

do comoesia hoy el Cuerpo de Ingenicros. de
Caminos,. vy que en lugar de los sueldos fijos
que tienen asignados se les paguse por su-lra-
bajo, ¢ por. la obra hecha:bajo su direccion.
Para no proceder de nna manera arbitraria en
nuestras apreciaciones, ni fijar una terifa ca-

{ prichosa con arreglo 4 la.cual.el. Gobiernore.
es muy vasle, que ocupa-nna-gran parte de los:

tribuyese el trabajo de sus Ingenieros admili-

| remos el arancel formado por:la Real Acade-
| mia de San Fernando y aprobado por el Go-

| bierna, por, el cual los arquitectos perciben de
ciones escepcionales ‘de -los ingenieros;, sino:

los ‘particulares los honorarios por sus trahajo:

| facultativos, los ‘cnales corresponden & obras
lienen asignados indemnizaciones  menores, '

porque son.menores los trahajos y.los gastos

que pueden compararse con ‘las que estan a
cargo de los Ingenieros, aunque diliéfanen al-

serian favorables & los principios que ‘venimos

.sus partes,sefiala los diversos-lrenorarios que
han.de satisfacerse por los proyectos, por los

presupuestos, y por la direceion-de las obras;

' por-las combinaciones de estas clases d¢- ira-

Madrid 15 de Enero 4e 1857,

gunas circunstancias que” lenidas en' cuenti.

sustentando. Dicho arancel, que“de paso sea.

{-dicho,-es escesivamente modesto en-alguna de.
servicio, ya sean de interés general 6.partica-

que han tenido los Eroyecgos:.dg caminos de -

’
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hajos, ya sea en obras nuevas, Ya en reformas

0 reparaciones de las construidas; por las me--

diciones, por las tasaciones de fincas, por las
certificaciones, consultas, eéximen de docu-
mentos, copias de planos eter Nosotros solo
tomaremos en consideracion, las dos partes del
arancel que comprenden las cuotas relativas al
estudio y direccion de las obras, y las. perte-
hecientes & su tasacion, suponiendo asi que
todos los demas trabajos que ocasiona el ser-
vicio de obras piblicas, no deben ser retribui-
“dos como lo son cuando los arquitectos los
hacen por cuenta de los particulares. Las cs-
presadas partes del arancel son: -:

PROYECTOS PRESUPUESTOS Y DIRECCION
. DE OBRAS.

"COSTE DE LAS OBRAS.

TIONORAR10S.
hasta 100 000 rs. vn. 5,00 p. 100
» - 200000. » 4,50 ...
» 300000 » 4,25 »
» 400 000 » 4,00  »
» 500 000  » 3,75 »
» 600000 » 3,50
» 700 000 » 3,25 »
» 800000 » 3,00 »
» 900 000  » - 2,75 »
» 1000000 - 2,60
» 2000.000 » 2,00 ..

Escediendo el coste de 1a obrade 2 000000
se abonara un sueldo de 12 4 46 000 rs., mas
1 por 100 del valor de la obra. .

* TASACIONES 0 VALORACIONES.

IMPORTE DE LAS OBRAS. HONORARIOS,
-——-_—~-—
hasta 100 000 0,47 p. 100
" 200 000 0,44 >
» 300 000 0,42 »
» 400 000 0,42 - .,
» 500 000 0,40 »
. 600 000 0,37 »
» 700 000 0,54 »
» 800000 0,32 >
» 900 600 0,51 s
=~ 4000000 0,30 »
= 2000 000 0,27 »

Todos los honorarios del arancel cuando se
refieren & obras situadas fnera de la residencia
del Arquilectlo, tienen los aumentos sigujen-
tes, ademas de pagarse los viages & dichos fa-
cultativos.

DISTANCIAS DE LAS OBRAS
A LA RESIDENCIA DEL

i AUMENTO EN Lo§
Arouitecro.

HONORARIOS,

25 por 100,
50 por 100,
75 por.100.
100 por 100.

hasta 4 leguas.
de 441014,
de 10 & 20 id.
mas de 20 id.

-menlarse el 50

Ahora bien, con arreglo 4 estos dalos va—
mos a ver lo que costaria al pais la direccion .
facultativa de las obras que comprende el pre-
Supuesto general del afio 1856 que antes hemos
toinado en consideracion. Creemos que las can-
tidades destinadas a conservacion de carreteras
generales, reparaciones accidentales en lag
mismas, Canales, Faros, Boyas, Valizas y Telé-
gralos, pu.den considerarse por Lérmino medio
distribuidas en presupuestos it obras, cuyo im-
porte es menor de 100 000 reales, y que las que
corresponden 4 trabajos estraordinarios en las
carreleras, rios'y puertos; en los presupuestos
mas considerables, de obras ¢ contratas cuyo
valor scu de 2000000 que es la partida’ a
que estin asignados los honorarios menores,

El primer grupo de cantidades
suma 26480 368 reales al 5 por
100 segun lo espresado anlerior-
niente, importa el estudio, pro- -
yecto y direccion de las obras de
esto seccion del presupuesto. -, -,

Las obras de la segunda seccion
saman 923500000 y i razon de 2
por 100 segun el arancel, y lo di-
cho anteriormente importa el estu-
dio y direccion facultativa de estas
obras. . . . [ ., . | .

1324018

1 846 000
Suma. . . . 5170018
Pero como sin separarnos de la
verdad, podemos sentar que por
término medio todas eslas obras se
hallaran por lo menes 4'nna distan-
cia mayor de 4 leguas de la resi- e
dencia de los'Ingenieros, debe ay-
por 100 de dicha :
cantidad, el cual importa. . ~. . 385 009
Por consiguiente el estudio \
direccion de las obras que com-
prende el presupuesto del Estado
coslaria segun el arancel vigente
para los Arquiteclos, . .o
Pero ademas de estudiar y di-
rigir las obras publicas, esnecesa~
rio medir y tasar las que se eje-
cutan para acreditar sy pago y
verilicar las liquidaciones finalex
lo mismo en las que se hacen por
adminislracion, comoen las que se
conslruyen - por contrala: sapo-
niendo que no se abonasen hono- -
rarios por las mediciones, el im-
Porte de las tasaciones de las obras
comprendidas en la primera sce-
cion de las dos en que hemos divi-
dido el presupuesto general del
Estado & razon de 0,47 por 100
seria......_....
Y los mismos trabajos refativos
4 las obras de la segunda seccion

-4 755 027

124 457

d razon de 0,27 por100 valen. . 249240
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DE OB
. EI Cuerpo de Ingenieros. paga- '
do con arreglo al arancel vigenie
para los arquilectos, satisfaciendo
solo los honorarios para dos clases
de trabajos, suponiendo que los
demas no se remunerasen, y no
tomando en cuenta los gustos. de
viages que por el mismo arancel
deberian venir & cargo del Estado,
les cuales, segun las reglas vigen-
tes.en la actnalidad, debe supo-
nerse que ascenderian a 4 000 00v
reales, costaria pues, en su lola-
lidad, porlo que respecta solo 4 las
obras ordinarias ejecutadas direc-
tamente por el Gobierno. . .
El mismo Cuerpo cuando se ha-
lle completo segun la plantilla ac-
tual, costara.. . :

5128 694

. . . . .

3 648 000

El aumento de gaslo seria,
pues, de. . 1 480 694

Olo que es lo mismo, dicho aumento seria
de 40,58 por 100, de lo que costara en el caso
espresado de completarse el Cuerpo.

Si prosigui¢ramos nuestros calculos y to-
wéaramos en cuenta las obras provinciales,
considerando que ninguna provincia; salva al-
guna rarisima escepeion gasta en obras pibli-
cas 2000000 rs. anuales, v que por el esla-
o de atraso en-que el pais se halla, deben

“clasificarse la generalidad de las obras pro-
vinciales, como de nueva-construccion, y por
consiguicnle calcularse los honorarios que las
correspondicsen por los articulos'de la tarifa
qne hemosaplicado & la segunda de las seccio-
.hes en que Liemos dividido el presnpuesto del
Estado, resulta que el estudio, direccion y
tasacion de las obras nacionales y provincia-
les costaria por ¢l arancel de-que
tratamos. . . . e . -6 406127

La diferencia sobre ¢l coste que :
podri tener ¢l Cuerpo de Ingenie-
ros de caminos seria de. 2757127
0 lo que es lo wismo, este Cuerpo cosla-
ria 75,57 por 100 mas de lo que debe impor-
tar segun su organizacion, -

En cunanto & los eawminos de hierro, como
sus presupuestos esceden, por regla general,
de 2000 000, los honararios que los Ingenie-
ros-kabrian de cobrar segun el arancel paralos
arquitectos, serian un sueldo de 42 4 16000
reales, que indudablemente seria el segundo.-
mas el 4 _por 100 del importe del presupnesto,-

. . ‘e

pero como no es. facil suponer la distribucion-

probable del importe de los caminos de hierro
que segun hewmos manifestado pueden cons-
truirse anualmente, ni el nimero de Ingenie-

-ros que podrian destinarse a ellos; no es posi- |

ble aplicar nuestras. consideraciones 4 este ra-
ma de las obras piblicas. De- todos modus bas-
ta lo dicho para quese vea que siendo los tra-

bajos que eslan al cargo de los Ingenieros de
igunal ¢ superior importancia a los que dirigen
los arquilectos, podrian aplicarse & los Lraba-
jos de los primeros los honorarios que disfru-
tan los segundos, y que en esle caso. el pais
habria de pagar por el estudio y direccion de
las obras ptb.icas una cantidad enormemente
mayor que lo que ahora exige In organizacion
dada & este ramo del servicio publico; y tam-
bien se deduce claramente, que si podria tal
vez no ser equitalivo remunerar ciertos traba-
jos de los Ingenieros con eslricta sujecion al
arancel vigente para los arqnileclos, los re-
sultados que hemos obtenido confirman cuanto
| hemos manifestado sobre la desproporcion que
existe entre los sueldos asignados @ los Ingenie-
ros y las dificuliades que ofrece su carrera, la
magnitud ¢ importancia de las obras 4 cuyo es-
tablecimiento contribuyen, y el gran porvenir
que-por su construccion se prepara al pais.

El Cuerpo de Ingenieros de Minas tiene
una organizacion idéntica & la del de Caminos
disfrutando sus individuos de los mismos suel-
dos que los de este tllimo. pero las indemni-
zaciones que tienen sefaladas para los gaslos
de viage son muy superiores a las de los Inge-
nieros de Caminos. En primer lugar, asi en los
viages verificados_pot comisiones del servicio,
como en los que hacen los Ingenieros de Minas
4 peticion de partes, se les abonan por guien
respeclivamente corresponde los gaslos de
trasporte, los cuales son los que se represen-
tan en el Cuerpo de Ingenieros de Caminos or
los 2800 reales anuales de manutencion de ca-
ballo; pero como hemos dicho ya que esta can-
tidad no basta & satisfacer los gaslos quec con
ella se supone que se han de cubrir, resulta
en esla parte una diferencia notable entre los
dos Cuerpos desfavorable para el de Caminos;
pero es aun si cabe mayor en lo relativo a los
demas gastos de viages como lo: demuestra el
cuadro siguiente : .

GASTOS DE VIAGE QUE SE ABONAN
' A Los IN¢ENIEROS DE ’
MINAS. )
T T | CAMINDS
v l~o§‘:i%i°l- Apedt.i’cign _
CLASES. ’sgk;licif). partes. | Rs, vn.
i Ra. v0. ds Ry, yq, gs] diativs.
Inspectores. . . . . 60 “ 80 83
Ingenieros Geles de o
. clase. . ... 50 60 55
Id. id. de 2.* clase. . 50 60 26
Ingenieros primeros. | 40 | 50 © 26
Id. segundos. . - . . | 40 ] 50 26

A primera vista la ¢l

$ ase de Inspectores del
Cuerpo de Ingenieros d

e Caminos parece mas

!

beneliciada, annque en una cantidad desprecia-
ble, perano es asi en realidad puesto que he-
mos diche que-en el Cuerpo de Minas se pagian
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los gastos de trasporte, que en el de Caminos:
eslos gaslos vienen representados por la in-
demnizacion de caballo, y los Inspectores de
este ramo no disfrutan en ninguna situacion
de dicha indemnizacion : por consiguienle es
indudable que las asignaciones eorrespondien-
tes 4 los Ingenieros de Minas son superiores a
las de los individuos del Cuerpo de Caminos.
Despues de cuanto hemos manifestado en
esle asunto y .de la copia de dalos numéricos
«(ue hemos presentado, no necesitaremos como
nos habiamos propuesto estender nuestras con
sideraciones 4 otras carreras 6 cuerpos, per-
lenecientes & nuestro pais 4 4 olros eslraiios:
1o nos lo permite tampoco la estension de este
articulo, y la indole de los trabajos que han
de formar parte de nucstra publicacion. €Con-
cluiremos pues con dos observaciones capila-
les: 1.* que no juzgamos escesivamente relri-
buida ninguna de las clases o individuos con
los cuales hemos comparado los Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Espana; por
cousiguienle que de la comparacion solo dedu-
citnos y solo puede resultar a la luz de la ra-
zon imparcial que los Ingenieros de Caminos
estian mezquinamente dotados Y que en propor-
cion it las dificultades que ofrece la carrera Y

@ la importancia de las funciones que ejercen, |

su_porvenir no ofrece grandes alicientes para
alraer a la parte mas escogida de la juventnd
estndiosa: 2.* que por lo que suele acontecer
cutre nosotros debiamos de haber reconocido
como permanente el descuento del 13 por 100
(que & lodas las clases del Estado se hace , 1o
lo hemos tomado en consideracion Y hemos

presentado en los datos numéricos los sueldos’

integros que.ningua Ingeniero percibe ; y para
hacer resaltar mas la fuerza de nuestras razo-
nes y datos, hemos despreciado esta circnns-
lancia imporlante que lan favorable nos era;
pero suponiendo lo espuesto con relacion & una
situacion normal; para la actnal que lleva ya
larga fecha y que es de temer que se prolongue
aun mas, nos limilaremos a decir que con el des-
cuento Lodas las clases de Ingenieros de Cami-
nos de Espaiia perciben suellos notablemente
inferiores a los Ingenieros franceses » resultan-
do estos por término medio en

Francia. . . . .. . 13570
Espana, . . . . . 12120

N
1 450

Y que contando con las indemnizaciones las

asignaciones totales medias. son en

Frapcia. . . . . . 22720
Espaia. . . . . . 16500
6220

Y por ultimo, sin entrar en el exdmen de

otras ventajas, 4 la dé las diferencias de suel-
dos debe agregarse la que reporta el gran ny-

moro de Ingenieros de Puentes Y Calzadas que
durante plazos de larga duracion Y que pueden
prorogarse , se dedican al servicio de las em-
presas sin mas pérdida de los derechos que les
da la organizacion del cuerpo que la del sueldo
que no pueden cobrar del Estado & qunien no
sirven. - e

Creemos haber cu: plido la primera parle
de nuestro propésito, que es demostrar que la
organizacion.econémica del Cuerpo de Ingenie-
ros de Caminos esmuy ventajosa al pais bajo el
aspectlo de lo poco que le cuesta, con relacion
a los servicios que dicho cuerpo presia y a las
condiciones que han de reunir los individuos
que la componen ; pero que esta economia lle-
ga-aun limite estremado que no_remunerando
debidamente dichos. servicios pucde llegar a
afectarlos, alejando al mismo tiempo de esla
carrera las personas que mas podrian honrarla
al ver la situacion actual "de los Ingenieros.

- M
TR E———

CAIDA DEL ANTIGUO PUENTE

" bE PoxT-DE L*AncuE.

La caida repentina ¢ inesperada de una
obra antigua ofrece siempre observaciones cu-
riosas. Por eslo nos apresuramos & inserlar las
noticias que M. Emmery que ha presenciado
la de esle puente, se ha servido comuni-
carnos,

El puente de Pont-de 1‘Arche que se com-
ponia de veinticualro arcos muy antiguos, unos
de medio punto y olros ogivales, de 10 metros
por lérmino medio de luz, ha sido el objeto de
unareconstruccion parcial para hacer sobre el
brazo derecho (lado opuesto 4 la cindad) cua-
tro arcos para la navegacion de forma eliptica
y 30,62 de luz cada uno, en reemplazo a los
nimeros 15 & 24 del antiguo puente. Este tra-
hajo se ejecuts en 1855 por el servicio hidrau-
lico, quedando completamente terminado en los
primeros meses de 1856 ; se estaban haciendo
los ‘dragados necesarios para que dos de eslos
arcos a lo menos sirvieran para este objeto,
cuando el sibado 12 de julio dltimo ocurrid
una grave calistrofe en la parte del antiguo

‘puente situado sobre el brazo izquierdo, de

cuya reparacion se habia ocupado desde algun
tiempo el servicio ordinario.

Hicia la una de latarde y sin que ocurriera
nada que pudiese hacer presentir este accidente.
no hallindose las aguas mas que 4 0,73 so-
bre su nivel mas bajo y siendo el desnivel sola-
mente de 0,75, el tajamar de arriba de la
pila derecha del arco nim. 10, conocido con
el nombre de arco de la Croix, se desprendic

de pronto y eayd con estrépito en el rio : desde

entonces, vy de una manera casi conlinua, se




