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Lo gque da los términos medios siguientes :
Por-el aire comprimido. Sin aire:comprimide.
| /};em,.o. Precio. .Tiempo. | Preeio.
Tn melro de irrh'oducion.‘l 7,95 275 | 8836 150 )

Teniendo en cuenta el diametro de los pi-
lotes se ve que empleando €l aire comprimido

s¢han necesitado 8,21 para los pilotesde 27,15’

Y 6%,43 para Tos de 1™,83, Y que con respecto
al gasto, los primeros han coslado 552 s, y
206 los segundos.

Ademas, para los pilotes de I™,85 introda-
cidos sin aire comprimido el tiempo invertido

- ha sido de 84,56 » Y el gaslo de 150 rs.

Mr. Hughes ha suministirado los dalos si-

gnientes:

La introduccion ha sido de 2,75 por 2%
horas, ewpleando 45 hombres para la wanio-
bra de-los cilindros » lo que esta conforme con
el Lérmino medio que hemos indicado anles.

En cada andamivage entraban 11™°- 535 de
madera , y costaba 55,480 rs., lo que da 490
reales para el coste del metro cibico de an-
damiage.

Desde 1851 este mélodo se ha aplicado
huevamente en Inglaterra, Y su buen resul-
lado es va un hecho.

En la construccion de otro puente en Ro-
chester, se empleé otro procedimiento para
estiaer las materias del tubo, cuya modifica-
cion lll.";f‘o por objelo disminuir los descansos
fue se necesitaban para renovar el aire com-
primido.

Esta modificacion consiste en colocar dos
tubos verticales que atraviesen la cimara de
cquilibrio , Y ponen en comunicacion directla
el aire .esterior con el interior del cilindro,
cada uno da paso i una cadena de cubos ¢ can-
gilones deslinados & estraer las lierras, y pro-
vistos en su parle inferior de una placa de go-
ma, obrando como si fucse un émbolo en el
tubo. La cimara de equilibro uo tiene enton-

o de Paris 4 Lyon; se quiso evitar el gasto de un anda-
miage de bastaatedmportancia ¥ se haa tenido muchas
Aesviaciones en los tubos.

ces mas objeto que dar paso 4 los trabajado-
res. Estas dos cadenas reciben de un mistno
drbol, la una un movimiento de ascension y
la otra de descenso. Los cangilones cargados
de tierra que Tlegan % la parte eslerior se se-
paran y se vacian, agregindolos despues 4 Ia
columna descendente; en el Tondo del cilin-
dro se hace una operacion inversa,

(Se continuard.)

e TREOES e
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NOTAS ESTADISTICAS.
(Continuacion.)

La ley de carreteras de 7 .de mayo de 1851
divide eslas comunicaciones en carreteras ge-
nerales trasversales , provinciales y lacales
en los cuatro articulos signientes:

«Art. 2.° Qe comprenden en la primera
clase (carreferas generales), las que se dirigen
desde Madrid a capitales de provincia, i de-
partamentos marilimos y 4 aduanas de gran
movimiento mercantil, babilitadas para el co-
mercio estranjero. '

»Los ramales qne mande. construir el (io-
bierno, y que partiendo de nna carretera ge-
neral conduzcan 4 algnuo de Jos punlos desig-
nados en el parrafo anterior forman parte.de
la misma carrctera. ’

«Art. 5.°  Se consideran carreleras Iras-
versales las que cortan 6 enlazan i dos & mas
carreleras gencrales pasando por alguna 6 .al-
gunas capitales de provincia 6 ceniros de ma-
Yor poblacion y trifico; asi del interior come
del litoral de la Peninsula.

cArt. 4.° Seon carreteras provinciales:

»Primero. Las que enlazan una carretera
general con una trasversal.
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»Segundo. Las que partiendo de una car-
retera general 6 de una trasversal terminan
en un punto de produccion ¢ de esportacion.

»Tercero.  Las que ponen en comunicacion
direcla dos 6 mas provincias.

»Cuarlo. Las que en las provincias insu-
laves de las Baleares y Canarias pongan en co-
municacion & lx capital con otros puntos ma-
ritimos, 6 dos 6 mas puntos de produccion ¢
de esportacion entre si_»

«Art. 5.° Las carreleras locales son aque-
llas que algunos pucblos interesados de una
O mas provincias promueven y ejeculan aso-
ciados para su objeto de ulilidad publica.»

En virtud de lo dispuesto en el art. 2.° de
la ley que acabamos de transcribir, no cabe
duda de que estan juslamente clasificadas
como carreteras generales las que partiendo
de Madrid 6 de olra linea gencral conducen &
nuestras capitales de provincia y & los depar-
tamentos de la marina del Ferrol y Carlagena,
sin espresar aqui el de Cadiz por ser al mismo
Liempo capital de provincia. No es tan clara y
concreta la inteligencia del tercer caso & que
se reficre el mencionado art. 2.°, puesto (ue
no se fijan las condiciones que determinan las
aduanas de gran movimiento mercantil : para
apreciar la significacion ¢ imporlancia de esta
calificacion un tanlo vaga, es necesario apelar
a las cifras que espresan los valores 6 la enti-
dad del movimiento comercial de las diversas
aduanas del reino. En las balanzas del comer-
cio general que por afics publica ¢l Gobierno,
consian los valores del de importacion y es-
pertacion que por cada aduana se ha verifica-
do, los derechos de introduccion satisfechos,
v para las aduanas maritimas el namero de
buques que han entrado y salido de los puer-
tos, v la suma total de toneladas que han me-
dido. La importancia del comercio por los ca-
pitales que exige, y por el movimiento Yy ri-
queza que desarroila estd en relacion del valor
de los objetos, con mas razon generalmeute
que de su volimen; por consigniente mas
que por el nimero de buques que [recuente
un puerto, y que por las toneladas que midan
se representa la entidad de sn movimiento

-mercantil por los” valores generales de su co-
mercio de imporlacion y esportacion, y mus
tambien que por el importe de los derechos
de aduanas, los cuales solo se refieren 4 las
mercancias introducidas, siendo asi que una
aduana puede ser de gran movimiento por la
estraordinaria esporlacion que por ella se ve-
rifique.

Por consiguiente los primeros datos de
que hemos hecho mérilo y que conslan en las
balanzas oficiales podrin servirnos para gra-
duar la importancia comercial de cada aduana;
pero como eslos datos son incompletos, por-
que solo se reficren al comercio general del
estrangero y de América sin tener en cuenla
el de cabotage, la clasificacion que hagamos
serd indudablemente defectuosa, en razon & que
las transacciones y cambios de ciertas locali-
dades con otras provincias son de tal conside-
racion, que por si solas pueden clasificar sus
respeclivas adunanas entre las de gran movi-
miento mercantil. No conocemos datos oficiales
0 seguros y complelos del comercio de cabola-
ge; solo la Direccion gencral de Beneficencia y
Sanidad al publicar varias noticias estadisticas
de este ramo referenles al afio 1856, inserlo
en la Gacela del Gobierno el estado del movi-
wiento de bngues en los puertos de Espana; vy
por consiguiente el nimero respectivo de eslos
y el de las tonelades que median espresan la
frecuentacion de cada puerto , y aunque de una
manera imperfecla la imporlanci"a el comer-
cio de cada una de las aduanas h)m‘_ili‘n}a'sf. Pe-
ro atendiendo 4 la indicacion que anteriormen-
te hemos hecho, y para mayor seguridad en
nuestras apreciaciones tomaremos en conside-
racion los valores del comercio general de im-
portacion y esportacion de las balanzas oficia-
les, y las cifras del tonelage total de los bu-
ques de todas clases que han frecuentado los
puertos de Espana segun los datos estadisticos
de la Direccion de Sanidad,

De todos modos queda la incertidumbre
respeclo al medio de clasificar con dichos datos
la importancia relativa de las aduanas; las
de gran movimienlo mercantil seran aquellas
cuvos valores de importacion y esporlacion
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0 cuya cantidad supuesta de frulos Y mer-
cancias alcance ¢ esceda determinadas cifras;
pero estos lipos habremos de fjarlos arbitra-
riamente cuando de antemano no los encon-
tramos designados; en la dificultad de fijarlos
v siendo conveniente adoplarlos con una rela-
cion constante con los Lolales que para clase
de datos nos presentan los documentos oficia-
les & los cuales apelamos, consideraremos
como aduanas de gran movimiento mercantil
aquellas cuyos valores del comercio , 6 impor-
te del tonclage anual igualen ¢ escedan al Lér-
mino medio que resulte por eslos conceptos,
Segun la balanza de 1856 el valor tolal del
comercio general de importacion Y esportacion
en las 129 aduanas que comprenden los res-
peetivos estadosfué de 2.567,785.000 reales y
¢l lérmino medio que resulla es de 18,555.000
reales. Con arreglo & la estadistica citada dela
Direccion de Sanidad, los 78.915 bugues que
frecuentaron los 76 puerlos & que se reficren
fas riblici»as' ,» widieron 4,198.450 loneladas, |
siendo ¢l término medio por este concepto de |
55.242  loneladas: por consiguiente i toda
aduana sea de la clase que fuese cuyo comercio |
general tenga al menos un valor de 18,555.000 .
reales, 6 si es maritima su movimiento comer-
cial esta representado al menos por 55.242
loneladas la consideraremos como aduana de
gran moviniiento merecantil para los efleclos
del articulo 2.° que antes hemos transcrito”
Las carreteras generales que terminan en
un punto § plaza de - comercio son en primer
lugar las lineas de Madrid & Irnn por Birgos,
@ la Junquera por Zaragoza y Barcelona, y 4
Badajoz 6 Caya : respeclo a estas puede pres-
cindirse de discutir la importancia de las adna-
nas de sus puntos estremos, porque es indu-

dable que han de ser carreleras generales®
lodas las que directamente conduzcan desde |
Madrid 4 las fronteras de Espana y nos pongan ]
cn comunicacion con Francia Y Portugal : por
¢sta condicion, pues, avaque no pudicran ca-

lificarse las espresadas aduanas como de g

ran
movimiento mercantil

» serian carreleras ge-
nerales las porciones de las meacionadas line

as.
comprendidas entre San Sebastian, Gerona

Y.

Badajoz, y las fronteras de Francia v Portu-
gal. En segundo lugar terminan en puntos del
liloral que no son capilales de provincia, ni
departamentos de marina las carreteras de

Granada a Motril.

Orense a Vigo. .

Mzdrid & Gijon por Valladolid y Ovicdo.

Oviedo & Avilés.

Oviedo &-Villaviciosa.

Rivadesella & Castilla.

Con respecto & la tercera linea la parte
cuestionable es de Oviedo a Gijon, pues el
resto, como hemos vislo esti comprendido en
el primer caso del articulo 2.° de Ia ley.

Ordenando y numerando las aduanas que
comprenden los estados de la balanza oficial
del aiio 1856, v el de la Direccion de Benefi-
cencia relativo al propio aio, por lus cifras
que en la primera representan los valores del
comercio general, y en el segundo la suma de
las toneludas de los bugqnes que han frecuen-
tado los puertos de la peninsula, se obscrva
que la aduana de Adré en la provincia de Al-
meria que ocupa el lngar 48 entre las 129
comprendidas en el primer estado, es la que
representa el Lérmine medio de dichos valores
por haber sido cn el referido afio de 1856 el
de sn comercio general de 18,846.000 » V ser
solo de 13,582.000 el de la aduana que le si-
gue en la escala gradual a que nos referimos;
y en el segundo estade representa el mismo
Lérmine medio con el nimero 17 en su res-
pecliva escala el puerto de Gijon, cuyo mo-
viinienlo estuvo representado por las 67.448-
toneladas que midieron los buques que lo fre-
cuenlaron en dicho ano, siendo de 48.870 Ia
cifra del lonelaje del puerto que le sigue t;h la
wisma escala ocupando el lugat 18: podre-
mos, pues, considerar como aduanas de gran
movimiento mercautil todas las que ocupen cu
los dos estados de que acabamos de hacer
mérito lugares mas elevados en las escalas
respeclivas i los niameros 47 Y 18 que en cada
una representan los términos medios.

V., MarTi.

(Se continuard.}
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