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es decir, & salvar el hueco que hay entre el
carril y el coutra-carril, y como este se pre-
serla en una direccion casi perpendicular y de

consiguiente en su menor anchura, puede
" franquearle con facilidad produciendo de con-
siguiente un descarrilamiento.

Couviene pues, para la seguridad en la
marcha de los (renes evitar lanto cuanto sea
posible, 1a colocacion de eslos contra-carriles
en vias curvas, y disponrerlos de modo que los
carriles fijos Lm, np, presenten siempre su
punla en la direccion mas general de la mar-
cha de los trenes.

Cuando se compara este sistema con el
anterior se observa, que cbran de muy diferen-
le manera con respeclo 4 las ruedas. En electo
en el primer caso las agujas-dirigen 6 guian a
los vehiculos, por medio de una de las filas de
ruedas, mientras que en el segundo los con-
tra-carriles las reciben sin guiarlas.

"En el primer caso, las varillas de enlace
{que hacen invariable el ancho de via), arras-
tran la aguja que no estd cargada, en el se-
gundo lienen que resislir & los esfuerzos que
ejercen los vehiculos, cuya direccion se quie-
re cambiar; las unas no sufren ningun esfuer-
z0 Y no necesitan reparaciones, las otras tien-
den & destruirse y 4 desarreglar los enlaces ¢
uniones, por lo cual exigen una vigilancia ¥
conservacion continua, porque si el juego que
pucden tomar en su union con les carriles,
fuese suficiente para hacer que las puntas de
los carriles y de las agujas no se correspon-
diesen con su prolongacicn habria descarrila-
miento. )

(Se continuard.)

BROPS COLOCADOS EN EIL MUELLE DEL
PGERTO DE GIJON. '

La historia de los adelantos humanos va
siempre acompaiiada.de luchas,-entre los inte-
reses primitivamente creados y los perfeccio-
namientos formados sucesivamente por el sa-
ber humane.

Los medios empleados para ocurrir 4 la ne-
cesidad de embarcar masas enormes de com-
bustible mineral, alma de la industria moderna,
dié lugar en las orillas del Tyne & porfiadas
contiendas, desde fines del siglo wltimo. En
1807 parecian terminadas estas luchas, con la
invencion de un ingenioso embarcadero que to-
mo6 el nombre de drop, el cual suplia con
gran venlaja a los mas antiguos medios de em-
barques llamados Staiths. Largo liempo sin
embargo trascurrio, antes que William Chap-
man, inventor de los drops, lograra su esta-
blecimiento, ya por los pleilos que se suscita-
ron, alegando que este invento causaba perjui-
cios al rio y su navegacion, ya lambien porque
los esplotadores ingleses aguardaron & que el
privilegio que obtuvo su autor, cayera bajo el
dominio pithlico, para aprovecharse de sus ven-
lajas,, como sucedié multiplicandose rapida-
mente, despues de 1824, esle aparalo & las
orillas-del Tyne, v luego en los puertos car-
bonercs de Sunderland y en el anligno de
Hartlepool. Basado este invento en un sisltema
de balanza, sufrio diversas modilicaciones, has-
ta que otro nuevo aparato mas sencillo ¢ inge-
nioso, con el mismo nombre de drop vino a
sustituir al primitivo como mas venlajoso, sin
por eso inulilizar los inventados por Chap-
man. ) , :

La Compania del ferro-carril de Langrco,
en Asturias, ha introducido este sistema mas
profeccionado en el puerto de Gijon para el
embarque de sus carbones. tal como se en-
cuentra establecido en el nuevo puerto de Hart-
lepool , sin mas alteracion que las consiguien-
tes a la mayor escursicn que la plancha ¢ pla-
taforma movil tiene que hacer en este caso, ¥
la adicion de un cabrestante colocado en la
parte superior, para levantar la plataforma
caando no se hace servicio, con el objeto de
dejar libre la salida de los barcos.

Vamos pues & hacer sn descripcion , por las
ventzjas que ofrece en estos pucrlos para el
enmibarque de sales, granos y demas semillas.

Este aparalo se halla representado en las
figuras de la lamina 99, v su mecanismo es el
siguiente: cuando un wagon inarcha por la via
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representada en la fig. 2.2, hécia el drop colo-
cado en el estremo del muelle, se le arrastra
hasta colocarse en la plalaforma bb" y sobre el
agujeroc MM'; en esla dlisposicion loda la pla-
taforma be (fig. 3.*) desciende & lo largo de las
guias ha (figs. 1. ¥ 5.%) por medio de la pie-
za xx', y relenida por las cuatro cadenas cd
Y bd, las cuales se arvollan, primero sobre las
cuatro poleas de, proyectadas tambien en la
figura 1., y montadas sobre el arbol que esta
encima de la plataforma bz, y despues en las
otras cualro poleas [ (fig. 3.*) provecladas en de
(ig. 4.%) y montadas sobre el arbol interior del
aparato. En la prolongacion de esle drbol y en

sus estremos hay otras dos poleas ff’, en:las.

cuales se snjelan dos cadenas que llevan unos
contrapesos gg, para equilibrar el peso del
wagon cargado y de la plataforma be.

Debajo de dicha plataforma be esta colocado
el barco que ha de recibir el wagon, de consi-
guienle cuando aquella ha llegado en su des-
censo al silio convenienle, se suspende el
movimiento por medio de un freno, jj, el
cual se aprieta por el intermedio de la palan-
ca hi; cuando el [reno esta apretado, impide
(ue se mueva el arbol en que va montada la
rueda jj’, y de consiguiente la rueda dentada [
que cowmunica su movimiento & la i, con quien
engrana, deteniéndose entonces el movimien-
to de las poleas d ¢ y por lo tanto el de la pla-
talorma cb. En este eslado se descargan los
wagounes por debajo, pasando el carbon por el
agujero MM’ al barco; concluida esta opera-
cion se afloja el [reno , los contrapesos gg sien-
do mayores que el del wagon descargado y la
plataforma, obran y elevan esta a su posicion
primiliva, se relira el wagon descargado de
la via, entra otro cargado y vonlinda asi la
operacion de descarga. :

En Inglaterra se cargan 2.709 kilogramos
de hulla por minulo, con un aparato de esta
clase. En el muelle de Gijon hay colocados
dos drops y con cllos se han cargado en
1858, 823 buques con porle de 61.113,28
loneladas. La compania tiene para esle servi-
cin un encargado con el sueldo de 3.360 rs.,
dos guarda-frenos & 2.372 rs., siete peones

4 2.490 rs., un guarda de noche con el mis-
nto sueldo "y una pareja de bueyes, compo-
niendo todo un gasto anual de 52.924 rs. Con
este personal se atiende tambien al servicio de
la biscula en la estacion principal , y 4 la des-
carga en sus descargaderos; pero prescin-
diendo de eslo, en compensacion del gasto
(fue ocasiona aproximar los wagones al mue-
lle con las locomoloras, resulta que el gas-
to de trasporte y embarque de las 61.115 to-
neladas ha salido en 41858 4 0,55 de real. Ei
cosle que tienen y que aun se signe pagando
por el trasporte y embarque del carbon, que
se almacena en los depositos de la estacion,
por el sistema ordinario de carros es de 5 1s.

El trabajo maximo marcado en el regla-
mento para eslos aparatos es de 70 loneladas
por hora. Este resultado esta muy lejos de
oblenerse en Gijon, por las malas condiciones
del puerlo ; pero podria duplicarse sin dificul-
tad estableciendo el embarque.de noche y re-
gularizando la estancia de los barcos en el
puerto, lo cual daria un trabajo de 60 4 70.000
loneladas por maquina al ahno.

El coste de los dos aparatos traidos de In-
glaterra, que se han colocado en los muelles

ha sido el siguiente :
’ Reales vellon,

Ruedas , poleas y todo el herrage
que entra en la composicion de
los aparalos, flele, carga, des-
carga, ele. . . . . . . 68.905

74,33 metros ciibicos de madera

de pino labrado. . . . . 28.903,26
5,941id. id. deroble id. . . . 4.450
Jornales para el monlaje, Lres

potcas que hube que fundir

porque vinieron rotas las de

los aparatos, escuadras y tor-

nillos que faltaban , embreado,

pintura, demolicion y recons-

truccion del muelle sobre que

estan apovados. . . . .

Tolal. . . . 157.334,43

‘Sale pues cada aparato por 80.000 rs. pro-
xXimamente. :
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En el afio y medio que llevan de servicio
no han necesitado ninguna reparacion , redu-
ciéndose su conservacion 4 el algnitranado y

pintura de las maderas que entran en su com-
posicion.

s,

ENSANCHE DE MADRID.
(Conclusion.)

Debiendo servir 1a parte nueva de la pobla-
cion para mejorar bajo todos conceplos las con-
diciones de la existente, el autor del anlepro-
veeto se ha visto obligado & traspasar las viejas
lapias de Madrid para indicar reformas de gran-
de importancia, yase consideren con relacion
al mejor aspecto yornato de la poblacion, yalo
sean respecto de sus condiciones de salubridad,
0 ya serefieran al decoro nacional que tanloin-
teres liene en que la corle de Espana posea
edificios que la honren.

El Sr. Castro empieza estudiando la cues-
Lion de los cuarteles destinados a la guarnicion
v propone la construccion de cuatro 6 seis for-
Lificados, dentro del cireuito de la poblacion pe-
ro préximos 4 ¢l, en posiciones elevadas y de fi-
cil aceeso para posesionarse en momentos dados
de los puntes estratégicos del interior, dejan-
do hacia el centro de la poblacion acuartelada
alguna fuerza de cazadores, que pueda acudir
inslantaneamente & la ocupacion de este centro
cuando {uere necesario.

La reforma de los hospitales merece igual-
mente grande importancia al autor y de su exa-
men deduce la conveniencia de construir cua-
Lro de estos edificios situados en puntos venti-
lados y de manera que no puedan ser nocivos
ala salud pablica, ¢ la ereccion de uno solo, y
la demolicion del Hospital general, cuyo solar
queda dividido en otras cuatro por dos ‘calles
normales entre si, pudiendo destinarse los
cualro nuevos edificios que se construyan al Mi-
nisterio de Fomenlo, a las Escuelas especiales
de Ingenieros de Caminos y de Minas y al Insti-
tuto industrial.

La Biblioteca y el Museo Nacional hacina-
das en reducidos y mal dispuestos edificios re-
‘claman igualmente una mejora y para atender-
la propone el Sr. Castro el establecimiento de

un edificio monumental en el sitio que hoy ocu-
pa el cuartel de artilleria del Prado, que no
tiene las condiciones que debicra para el obje-
lo & que se haila destinado , ni el estado de sus
fibricas es tan satisfactorio que pueda resislir
por mucho tiempo sin que se piense formal-
mente en su reedificacion 6 en su abandono.

Son tambien objeto de la reforma , las de-
pendencias destinadas al Ministerio de Guerra
y Direcciones de Infanteria Caballeria y Cara-
bineros que convendria trasladar al Cuartel de
San Gil, desalojado segun este mismo proyec-
to; la Direccion de Artilleria ,» que con el mu-
seo vy parque de la misma arma Y una seccion
de tropa debieran quedar en el palacio de Bue-
navista ; la Direccion de Ingenieros que loman-
do parte de los edificios contiguos al Posito po-
dria establecer el museo yparque de esta arma;
la Presidencia del Consejo de Ministros que de-
berd alojarse en un edificio construido en el
sitio ocupado hoy por la ruinosa casa Hamada
del Platero; la apertura y arreglo de algunas
calles y la reforma del paseo de Atocha conver-
tide en otro elegante y comodo.

El senalamiento de los nuevos ejes de las
nuevss calles no era en este caso complela-
mente libre, habiendo tenido que combinar el
Sr. Caslro en su proyecto los accidenles que
presenta el terreno y la direccion de los vien-
tos reinantes, con la circunstancia ‘de-estable-
cer medios faciles de comunicacion entre la po-
blacion nueva y la existente , haciendo que
las vias que conducen desde los centros de es-
lay su perimetro se enlacen y continuen dis-
curriendo por la nuevamente proyectada con
la misma direccion y condiciones que antes te-
nian. El anteproyeclo de que nos ocupamos ha
salisfecho, & nuestro entender, todas ‘estas
condiciones de una manera completa ; y reune
ademas la ventaja de aprovechar varios’ paseos
Y calles arboladas situadas hoy al esterior de Ia
poblacion , con lo cual no priva por algun tiem-
po 4 los habitantes de Madrid de sus acostum-
brados puntos de reunion , 0i 4 la localidad de
un elemento tan poderoso para la higiene pu-
blica, cuallo es el arbolado siquiera sea pobre
Y raquitico como el de las cercanias de la ‘Corte.
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LAM. 99.
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Seccion dada por la linea C D,

Fig? 1%

Alxade.

a za
<.

Fig!
>

Fig® 32
s

Seccion dada por la linea A B .
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