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carriles de doble cabeza, cuya base curva es-
td en equilibrio instable. :

En resiien, el carril Vignole es el que
reune las mejorés condiciones para la construc.
cion de las agujas de los cambios.

{Se continuard.)
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REFORMA DE LA PUERTA DEL SOL.

(Continuacion.)

En los cuatro arliculos que hemos escrito
sobre la roforma de la Puerta del Sol hemos
presentado las causas que la hacian necesaria,
las bases facullativas que para su esludio de-
bian tenerse presentes , vy la resena de los tra-
miles que en este asunlo se han seguido has-
a 41856, en cuya época, como dijimos , quedd
sin efecto el contrato celebrado para la ejecu-
cion de las obras de la mencionada reforma:
con este infructnoso resultado termina el pri-
mer periodo de los que pueden considerarse
en la historia de este asunto.

En el afio 1837 el espediente de la reforma
que se habia instruido y radicaba en el mi-
nisterio de Ja Gobernacion , pasé al de Fomen-
to con el caracter de espediente de reforma
del centro de las travesias de las carreteras
generales, pueslo que de frente de la antigua
casa de Correos sc supone que parten las lineas
de las comunicaciones de primer érden que sa-
len de Madrid. El Gobierno principié por hacer
estudiar un nuevo proyecto de reforma, encar-
gando este trabajo & los ingenieros del Canal
de Isabel II, Sres. Valle, Rivera y Morer: esta
comision partié de la base de que la reforma se
hacia para mejorar el transilo, que i las con-
diciones jrapuestas por sus direcciones y por
su entidad debia sujetarse primera y principal-
mente el proyeclo, y que con esla condicion
capilal debia ponerse en armonia, en euanto
fuese dable, la perfeccion y belleza de Ia
figura de la planta. Tomando por consiguien-
le en consideracion las direcciones de las
calles principales, y la importancia del movi-

miento que .por ellas tiene Ilngar, sin su-
jelarse & la situacion y circunstancias de los
edificios existentes, y en vista de la disposicion
viciosa que en el relieve del terreno presenta
la plaza y alguna de sus calles advyacentes, los
referidos ingenicros adoplaron para la Puerla
del Sol una planta cuya figura general es pro-
ximamenle un rectingnlo de 475 metros de
largo por 50,25 de ancho., y cuyo Jado Norle
esta suslituido en su centro por un arco de
circulo, que dd en csle punto una amplitnd
maxima d la plaza de 69,75 metros. El lado
Sur lo forma la linea de edificios hoy existen-
tes entre las calles de Espoz y Mina y de Cor-
reos comprendiendo el ancho de estas dos vias:
los lados Este y Oeste son dos rectas proxima-
mente perpendiculares & la linea anterior, que
parten de Jos estremos de las aceras Este ¥ Oes-
te de las referidas calles : el lado Norte es pro-
Ximamente paralelo al Sur y de 175 metros de
longitud ; los 99 metros del centro de esta li-
nea sen la cuerda de un arco de cireulo de 72,50
melros de radio , 19,5 de flecha, y cuyo centro
esti en ¢l eje de la calle de Carrelas, dentro ya
de esta calle; esta curva con las dos porciones
del Jado recto que quedan i sus estremos cons-
lituyen el verdadero costado Norte de la Pucr-
la del Sol. En el lado Sur quedan por este pro-
yecto las dos manzanas exislentes; forman otras
dos los {renles del Este v del Qeste; v el dey
Norte se divide en tres, una en el centro de la
curva de 42 metros de cuerda, limitada por las
calles de la Montera y de Preciados, continuin-
dose la fachada de esta linea por el frente de la
calle del Carmen que se pensaba cabrir ademas-
formando un pasage desde la Puerta del Sol &
Ia calle de los Negros; otra manzana al Este
cuyo frente comprende 20 melros de la curva
Y la parte de recla correspondiente a la calle
de Alcald; y otra al Oeste con igual porcion de
curva y la recta del lado de la del Arcnal , cuya
manzana principia cn la calle de Preciados y
termina en la desembocadura de la Zarza que
la tiene & la entrada de la espresada calle del
Arenal. La superficie total de la plaza resulta
de 9846 metros.

Esta planta, de capacidad aceptable en nues-
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tra opinion, cra de forma prolongada ecn el
senlido de Esle & Qeste como todas; su een Lro,
que al misnio liempo es el sitio de mayor am-
plitud de la nueva plaza, es ¢l parage de mas
movimiento, donde se cruzan las grandes ar-
terias de la poblacion , que la recorren en las
«os direcciones cardinales , y al cnal concurre
ademas la prolongacion de la linea importante
de la calle de Preciados; Ia forma cireular del
lado Norte, 4 la cual, sea dicho de paso, no
somos en general aficionados, tiene por ohjeto
evitar ¢ disminuir la oblicuidad de los encuen—
tros de las calles con el perimetro de Ia plaza;
pero ademas esla disposicion presenta 4 nues-
tro entender olra ventaja, si cabe tan impor-
lanle como la anterior, y es la de facililar el
ensanche de la Pueria del Sol, conservando en
su centro la zona de mayor movimiento , v sin
dejar dentro de la plaza una parle muy consi-
derable de la pendicnte de la calle de la Mon-
tera, 1o cual tantos inconvenientes ofrece, como
hemos visto en uno de los articulos anleriores

Considerando ademas que se facilita la co-
modidad del transito, no solo ensanchando la
Puerta del Sol, sino que iguales ¢ mavores
resultados en este sentido se oblienen estahle-
ciendo nuevas vias de comunicacion que sepa-
ren en lodo 6 en parte una porcion del movi-
mienlo que por aquella tiene lugar, la Comision
propuso la rectificacion de las calles de San
Alberto y de los Negros, ¥ su prolengacion
corlando 4 la del Cirmen v de Preciados para
unirse 4 la rectificacion de Ia de la Zarza, que
segun hemos dicho desembocaba en la plaza
junto a la calie del Arenal; esta reforma es
imuy convenienle, de inmediatos resultados en
la parte baja desde la calle de los Negros @ la
del Arenal, que ha de edificarse de nuevo,
cuyo Urinsito es ya ahora nmy notable ; v de
venlajas seguras aunque mas lejanas en el
resto de esta linea de desvio, puesto que la
mejora ha de obtenerse de la reconstruccion
{Jue sucesivamente se vava ejeculando de las
casas que en la actualidad exislen en las dos
calles que primero hemeos designado. Por iil-
timo, reconocemos que olrece inconvenienles
el interrumpir con el establecimiento del pasa-

ge de la calle del Carmen el trinsito directo de
carruajes de esta calle & la Puerla del Sol y
vice-versa; pero este inconvenieule no es de
gravedad O es sumamente leve, atendiendo i
que dicha calle no ¢s de gran comunicacion, y
que la nuevalinea trasversal, propuesta en este
proyecto, facilita por el estremo de la de Pre-
ciados las comunicaciones de la del Cirmen
con la Puerta del Sol.

Aprobado este proyecto por la Junta con-
sultiva de caminos, canales Yy puertos, fuc
llevado al Consejo de Ministros por ¢l de Fo-
mento, y no habiéndose aceptado Ia forma
curva, dicho Consejo aprobé el provecto re-
duciéndolo a} rectangulo formado por
mas lineas. Se hicieron 3

las de-
mas algunas olras
variaciones, aunque no tan esenciales como |
espresada , se auments la longitud de plaza por
el Oeste en unos 54 metros, ¥ se mejoro la
rectificacion de linea de la calle de San Alberto
d la de la Zarza 5 con eslas variaciones v

a

algu-
nas correcciones aun menos importantes, sc
obluvo el proyecto definitive de reforma cuyo
plano hemos repartido a nuestros suscritores
con ¢l nitmero 42 de la Revista.

El Gobierno presenlo & las Corles un pro-
vecto de ley para establecer los medios de
levar & cabo la reforma de la Puerta del
Sol; esla ley se promulgd en 28 de junio
de 1857, y en ella.se autorizaba al Go-
bierno para emilir acciones especiales con in-
terés de 8 por 100 al aiio, por valor de GO
millones, & cuyos inlereses v amortizacion se
deslinaria anualmente la cantidad correspon-
diente en el presupuesto del Estado ; sc fijaba
la manera de hacer la espropiacion de Ias casas
que se habian de derribar, lo relativo & la in-
demnizacion de los industriales perjudicados
con cl derribo, y ala venta de los terrenos que
quedaran para las nuevas edificaciones : y se
creaba un Consejo para la geslion econdmica
de la empresa. Con fecha de 29 de junio nom-
bré el Gobierno Director facultativo de las
obras de la Puerta del Sol al Ingeniero Don
Lucio del Valle , Arquitecto de la Academia de
San Fernando; y constitnido el Consejo, se
organizaron. sus dependencias, y principiaron
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las complicadas enojosas y muy delicadas ope-
raciones de la tasacion de las casas a cuyo
derribo se habia de proceder: eslos espedien-
tes en que el interés privado esla en lucha con
el pablico, que representa la Administracion,
dieron lugar & muchas reclamaciones v retardos,

pero la direccion facultativa y el perito nom-’

brado por el Consejo, que lo fué el arquitecto
D. Antonio Ruiz de Salces. ayudante en las
obras del Canal de Isabel II, procedieron con
tal exactitud y escrupulosidad en la formacion
de los planos detallados de las fincas que se
habian de espropiar, 4 su deslinde, y 4 su de-
tenido reconocimiento pericial, que obrando
con verdadera imparcialidad fué facil resol-
ver con equidad las reclamaciones presen-
tadas , fijar en justicia el valor de las casas,
v demostrar la improcedencia de muchas de
las injustificadas reclamaciones que varios pro-
pietarios 6 peritos parliculares presentaron,
habiendo sido por consiguiente pocos los casos
en que fué preciso apelar al tercero en dis-
cordia nombrado por el tribunal.

Adelantados los espedientes de espropia-
cion y satisfechos los importes de varias fincas
principiaron los derribos en octubre de 1857,
v esceptuando dos casas inmediatas 4 la calle
de Peregrinos y & sn travesia, quedaron ter-
minados en agosto de 1358. Se principié en
seguida la construccion de las aceras provisio-
nales de asfalto en todo ¢l perimetro de la
nueva plaza y de las calles inmediatas que se
rectifican, y en 19 de noviembre del espresa-
do afio se encendieron los faroles que tambien
con caracler provisional se han colocado & lo
largo de las nuevas aceras.

Los lados del rectingulo de la nueva plaza
segun este proyecto tienen de longitud 209,50
y 49,50 melros : su area es de 10361 metros
y por consigniente es la mayor de todos los
proyectos presentados hasta aqui: la superficie
lotal espropiada con sujecion a este proyecto
ha sido de 16108 metros, de los cuales se han
destinado 5620 al aumento de la via publica,
5292 para anmentar la capacidad de la plaza
v 328 para mejorar las calles que se han rec-
tificado acortindolas; quedando por consi-

guiente para la nueva edificacion 10488 metros
superficiales.

Fste proyeclo no es el de una gran plaza

monumental; en nuestra opinion ni puede ni
debe serlo, ni aun debe en rigor Hamarse
plaza, pues si su drea es suficiente para que asi
pueda considerarse, no lo permiten las propor-
ciones del rectingulo que la constituye, cuyo
lado mayor escede del cuadruplo del menor;
proporciones inadmisibles para una verdadera
plaza que haya de proyectarse satisfaciendo
cumplidamente 4 las condiciones estélicas; pere
la Puerta del Sol no es mas que el ensanche
indispensable para la comodidad de la circala-
cion del espacio que resulta en el encuentro
de las principales calles de Madrid , y esle en-
sanche por las condiciones inevitables de la lo-
calidad habra de verificarse siempre de tal
manera, que sera imposible satisfacer 4 la vez
a la holgora y ficilidad de las comunicaciones,
vy i los preceplos artisticos. Este proyeclo ha
tenido ademas en su contra enormes desventa-
jas independientes de su indole y circunstan-
cias : dejando 4 un lado la falta de encomiado-
res oficiosos ¢ interesados, su ejeeucion no se
ha Hevado & efecto, estrellindose el deseo del
Gobierno vy la impaciencia del pablico contra
dificultades y obsticulos que no han podide
vencerse; y por olra parte todos han podide
examinar este proyecto en sus detalles sobre
el mismo terreno, donde no solo las aceras
marcan las manzanas proyectadas, sine que
ademas esti en ellas senalada la distribucion
de los solares: asi es que la imposibilidad de
poder quedar cumplidamente salisfechas las
personas competlentes, que consideran esta
cuestion bajo su verdadero punto de vista; la
oposicion de los que & una dudosa, 6 mas bien
falsa belleza, sacrifican las condiciones de como-
didad y economia que deben ser las dominan-
tes; y la ciega censura de la masa incompeten-
te, que ansiosa de lo maravilloso, desecha lo
que no es sorprendente 6 colosal, es a lo que
se ha llamado opinion general contraria al
proyecto aprobado. La cuestion no es que este
W otro proyecto que se intente realizar guste
mas 6 menos & un niimero mayor 6 menor de
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personas: la verdadera cuestion estriba en ave-
riguar en absoluto, y comparalivamente entre
diversos proyectos, hasta qué punto y con qué
coste se satisfacen las necesidades y la comodi-
dad de la circulacion, y cumplidas estas condi-
ciones como bases esenciales v preferentes,
como se aplican en cuanto sea dable los pre-
ceplos estélicos, 4 fin de alcanzar la comodidad,
la econemia y la belleza.

. El proyecto de la ley de 28 de junio de 1357
salisface 4 las verdaderas condiciones Lécnicas
que han de dominar en ¢l: su capacidad es &
nuestro juicio suficiente, y mayor que la de
ciantos proyeclos hasta aqui se han presenta-
da; la figura de la planta es regular ¢ igual a
la adoptada para la generalidad de los proyec-
los presentados, y 4 la aprobada en algunos
por la Academia de San Fernando ; la zona por
donde se cruzan las lineas de mayor movimien-
Lo es el centro de la plaza, con lo cual la cir-
culacion se distribuye e la manera mas ficil v
regular, segun las diversas direcciones que
pueden tomar los carruajes y las caballerias;
la distribucion de las desembocaduras esta dis-
puesta de modo que las curvas mas cerradas
que hayan de recorrer los carruajes para pasar
de una calle & otra, sean en general de radio
suficiente para que su respeclivo trayecto se
recorra sin dificullades; y por wltimo, la rec-
lificacion y ensanche de las calles de San Alber-
to y de los Negros y su prolongacion i la de la
Zarza, rectificada tambien, abre ua desvioal tra-
fico que de la calle de la Montera haya de diri-
Jirse & Santa Cruz y 4 la plaza Mayor, y vicever-
sa, trifico que en la actualidad ha de ir preci-
samente & aumentar la confusion del cruza-
miento de las lineas principales en la Puerta
del Sol. Estas condiciones venlajosas favorecen
de una manera salisfacloria 4 Ia circulacion,
objeto del ensanche de la Puerta del Sol; pores-
10 aceplamos el proyecto de que nos ocupamos,
4 pesar de que examinandolo bajo el punto de
visla puramente, arlistico , Y con enlera inde-
pendencia de las condiciones imprescindibles de
la localidad , reconozcamos algunos defectos de
que adolece: como son, la desproporcion de los
lados del rectingulo de 1a plaza, y la falta de

completa igualdad ¢ simelria en la distribucion
de manzanas del lado Norte. Pero esta perfec-
cion artislica, que por algunos tanto se preco-
niza no la hemos visto satisfecha en ningun
proyeclo, 4 pesar de que en algunos de los
pensamientos que mas han nicrecido el favor
de 1o que se ha dado en llamar opinion pribli-
ca, hemos visto sacrificadas inaltimente para
alcanzar una mentida belleza las condiciones
fundamentales del proyecto , que son la como-
didad y la economia, 4 las cuales principal, y
aun esclusivamente si es necesario, han de su-
Jetarse las obras de publica utilidad que se cos-
tean con fondos de los pueblos. De esla com-
paracion nos ocuparemos en el nimero pro-
xime.
o V. MarTi.
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PUENTE DE PALASTRO SOBRE EL ALLIER

PARA EL PASO DEL CAMINO DE HIERRO
pe Mouvuxs & MoxTLucos.

.

Descripcion general.

El puente construido sobre ¢l Allier en
Moulins , para el paso del camino de hierro
de Moulins & Montlucon, se compone de siele
tramos de 40™ de luz cada uno, y de dos es-
tremos de 18™,25.

La linea de desagiie es de 316™,50, y la
longitud total comprendiendo los espesores de
las pilas y estribos, de 337™,50.

El puente esla compuesto de dos grandes
vigas continuas de palastro, sostenidas por
ocho pilas tubulares de fundicion y dos estri-
bos de fabrica; ambas estan ligadas por travie-
sas de palastro. Largueros longitudinales, en-
samblados y remachados 4 las traviesas, reci-
ben el piso v las vias del camino de hierro.

Las chzapas inferiores de las traviesas eslin
cnlazadas por olras chapas y piezas de for-
ma T en cruz de S. Andres, de modo que
tado el sistema sea rigido. _

‘Las dos grandes vigas estan separadas
de eje & eje 8™,60, su altura es de 2m 842
por 0™,60 de ancho; su parle infcrior es-






