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que disminuir la velocidad a la subida se com- |

pensa a la bajada. Ademas, el peso de los tre-
nes de mercancias no suele depender del sis-
tema de trazado , sino de las necesidades de la
esplotacion y del modo de verificar las espedi-
ciones comerciales.

En caminos de pendientes suaves 6 varia-,

das, los convoyes tienen pesos casi iguales y
hacen un uso igual de maquinas de refuerzo:

asi no es de estraiar que los gastos anuales de
locomocion no presenten variaciones proporcio-
nales 4 la inclinacion dec las pendienles, como
lo demuestra los gastos de 15 camines ingle-
ses, comparados por Teisserenc.

No esti de acuerdo con Teisserenc, Polon-
ccan (Tratado de caminos de hierro) en cuanto
4 que en los limiles de pendieates que aquel
indica, y en las lineas en que se trasportan via-
jeros y mercancias, se pueda admilir que sea
nula la influencia en los gaslos de esplotacion.
Deduciendo consecuencias de los canlinos de
Strasburgo y de Orleans establece, que cuando

"a pendiente sea de 8 6 mas milésimas que
exija miquina de refuerzo 6 maquina de gran
potencia, son mayores los gastos de lraccion.
Cuando los convoyes ascendentes sean los me-
nos cargados, la influencia en el gasto es poco
sensible. Deduce tambien que se deben agru-
par las rampas de cierla inclinacion en cierlo
punto, dando gran longitud mejor que el mul-
tiplicarlas en cortas longitudes; y en cuanto
sea posible colocar el origen de las [uertes
rampas en un punto, en que el servicio de la
linea exija un depésito, aun cuando las pen-
dienles de la proximidad fuesen suaves. ‘

Cita Polonceau la opinion de Lechatelier,

Couche y Minard conforme con la suya relali-

. vamente 4 la influencia de las pendientes en

los gastos de esplotacion; y el informe dado
por el conde Daru i las Cimaras relativamente
al camino del Norle de Francia; en el cual
combate la opmxon de Texsserenc. o

P. C. Esrivosa.
-(Se continuard.)

5 —— "‘ oen .

-PROYECTOS

DE OBRAS PUBLICAS ESTUDIADOS.

El Ligeniero de las islas Canarias ha pre-

senlado el proyectoe de una parle de la carre-

tera de Sanla Cruz de Tenerife 4 Garachico,
comprendida entre Tacoronte- y la villa y
puerto de la Orolava. El trazado de esla parte
de carretera, cuyo desarrollo es de 13.896
meltros lineales, comprende 447 alineaciones
reclas allernadas con 23 curvas de 20 & 413
metros de radio, y 50 rasantes desde 0,4 al §
por 100. El voliimen total de movimiento de
lierras se calcula en 203.609 metros cibicos,
y las ebras de fabrica propueslas consislen en
19 caiios, 4 tageas, 9 alcantarillas y 11 pon-
tones; apareciendo por 1iltimo que el importe
total de los tres trozos en que para su estudio
se ha dividide la linea de que se lrala, ascien-
de a la cantidad de 2.495.420 rs., lo cual re-
presenta un gasto de 179.511 rs. por kilome-
tro de camino concluido.

El Ayulante D. Francisco Gallart ha for-
mado el ante-proyecto de uma carrclera de
tercer orden, desde Valls & Capcllades en la
provincia de Tarragona. Esla. linea tiene de
longitud 55,66 kilometros, y se ha dividido
para su estudio en 7 Irozos, adoptando rasan-
tes desde el 4 al 7 por 100. El volumen total
del movimiento de- lierras, que exige la cons-
truccion de esta carretera cs de 203.174 metros
cubicos, ylas obras de fibrica propuestas se
componen de varias lageas, alcantarillas y ba-
denes, 2 pontones y 3 puentes, siendo el im-
porte tolal del presupuesto de 2.440.388 rs.,
de los cuales 1.158.752 corresponden a la es-
planacion ; 239.672 & las obras de fabrica;
941.056-al afirmado; 5.740 a los accesorios, ¥
95.468al tanto por 100 que se asigna pari im-
previstos; todo lo cual representa un gaslo de

168.435 por kilémetro de carretera.

. -El Ingeniero Jefe de la provincia. de Tole-

do, ‘ha presentado  el. ante-proyecto. de.una

| carretera.de . lercer érden. desde La Puebla-

‘nueva & Talavera de la Reina. - La longitud
2
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de la misma es de 18,63 kilometros y las
pendicntes que se adoplan Negan al 7 por
100, si bien las de este -llimo limite so-
lo se_ encuentran en los dos pasos dificiles
de Sanffred'x y Esc‘lleludae. Las obras de

fabrica mas lmporl'\nlcs son un’ puenle ao-

bre el rio Sanwruh , un ponlon sobre el an‘n-
vo de Sanla Lruz y dos alc.mlanlhs para sal-
var el paso de los de las Esmlerueh\ ; ascen-

dlendo a 99.‘239 rs. el unporle lolal del

presupueslo de cuya cantidad 50. 000 1~ cor-

responden 4 la e:propmcnon de terrenos,

649.568 4 la etplandcmu de la via, 1.444.527

las Obl'ds de fibrica, Ao"é 684 al afirmado,

a
v 50.880 a los accesorios, resultando ser

de 118. 049 rs. el coste aproximado de cada
I\xlometro de camino completamente con-
clmdo. o

) EI In"emero D. Rafael Clemente ha hecho
los estudios relalivos al proyeclo de una sec-
cion de carrelera desde Villaloro 4 Pncdrahxla,
en la provincia de Avila, que abraza una es-
Llension de 22,335 kilomelrus, Lrazados en con-
diciones aceptables, cifiendose las rasantes al
terreno todo lo posible, sin que por eso resul-
len pendienles escesivas. El volimen total de
remocion de lierras es de 95.650 metros ci~
bicos , y en cuanto &
dignas de especial mencion dos ponlones que
se proponen en ¢l trozo segundo de los cuatro
en que se ha dividido.la linea, y un puente
sobre el rio Corneja , en el cuarto, de un solo
arco escarzano de 60° de 12 metros de luz. El
presupuesto de Lodas las obras es de 2.061.172

reales, correspondiendo 793.521 a la esplana-
cion , 771.152 & las obras de- -fabrica, 462.249
al afirmado y 29.749 & la conservacion de la
carrelera durante el plazo de garantia; lo cual

represenla un gasto de 92.262 rs. por kilo-
melro.

Los Ayudantes de D. José Moreno yD. Ma-
nuel Gonzalez han formado - el anle-proyecto
de una carretera de lercer 6rden -entre Bayo-

na vy el Porrifio, en la- -provincia de Ponteve-
dra, cuya linea liene por principal objeto-el

obras de fabrica solo son.

enlazar-4 varios distritos lllllﬂlt‘ll’l.l]é\ qe hoy
no- pueden ‘mantener relaciones de-trfico en-
tressi. ‘La-longitud del trazadé és de 25: 98 ki-
l6metros, apareciendo encuanto’a’su provet,-_
cion horizontal que consta de 265 alinencio=
nes reclas, y respecto de la verlical, de 53
rasaiites hasta el 5 por 100, menos una que
llega al 9,95. El \olumen total de movi-
miento de lierras se caleula en 234.538 nie-
tros cithicos y las obras de fabrica propueshs
consislen en un’'sifon; 87 caiios, 68 ltageas ,’5
alcantarillas, y & ponlones , ademas de 1. 967
metros lineales de muro de- ioslemmlento.
El coste de la esplanacion asciende a 751.464
reales, el de las obras de fabrica & 230.545,
el del afirmado & 585.358, vel de los aé-
cesorios & 24.680, que componen una sunia
de '4.390.045 saliendo ‘el ]ulomelro &
57957 rs.y 4 --.994 la le"ua.

rs. ,

Tambien han 'hecho los mismos Ayudanles
los estudios relalivos al ante-proyecto de otra
carrelera’ de lercer érden entre el Porriiio y
Redondela , la cual tiene por principal objeto
el acortar la distancia entre la capital de la
provincia (Pontevedra) y la cindad de Tuy. Su
Lrazado horizontal, cuyo desarrollo esde45.772
melros linéales , consla de 54 alineaciones
reclas, v €l verlical, de 26 rasanles has-
ta el 5,51 por 100. El volimen total de mo-
vimienlo de lierras és de 127.615 melros. ci-
bicos, v las abras- de fabrica que se propenen
eslan reducidas 4 2 sifones , 19 cafios , 36 ta-
geas, 9 alcantarillas, un ponton-y 576 metros
lineales de muro de*sostenimiento ; aparecien-
de en-cnanto al presupuesto total de -esta car-
retera que de los 656.407 rs. a que ascien-
de, 510.693 corresponden a.la 'e:p]amcion;
96.749 a las.obras de fibrica, 212.405 al afir-
mado.y-46.600 3 los accesarios; lo cual repre=’
senta un gasto de 46 283 rs. por kllomelro

257.935 por.iegna. - . ERPUE S
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- PARTE OFICIAL.

26 de Jn!xo. Real drden autorizande i D.
que en el término de seis meses practigue |
para la formacion de
tander.

Joaquin Carrias para )
os estudios nécesarios
B proyecio .de; mejora del puerto de San— :

28 de Julio. Real decreto declarando de segundo drden las car-



