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tampoco puede admitirse en general y mucho |
menos en un proyecto, cuya base es la regula-
ridad y la belleza, las cuales se sobreponen &
otras condiciones de mayor importancia , la
corla estension de los frentes de las dos
manzanas que forman los estrenios del po-
ligono, vy las dos de los lados Este y Oeste
en las que resultaria mucho mayor la altura
de los edificios que la longitud de su fachada,
lo cual es contrario & las bueunas proporciones
que deben tener esta claze de construcciones
para que su aspecto sea agradable y satisfaga
por consiguiente a las coudiciones de la verda-
dera belleza,

Por ultimo es altamenle inconveniente la
apertura de la nueva calle desde la de la Miseri-
cordia, que solo aparcce ineluida en el pro-
veclo para completar la simelria 4 la cual con
tan ciego empeio todo se sacrifica. Nadie deja
de reconocer que el remedio radical para evi-
tar los inconvenientes que ¢l transito conside-

rable de la Puerta del Sol ofrece, cs dismi-

nuir este Wansilo, abriendole nunevas vias de
comunicacion a donde pueda dirigirse con ven-
taja; y que solo aparece en segundo lugar , co-
mo remedio al mal indicado, el ensanche de la
plaza en cuestion ; pero esto que creemos un
axiomq en esla cueslion, ha sido desconocido

al proponerse la apertura de la calle de quev

hemos hecho mérilo, cuya apertura daria por
resultado llevar a la Puerta del Scl un acarreo
que hoy, en lodo & en parte, alraviesa el cen-
tro de Madrid por otras direcciones. Pero no
salo se ha dejado de salisfacer 4 la condicion de
comodidad con la propuesta de la nueva calle,
sino que ademas en el proyecto de la Academia

se falta tambien i ella suprimiendo la calle de |

travesia, formada por la de la Zarza unida 2 la
de los Negros y i la de S. Alberto, indispensa-
ble para aminorar la confusion que resulta en
la parte de la plaza en que mas condensado esta
el movimionto.

La apertura de la nueva calle que se pro- |
pone en el proyeclo de que nos ocupamos, es |

inconveniente y perjudicial, por otra parle,
bajo el punto de vista econdémico :. el Estado,
A_quien tanto le cuesta ya la reforma de la

1sen lado.

Puerta del Sol, habria de satisfacer cuanliosas
sumas para la espropiacion de varias casas de
la calle de Peregrinos, que la traza de.la calle
en proveclo atraviesa oblicnamente, y por la
de la calle de Capellanes que da frente a la de
la Misericordia ,.cuyo edificio quedaria dividi-
do en dos partes, una de ellas inutil para
nneva edificacion.. Por consiguiente, bajo nin-
gun aspeclo es. aprobable la apertura de esta
nueva calle,, y sin_embargo con su supresion
desaparece la regularidad y simetria de la
plaza ante las cnales se han sacrificado las ver-
daderas bases del proyecto.

Pero lo mas nolabie que este ofrece, es que
el mayor alaque que el Presidente de la Aca-
demia de San Fernando dié al proyecto oficial,
fué por ser mezquino reclamando otre mas
grandioso, v la Academia ha propueslo otro,
que en realidad es mas mezquino (ue aquel,
pues su capacidad liene 226 metros menos
que el oficial, incluyendo en la plaza la su-
perficie del jardin central, y 1614 metros me-
nos, sise resta dicha superficie 4 fin de com-
parar entre si las estensiones deslinadas para
la via publica en cada uno de los proyeclos que
comparamos. El Gobierno envié, .pues, los pro-
yectos 4 la Academia para que se esludiase
uno mas"graiud_i@so}y se encontrd despues de
todo con que 'el‘ mas grandioso era el que
tenia, el que por la discusion del Senado
creyd que no ffuslaba la Administracion no
pudo en su cousecuencia y con sobrada razon
admitir el pensamlento que se le habia pre~

(Se concluird.}

ms‘*r’ingEsm DE REICHENBACH,
PARA m:mu LA momm\o DE L0S RIOS' & TURO DE
Pno-r monmc.mo CONSTRUIDO EN EL INSTITUTO
usc“lco e T En'm. £ uo EN Moxien,

‘Bepétﬁ]os ens&iYos hechds con" la mayor
exaclitud posible’ han manifestado que:con el
sistema de Relchenbach se mide la velocidad de
las »c,ornenl‘gs con.mayor prontitud y mas pre-~
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cisioh que coi los métodos empleados hasta ¢l
dia, ademas de la ventaja de ser
sumamente sencillo. '

- 'Ei sistema de Reichenbach es una aplica-

cion ingeniasa del Lu-
ho de Pitot,. pero con.
la ventaja de correjiv
y evitar los inconve-
nientes é irregularida-
dés que presentaba di-
cho Lubo. El aparato se
compone de dos lubos
decristalab, a’ V', co-
locados en una pieza
de madera AB;el pri-
mero marca en el ins-
trumento la altura del
agua tranquila 6 inmé-
vil, v el segundo la
que corresponde al im- §
pulso 6 velocidad de la
corriente. Para esto el
ttho a b, comunica
con dos embudos ¢, d,
abiertos y colocados
lateralmente, de ma-
nera que el agua pase
por ellos para elevarse
en el tubo a la misma
altura que tiene en el
rio, sin la influencia
de la velocidad, 6 lo
“que es lo mismo 2 la
altura que. se halla su-
merjido el aparato 6
sea a flor de agua en
estado de reposo. El
olro  tubo comunica
con otré’embudo pro-
vectado en ¢, v dis-
puesto  en  direccion
contraria a la corrien-
te, el cual recibe Lodo
el golpe del agua, que
segun su fuerza se ele-
va @ mavor ¢ menor
altura en este tubo.
Enla paric inferior
de los dos tuhos hay
una lave [, por medio
de la cual se pneden
cerrar de repente los
das al mismo tiempo,
pues los orilicios son
wdemas muy pequciios.
Para obtener con este
instromento  resulta-
dos preecisos v exactos
conviene conocer su
use v la manera de ha-

el aparato

—

cer bien las observaciones. Vamos pues & espo<
ner las precauciones que deben tomarse;, y la:
prictica luego completara su manejo.
~1.° Para preparar el instrumento se alor-
nillan en la parte inferior de laton C, los tres
embudos ¢ d e, los dos de boquilla ¢:d:en las
costados y el tercero e que es el mas largo en’
Ia parte nias dancha de la tabla A B,
2.° Se coloca el aparato dentro delagna'y
en el silio cuva velocidad se’ quiere cenocer,
de manera que el orificio del embudo e reciba
la corrienle y se encuentre en la direccion de
Iz misma. Esto se conoce cuuando el agua-al
tocar la boquilla del embudo no forma espuma
ni se desvia, sino’ que entra lranquilamente.

‘Moviendo con cuidado el instrumento se'conse-

guira colocarle hien. -
°  Mientras dure la operacion debe tener-
se verlical ¢l instrumento, fijo y -4 la misma
profundidad , por lo wmenos por espacio de 4,
para que los tubos puedan lenarse bien por lus
agnjerilos pequeios de los embudos y que el
agua tome la altura conveniente en los mis-
mos.

-
o.

Verificado esto se sube un poco el instru-
niento cerrando inmediatamente la llavecita f,
que como ya hemos dicho puede hacerse desde
la parle superior, leniendo cuidado que se
mueva lo-menos posible el aparate.

4.° CQCerrados los tubos se ve en la escala .
que hay ¢n niedio 1a altura que marca el agua
en cada uno de los tubus, y se anola la dife~
rencia, teniendo bien vertical el instrumento.
Se buscara en la primera columna de la tablu:
que se ‘acompana esta canlidad y enfrenle se-
eucucentra la velocidad correspondiente por se-
gundo espresada en metros.

Ejemplo. -

Supongamos que despues-de cerrados los
tnbos se cucuentra que el agua tiene -en el
primer tuho una alturade . ... o 07,87
Yen el segandode. . . . . o . 0785

Diferencia. . . . . . . . . .0"02

Acudiendo’a 1o labla se verd que en la 2.%
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columnay enfrente de 0™,02 le corresponde
la’ velocidad de 0™,62638 por segundo.

5. Para comprobacion de cada operacion

sera bueno repetirla varias veces en el mismo
punto. y 4 la. misma profundidad. Para hacer
eslo con precision se marca con cuidado la al-
tura a que se introduce el instrumento la pri-
mera vez, despues se toma el término medio,
pues suele haber algunas variaciones debidas a
la desigualdad de las corrientes y a lus recodos
de los.rios.
+ 6.°  Cnando la anchura del rio exije que se
vaya en un bote para hacer las observaciones,
debe colocarse aquel de modo que por uno de
sus estremos se fije & una estaca, d una piedra
etc, ,.y el instrumentlo se coloca en el olro es-
tremo con el objeto de que el bole no altere el
curso de fas aguas en aquel punio.

7.° Mientras el aparato esta en el agua de-
be cuidarse que no entren en los embudos yer-
bas, hojas 6 cualquier cuerpecillo de los que
andan en. el agua. Asi pnes no ‘deben hacerse
eslas operaciones cuando las aguas vienen su-
cias en las avenidas. .

8.° Antes de pasar & repelir una operacion
debe cuidarse de escurrir bien los tubos y lo
mismo. .debe hacerse al guardar el instrumento
limpiando bien los embudos.

{Se concluira.)

e P OB

APUNTES RELATIVOS
AL TRAZADO DE LOS FERRO-CARRILES.

{Conlinuacion.)

Se ha molivado -para la proscripcion de
pendientes - fuertes la influencia que podrian
tener en los accidenles, sea por no poderse
cderar: la velocidad a la bajada 6 por predu<
cirse una esplosion 4 la.subida, & causa del es-
ceso de presion por haberse moderado la velo-
cidad, ¢ por la imprudencia del maquinista que
pur obtener mayor velocidad aumentase la
presion, antes de- llegar @ la parte superior de

i la pendiente, lo cual se combinaria con la dis~
minucion referida; pero este - inconveniente
subsiste aun en camino horizontal, si no son
siquiera medianamente inteligentes los ‘-.mi‘qui-
nistas. - o

Tambien se ha dicho podria suceder en las
pendientes fuertes, que un carruaje se soltase v
relrocediese una parle del tren; pero en este
caso no deberia haber choque con otro tren,
porque jamas debe seguir de cerca uno a otro.
Ademas no es ficil que las dos cadenas 6 bar-

| ras de union se rompan i la vez.

Si la locomotora al llegar & la superior se
desarreglase , el tren resbalaria quizi hacia
atras, y aun en esle caso podria nw_dcrarsc la
velocidad por medio.de los frenos.

-En las bajadas, siendo la resistencia por
rozamientos de 24.milésimas del peso , los tre-
nes bajarian por si .solos al llegar i esta incli-
nacion ;.pero si las ruedas en vez de girar res-
balan, la resislencia serd al menos de 100 mi-
lésimas del peso, y esto se consigue por medio
de los frenos. Aun en el caso improbable de
romperse los frenos no habria peligro, pues
podria hacerse obrar el émbolo en sentido con-
trario del movimienlo y la resistencia del aire
bastaria, para manlener la velocidad en los li-
mites convenientes. La esperiencia prueba que
lob\s trenes mas pesados, abandonados & si mis-
mos en pendientes de 10 milésimas, no ad-
fuieren mas _deBO kil, .de velocidad por hora.

El empleo de locomotoras especiales no
tiene buena aplicacion en pequeias longitudes.
Tampoco debe contarse con la vglbcidad adqui-
rida para salvar una péndienle con la locomo-
tora, cuando seqni de gran inclinacion aunque
corlas pues aquella debe estar siempre en es-
tado de arrancar en un punto cualquiera si se
para el tren. o - -
.. Al tratar el Ingeniero M. Couche (caminos
"de hierro de Alemaxia 1854) de los limites ad-
mitidos. de,;‘0,605 y 0,007 _én;l:;"s ‘_p‘e‘udien tes,

dice: ... . 0 . v
= - S,Ve'fcim'p i veces los resultados de alguuos
esperimentos. hechos en pendientes mas fuer-
| tes, pero estas.cran cortas ¥ escojids el tiempo
favorable. Estos esperimenos interesantes bajo

¥




