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ResuLtano de las esperiencias practicadas en el dia 18 de Jjunio de 1859 para la
de hierro de Martorell & Barcelona cuyo puente estd compuesto de 9 tramos de

FLECHAS OBSERVADAS EN

§ ‘ Tramo nim. 3. Tramo nim. 4. | ‘Tramo nim. 3. | Tramo ni-
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é PRU EBAS. Aguas Aguas Aguas Aguas Aguas Aguas Aguas
= o arriba. abajo. arriba. abajo. arriba. abajo. arriba,
1.* '|Una maquina sola al paso, pa- _

randose en el centro de cada .

tramo. . . . . . . ".100090;0:0090]0:0085 0-0085]00080,0:0080}0:0090
2.* |Una méaquina sola al paso y pa- ; :

sando por encima de cufias de
35 milimetros situadas en el ;
centro de cada tramo. . . .|040090;0°0090]0-0085 0:0085[0:0080|0:0080 040090
5. |Dos maquinas junlas al paso vy ,
pasando por encima de las cu-
Bas. ... .. . . .10°0105,0:0410§0:0100 0¢0110]0:0120{0:0120{0:0150
4.* |Tres maquinas juntas al paso y
pardndose en el centro de cada
tramo. . . . . . . ./00110;0¢0110}0:0120;0°0120}0:0120!0:0120}0:0125
* |Cuatro maquinas juntas al paso,
parandose en el centro de cada A
tramo. . . . . . . . .10°0415/0°0115}0:0120/0:0415]0:0125|0:0125]0:0125
6.+ |Una maquina sola, recorriendo '

el puente & toda velocidad. ,.|0¢0090}0-0090}0<0100]0°0100}0¢0090|0:0090 040095
* ‘|Dos maquinas juntas, la una , .

“a

sin vapor recorriendo el puente '
i 4 loda velocidad.. . . . .]0°0435}00455]0:0440 0:0155]0:0135|00435 0:0140
;8. {Tren de 12 wagones cargados y o

con tres locomotoras, una en el
cenlro y olra a cada estremo
recorriendo el puente al paso y
parédndose en el centro de cada

i tramo. . .{0¢009010<0095,0<0100,0:0105}0:0100{0:0100}0:0100
9.0

El mismo tren 4 toda velocidad.|0-0090 0‘0095;0‘0400@‘04‘05 001000:0100/0<0100

o e—— vl

OBSERVACIONES. e

Se colocaron indicadores compuestos de una larga regla vertical tocando con la parte infe-
rior del cuchillo y sostenido por un poste clavado en el cauce, 4 lo largo del cual podia aquella
correr marcando en una escala graduada las diferentes flechas.—Se colocéd un indicador debajo

de cada cuchillo de los diferentes tramos. Se colocé tambien un indicador horizontal en cada
estremo del puenle. T

No figuran las deflexiones de los tramos nim. 1 y nim. 2 por no haberse podido colocar
los indicadores & causa de la mucha agua que pasaba por debajo de los mismos.

La notable diferencia que se observa en las flechas del tramo num. 41 proviene de su me-~
nor longitud.

Se observé que hallandose la carga en el centro de cual

quiera de los tramos se levantaban
los dos inmediatos de 1 4 5 milimelros segun erala carga. '
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recepcion oficial del Puente de hierro constrmdo sobre el rio Llobregat en el camino’
27,40 de luz y de dos estremos de 17.

EL CENT_RO DE LOS TRAMOS: °

—

: =& =
mero 6. Tramo ndm. 1, Tramo nim. $. Tramo nim. 9, | Tramo nim. 10. | Tramo nim. 14. | ¢S5 §
e | T e ettt | e et | e et} et | %; (n? E'
| Aguas .| Aguas Aguas Aguas Aguas Aguas Aguas Aguas Aguas | Aguas ) Aguas g § -

abajo. arriba. abajo. arriba. abajo. arriba.’ abajo. arriba. abajo. arriba. abajo. = 2_ =

040090}0¢0090,0:0090 00030 0°0080,040070|0°0070 0¢0090|0:0090{0°0020,0:0020| 0:0084

0¢0090{0+0090{0°0090;0<0080 0:0080'0-0080 0:0080;0¢0100(0:0100]0:0030!0:00350] 00086
0¢0150{0°0120 6:0120,0¢0120 00120,0°0120{0°0120,0:0125|0¢0125[0:0050/00030] 00118

0:0425{0:0420:00120,0¢0120 040120 00150{0¢0150;0°0155|0°0140{0:0040/0°0040] 00122

0¢0125]0°0120 0‘0’1‘10 0¢0110.00110 0¢0120 O‘O_i‘.’O 0¢0150/0:0150{0+0050{0°0050] 0-0120
040095]0:0090,0:0090{0<0090,0°0090 0-0080/0:00800+0100 0:0100{0:0030{0°0030] 0:0092"

00140400440 0:0140,0¢0150,0°01350 0°0155|0<0150 0°0140{0<0140}0<0040,0°0040 ‘0‘0138

351 00096
35) 0,0097

00100 0‘010030‘0100'0‘0090 00090 0¢0090{0:0090]0¢0100;0°0100]0:0035|00
0:010 0‘0100&0‘0100.0‘0090 0‘0090‘0‘_0090 0‘0’)95 0:0100;0¢0105{0¢0055;00*
La mayor flecha fue producida por la esperiencia sétima.
El efecto producido por el paso de las miquinas sobre las cunas fué poco sensible ¥ no pa-
s6 de un milimetro.

Desde que se empezaron las pruebas hasta su conclusion, el puente se fué acortando - en
progresion constante hasta 4 milimetros en cada estremo. Los puntos en que el puente se ha-
lla afianzado estan en las dos pilas del tramo nim. 6 4 sean del centro. Este acortamiento
provino de la disminucion de temperatura verificada desde las 5-y media hasta las 8 de'la tar-
de, en que se hicieron las pruebas y tambien y en parte debié provenir de la flexion perma-
nente que adquirian los tramos despues de cada experimento, flexion que sin embargo no era
apreciable en los indicadores y puede por lo tanlo considerarse como nula. '

La vibracion vertical del puente durante cada expenmento fué poco notable, sneudolo aun
-menos la oscllaclon trasversal.

CanLos DE AGuAno.




