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NUEVO SISTEMA
DE BARCOS CHATOS O PLANOS.

Mr. Jovonco, ingeniero Ruso, ha-inven-
talo un sistema de navegacion sumamente
sencillo. Se sirve de barcos planos en cuyo
interior estiende una tela impermeable. El
cuerpo del barco se forma con tablas unidas,
y entrelazadas con bandas de hierro. Tres
obreros pueden acabar facilmente esta cons-
traccion 2n un dia. La tela es bastante fuerte
para resislir & una gran presion, yesld res-
guardada de los choques esteriores por los
bastidores que cubre.

Llegado i su destino y verificada la descar~
ga, se desarma y las planchas de labla se
venden alli mismo, La tela y los aros de hierro
{que pesan de 280 a 336 kilogramosen un bar-
o de 20 4 56 toneladas de capacidad) se devuel-
ven en carros al punto de parlida. De esta
manera se puede descender los rios poco:pro-
fundes gue son inaccesibles @ la navegacion
ordinaria , y ¢l trasporte se verifica & un
precio que se aproxima mucho & los fletes
maritimos.

Se han hecho esperiencias durante los tres
nllimos afios en el canal de Viena, en el
Sercth, de Roman & Galatz. y en el Maros
en Transilvania , desde Maros-Ujoar hasta
Szegedin, en el Teijs. Las ventajas que han
resultado son las siguientes:.

La celeridad con que puede desarmarse
la embarcacion y enviar la tela y el fierro en
forma de bala, lo que penmle multiplicar
los viages.

Se evilan la mayor parle ‘de gaslos del re-
torno de vacio.

Se esplotan los rios qne por su poca pro-
fundidad, la rapidez de su corriente,
obstaculos, son innavegables.

El bastidor de tablas, pof consecuencia de
su elasticidad , soporta choques que no podria
resistir un barco erdinario. Pasa sin dificultad

1 olros

sobre los bancos de roca y arena, sobre Lron.

cos de arboles ecl.

El abordage de dos barcos no ofrece peli-
gro alguno. Se pueden acoplar muchos, dejan-
do entre si el intérvalo suliciente para el mo-
vimiento de los timones. En este caso se redu-
cen sin inconveniente el namero de pilotos , de
lo que resnlta otra nueva y notable economia.

Es facil de trasportar de un rio & otro,
segun las necesidades, las parles principales
de la embarcacion, es decir la tela impermea-
ble y los cinchos de hierro, circunstancia muy
digna de aprecio ,. en alencion & los impor-

tantes provechos que de este modo se pueden
realizar.

Gracias al nuevo sisltema, que equnalc i
una transformacion de los rios flotables en rios
navegables se evitan los gastos de mejora ¥
entretenimiento que necesitarian el estado de
las corrienles de agua que se guisieran hacer
accesibles 4 la navegacion fluvial.

Se pueden calcular con exactitud los
beneficios que resultan del empleo de los bar-
cos planos de tela impermeable. Tomando por
base de valnacion una estension de 36 millas,
que se recorren comunmente en cinco dias,
los gastos se distribuyen del modo siguicnte.

Frage. s,
1.° El precio de una cubierta de-
tela para un barco de 20 & 56 tonela-
das de capacidad , es de 1.250 francos:
calculando su duracion en cinco aiios,
el gasto anual se reduce a 250 fran-
cos. Se pueden hacer con facilidad diez
viages cada afio ¢n una dislancia de 36
millas, lo que da 25 [rancos por viage

paralatela, . . .-
9

[
31
»

- . . . .

La tela para cubm’ el carga-
mento cuesta 325 francos, sut duracion .
es de dos aiios; el gaslo por cada viage. - 16,25

5.2 Coslo de ares de hierro, clavos

elc. . « « e v e e e e 10
4.° Costodecuerdas. . . . .- 125
5.° ’

-Gasto de construccion y desar-.

me del bareo. . .- . . . . ... 20
6.° Salario de dos barqncros a ra-

zon de 5 francos al dia, sea por cinco )

dias. .. . . . 39 »

2
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7.° Gaslos de acarreo, de retorno

por carro, del fierro y la tela, dos @ .

5 toneladas de peso. . . . . . 50 »
8.° Gastos de administracion y gas-

los generales.. . . . . . . . 25 »
9.° Intereses del capital a 10 por

100, admitiendo el precio 6 cosle del

barco en 2.500 francos. . . . . 25 =
TotaL. . . . . . . . 22250

No se ha incluido la madera que forma el
buque, porque en general no produce gasto
alguno, y la mayor parte de las veces produce
beneficios. La esplotacion de los varios planos
comprende dos ramos distintos, la industria
de los trasportes y el comercio de la reventa
de la madera, por lo cual conviene hacer una
cuenta separada. )

Los barcos cuyos zaslos se han calculado
de esla manera para una navegacion da 56 mi-
llas , pueden soportar las cargas siguientes:

1.° 20.160 kilégramossi la profundidad de
agua es de 0,"39. )

2. 40.320 kilogranios si la profundidad es
de 0,M79.

3.° 53.761 kilogramos si la profundidad es
de 1 melro.

Por lo tanto el trasportle de 56 kilsgramos’

‘ruintal de Viena)j resultara 4 64 cénlimos en
el primer caso 6 sea 1 centimo 7 milésimas por
milla, a 50 céntimos en el segundo 6 a 0 cén-
timos 85 milésimas por milla, y 4 23 céntimos
en el lercero; es decir 3 0 céntimos 64 milé-
simas por milla.

El primero v segundo caso no admiten
comparacion con la navegacion ordinaria; en
cuanto al tercero, comparando los precios que
se Jesprenden del de trasporte en los canales
v rios, se ve que son dos 6 tres veces meno-
res, y esta diferencia es todavia mas. sensible
si se les pone en parangon con las tarifas de
los ferro-carriles aplicables al trasporle de
carbon de piedra,.de piedras elc.

Valladolid 25 de Agosto de 1839.
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Masuar de construcciones de albaiileria, por
D. P. C. Espinosa, ingeniero jefe de caminos,
canales. y puerlos. Madrid, 4859. 1 t. 4.° con
liminas. - 30 rs,

Lainfaligable laboriosidad y la'erudicion inago-
table del Sr. Espinosa han dotado & nuestra litera-
tura Lécnica de un nuevo tratado sobre el arte de
la albaifiileria, que se recomienda tanto mas, cuanto
que la larga esperiencia del aulor en las obras de
lodas clases que con probado acierlo ha dirigido
en varias provincias de Espaiia, es una garantia de
que habra sabido hacer una madura y atinada elec-
cion de! sin nimero de dalos y noticias que le han
ofrecido la multitud de autores que ha consultado,
tanlo nacionales como estrangeros , afadiendo &
lodo el apreciable resultado de sus propias obser-
vaciones.

En este libro se esplican detenidamente las
propiedades de los maleriales de construccion,
en particular ladrillos y morteros, "y muy especial-
mente las de las cales, asi como los procedimientos
de su-preparacion y empleo que son mas comunes,
mas perfectos, 6 mas modernos. Un capitulo entero
esta consagrado i la importante discusion sobre el
efecto del agua de mar en los morteros hidraulicos,
y una de las mayores novedades es la nolicia que
inserta relalivamente & las cales hidraulicas que se
encuentran en Espaiia, y muy detenidamente las
de Vizcaya, que hace recordar al autor de las
observaciones sobre las cales y cementos de la pro-
vincia de Viscaya (*). La-ultima parte del libro
esplica el arte de construir con los materiales de
todas clases que pertenecen al arte del albanil,
compreudiendo la dgscripcion de las herramientas
del oficio yla construccion "de andamios y obras
iprcwisinnales. De los dos apéndices, el primero
i ofrece un grande inleres, porque conliene dalos
relativos al coste de las obras, materiales y apara-
tos que dificilmente se podran encounlrar en otra
parte, ¥ que la practica del autor hace fidedignos.
El segundo apéndice es un pequefio vocobulario
 de las palabras técnicas de la albaiileria.

! Reducida en esta parle nuestra bibliografia a
poco mas que el Tesoro de albaiiiles, el Arquilecto
prdclico, y otros libros de semejante especie, no
se puede dudar que el autor ha hecho con esta pu--
blicacion un servicio a los Arquitectos, Ingenieros

(*) Toledo; 1349.




