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: ' mentales se ha procurado obtener la posible si-

REFORMA DE LA PUERTA DEL SOL.

(Conclusion.)

El proyecto de reforma propuesto por la
Academia de San Fernando se habia pasado &
la Direccion facultativa de las obras de la Puer-
ta del Sol para que espusiera lo que sobre él
Luviera por convenienle, y propusiera ademas
las reformas de que creyese susceplible el pro-
yeclo aprobado en la ley de 28 de junio de
1857 : para salisfacer & los que pedian mayor
capacidad para la nueva plaza de la Puerta del
Sol, cuya opinion parecia implicitamente ad-
milida por el Gobierno, a in de disminuir ¢
hacer desaparecer los delectos que tenia el
provecto oficial, segun ya en su lugar hicimos
notar y evilar al propio tiempo los graves in-
convenienles que ofrecia el de la Academia,
dicha Direccion presenlé un nuevo pensamiento
cuyo plano aprobado por el Gobierno hemos
reparlido con el ntimero anterior de la Revista:
nuestros lectores han podide examinar la nue-
va disposicion dada & la plaza y 4 sus calles
alluentes, y esto nos permite suprimir loda
descripcion del nuevo trazado, que es una mo-
dificacion del que en 1857 proyectaron los In-
genieros Valle, Ribera y Morer. :

Al propio tiempo que se ha aumentado la |

superficie de la plaza respecto al proyecto an-
terior en 1959 meltros, con lo cual la aclual
tiene 12320 metros superficiales ¢ lo que es
lo mismo 7251 mas que la antigua Puérta del
Sol, se ha procurado elejir una disposicion que
Sin exyir nuevas espropiaciones, y dejando la
mmayor superficie posible para la enagenacion
de solares dentro de las condiciones del proyec-

lo, proporcione mejores encuentros de las ca- |

lies con el perimetro de la plaza, y mas facili-
dad para regularizar en lo posible la figura de
los solares y aumentar algun tanto su superfi-
cie respecto @ la de los comprendidos en el pro-
Yeclo anterior, & fin de lograr su enagenacion
con mas seguridad y mayores venlajas. Satisfe-
chas en primer lugar estas condiciones funda-
Tomo VII.

metria , buena disposicion de las manzanas v
aspeclo agradable en las fachadas. Se ha pro-
puesto la Direccion de las obras alcanzar estos
resultados, eligiendo el eje menor de la plaza
prescindiendo de los edificios existentes vy ate-
niéndose solo & las condiciones impuestas por
las circunstancias de la localidad y las necesi-
dades de la circulacion ; adoptando la figura
mistilinea para poder llevar & cabo el ensanche
propuesto, aprovechando con inteligencia las
pocas ventajas que ofrece el relieve del terreno
y la disposicion de las calles afluentes ; dismi-
nuvendo la desigualdod de‘los dngulos en las
desembocaduras de las calles con el empleo del
arco de circulo y la variacion propuesta en la
direccion de los mismas calles, dando buenas
proporciones a las fachadas de las dilerentes
manzanas por efecto de laacertada relacion ele-
gida, entre las longiludes de eslas fachadas v
su altura; y disminuyendo el nimero de sola-
res 4 fin de que sean de forma mas regular v
de mayor superficie.

No se proyecta para esta plaza monumento
alguno porque con razon se considera que no

-debe ocuparse con ningun género de conslruc-

cion el lerreno que tanto cuesta 4 la Adminis-
Llracion, y que se ha espropiado para mejorar
las condiciones de la circulacion, como una
obra de verdadera necesidad, y no para ocu-
parlo con objelos destinados al ornato de la via

publica; no debiendo olvidarse en esta cuestion

gue el aumento que con el illimo proyecto se
da a la plaza, respecto ala magnitud que tenia
en el anterior costara unos 6 millones de rea-
les ; cantidad demasiado nolable para que se
puedan admilir nuevos gastos que aumenten
la ya muy crecida suma, que costard la reforma
de Ia Puerla del Sol.

PPara nosotros el proyecto aclual es acepla-

-ble, aunque no habriamos dado i la plaza la

capacidad que se ha aprobade , porque conven-
cidos que la principal reforma de la Puerta del
Sol cousiste, en abrir nuevas vias i la circula-
cion 4 fin de que disminuya la de aquella plaza,

nos hubiera bastado la superficie del proyecto

anlerior, y porque ademas hubiéramos creido
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(ue era ya bastante crecido el coste dela obra
necesaria, para solo una parte de la reforma.
Pero aprobado el proyecto, admiliendo la mag-
nitud del ensanche, y reconociendo que en
gran parte quedan corregidas las irregularida-
des y defeclos que reconocimos en el proyecto
anterior, consideramos al que se ha aprobado
ultimameele y se estd replanteando, mas per-
fecto y por consiguiente preferible al aprobado
por la ley de 28 de junio de 1857, y con mas
razon el mejor y mas aceplable hajo todos con-
ceplos de los demas qque hasta aqui se han pre-
sentado. Solo una observacion nos sugiere la
disposicion de la calle de travesia que desde la
de Peregrinos ha de ir 4 la de la Montera por
la aztigua de la Zarza y de los negros y es su
falta de comunicacion directa con las entradas
de las calles del Arenal y Mayor. Los carruages
que desde la calle de la Montera vayan al cuar-
tel del Sur y quicran aprovechar dicha calle de
travesia, no pueden dirigirse i la calle de Espar-
leros y subida de Santa Cruz: esle inconveniente
podria evilarse segun fuese el sistema de we-
joras que fuera de Ja Puerta del Sol se verifi-
quen para disminuir la gran circulacion que por
clla tiene lugar, reforma que ha de ser el ne-
cesario complemento de la llevada 4 cabo en
dicha plaza. Apesar de eslo creemos que seria
de gran comodidad para el publico el estableci-
micnto de una comunicacion directa. aunque
fuese solo para pealones enire la union de la
calle de Peregrinos y la antigua de la Zarza y
la Puerta del Sol.

De todos modos v cousiderando preferible
el provecto aprobado & los que hasla aqui se
habian presentado, solo nos queda que desear
que se cnagenen los solares sin nuevas dificnl-
lades , que no sea preciso apelar & nuevas leyes
para que no atribuvan otros la falta de com-
pradores ¢ cualquier otro obsticulo que pueda
presenlarse & la figura de la plaza, 4 su falta 6
sobra de magnificencia, y volvamos & creer en
la necesidad de nuevas modificaciones 6 varia-
ciones en el proyecto.

V. MirTi.

22

APUNTES RELATIVOS
AL TRAZADO DE LOS FERRO-CARRILES.
{Conclusion.)

Sistema de carruajes Arnauz. En esle sis-
tema, aplicado en curvas hasta de 18 metros
de radio, la caja del carruaje esta colocala so-
bre un baslidor rigido sostenido por dos juegos
de ruedas arliculados , sujetos por medio de
clavijas giratorias. El bastidor rigido que une
los dos juegos de ruedas se compoune de una
flecha 6 barra que los une, y una picza arquea-
da ensamblada 4 sus estremos sobre los ejes, a
los cuales estin ligados por la clavija central.
Las piezas arqueadas ¢ bridas sostienen los dos
muelles de la caja del carruaje, y por debajo
hay una corona ¢ circulo de hierro solida-
mente unido & la brida referida y 4 la flecha.
Cada juego de ruedas delanleras se compone
de nun ¢je que puede girar con independencia
de las ruedas, por medio de cojineles, con
cajas herméticamente cerradas, de modo que
gire dentro del aceite 6 grasa el centro de la
corona que corresponde a la clavija giratoria,
de un timon que sirve para dirigir el jnego
dclantero y unir entre si los carruajes del
tren. Para gque ¢l eje delanlero se manten-
ga normal & las curvas hay 4 rodillos o rue-
decillas inclinadas que se apoyan en las caras
interiores de las barras, unidos rigidamente

-por medio de 4 varillas. Las barras de union

de los juegos han reemplazado a las cadenas
que el inventor colocé al principio para poner
en conexion las coronas de eslos.

En cuanlo & las miquinas locomotoras para
poder pasar curvas de pequeiio radio, el siste-
ma propuesto por el mismo Arnaux consiste en
asegurar su direccion por medio de un cje mo-
vil y de ruedas independientes; poner en el
medio de la miaquina 4 ruedas moloras unidas
dos & dos por varillas, pero independientes de
un lado & otro de la wéquina. Cada par de
ruedas de un mismo lado se mueve por medio
de dos pequeiins cilindros, cuvas -oscilaciones




