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ESTUDIOS SOBRE 1.0S CAMBIOS DE VIA.
{Continuacion.)
Cruzamientos.

El cruzamiento mas sencillo se compone
de un carril comun AA (fig. 1.* lamina 109)
apovindose en su punto medio y en sus estre-
wmos por medio de coginetes. El coginete del
medio 6 uno de los estremos no se fija mas
que por una claviju, que sirve de ¢je de rota-
cion al carril movil. Este se manliene en su
silio lijaudo los coginetes de los estremos con
clavijas 6 pasadores.

Esle sistema que no deja libre mas que una
sola via, se emplea Gnicamente para las vias
usadas en los movimientos de tierra. La fig. 2
representa olro sistema de cruzamiento de car-
ril movil, en el que no se interrumpe la via
principal, '

CRUZAMIENTO DE {NGULO O DE CORAZON.

Para dejar paso libre & los rebordes de las
ruedas, cualquiera que sea la via por donde
vengi un tren, se acodan los carriles aa, bb,
(fig. 5) a partir del punto £, dejando uua dis-
tancia entre ellos de cinco milimetros v encor-
viandolos despues, de modo que puedan servir
de conlra-carriles. Los olres dos carriles fe,
¢ d que forman el dngulo del crusamiento 6
el coraszon , se conlindan hasta un punte poco
distante de la interseccion de las caras este-
riores de los carriles.

La interrupcion de la via en la punta e,
liace necesaria la colocacion de dos contra-
carriles m n, p g, para guiar el movimiento de
las ruedas ¢ impedir que sus rebordes clioquen
contra la punla, 6 que lomen una via dislinta
de la que deben seguir.

Eutre los puntes ¢ v [ se abserva que hay
un espacio en que las llantas de las ruedas no
lienen apoyo sobre los carriles, lo cual destru-
ve mucho el material y ewuviene por lo lanto
disminnirle, baciendo el angulo de cruzamien-
lo el menor posible v ademas que el radio
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de la curva del cambio, sea de suliciente mag-
nitud. A un radio de 300 melros corresponde
un dngulo de 5° 50".

La punta y sobre todo los carriles acoda-
dos, en donde siempre tropiezan las ruedas,
se desgaslan ripidamente, por lo cual se hacen
de acero en las lineas modernas v en los cam-
bios que se reponen. La figura 4 indica como
se ha verificado esta destruceion en un cruza-
miento de l2 linea del Norte cerca de Douai.

CRUZAMIENTO DE CARRILES MOVIBLES.

En el camino de Newcastle a Carlisle, se
ha tratado de impedir el efeclo indicado, evi-
tando la interrupeion de los carriles, para lo
cnial se han hecho movibles las dos partes en-
corvadas de los carriles, apovandolas contra
la punta por wedio de resortes {fig. 5'; pero
esle sistema estd espuesto a desarreglarse, por
lo que no se ha generalizado.

En Asniéres, punto de bifurcacion de las
lineas de Versailles y de Sainl-Germain, los
irenes marchan con gran velocidad y ha sido
preciso hacer la desviacion muy poco senzible;
con los medios indicados, el dngulo de criza-
miento hubiera sido muy agudo, la interruj-
cion muy larga v de consignieute muy peli-
grosa.

M. Clapeyron lo ha evitado, empleando un
cruzamiento de carril movible aa, {lig. 6) for-
mado de dos carriles comunes.

Tanto estos carriles como los del sistema
anterior, se mauejuban simultineamente per
medio de una varilla AA, sujeta 4 lo largo de
la via.

CRUZAMIENTO BURLEIGH.

Para proteger los carriles ‘que forman la
punta de el efecto que producen en ellos la re-
baba de llantas de las ruedas que se han desgas-
tado, Burleigh coloca en el dangulo de eruza-
mienlo, unas piezas de fundicion aa, b {lig. 7!
sujelas por medio de pasadores y en las cuales
se apoyan los rchordes de las roedas. Sirven
ademas estas piezas para eulazar fuertemente
los carriles acodados y la punta, dando de esle
mode una gran rigidez al cruzamientio.

Madrid 1.° de Norviembre de 1859.
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La importancia de este punto es evidente,
porque cuando no hay una ligazon completa

entre todas estas piezas, al pasar los trenes |

se mueven, y se producen una série de
choyues tan perjudiciales a la via como al
material movil.

CruzamiEnTO Parsox.

Parson ha empleado con el mismo objeto
la disposicion representada en la fig. 8; pero
ademas ha buscado el medio de poder reem-
plazar cada pieza aisladamente cuando se
destruye. Por esle medio ha obtenido tal com-
plicacion en el sistema, que no es posible ha-
cer uso de ¢l.

Asi es que el mismo Parson, compren-
diendo esta imposibilidad, ha ideado un nuevo
cruzamiento, compuesto de carriles andlogos
i los del sistema Vignole, pero mas rebajados
del cual ha sacado privilegio. Estos carriles
estan enlazados por medio de cogincles espe-
ciales A A (fig. 9) con los carriles de la via,
cuya disposicion parece que no deja nada que
desear. ‘

CRUZAMIENTO DE UNA SOLA PIEZA.

Mr. Bataille ha propuesto hacer la punta
v sus dos conlra-carriles de una sola pieza
bicen forjada; pero hasla ahora esta disposicion
en que se suprimen los coginetes y todas las
demas partes, no ha tenido aplicacion.

CrrzaMmiexto DURLEIGH Y DE CARRILES BRUNEL.

zamiento {fig. 10} 4 una chapa genmeral de

lo mismo que la que se habia adoplado hace
liempo en los cruzamiertos del carril Bronel
(figura 11} con la diferencia que en estos se
anadia entre la punta y los contra-carriles

de un espesor calculado de modo que su dis-
tancia al plano de rodadura de los carriles
fnese igual a la salids del reborde de las rue-

das. Las opiniones estin divididas acerca de
la conveniencia de la colocacion de esla pieza.
Algunos ingenieros creen que para las mi-
quinas de ruedas acopladas, la accion des-
tructora sobre los contra-carriles, debida a Ia
desigualdad de los radios de las ruedas y de
las llantas, debe ser mucho mayor con la
pieza que sin ella. .

Las esperiencias hechas cn la linea del
Mediodia en mas de 900 cruzamientos, de-
muestra lo contrario y que el contra-carril
esta muy protegido con su empleo, sin que
las maquinas se perjudiquen por eslo.

La siguiente cerlificacion, fechada en 19
de abril de 1856 y dirigida a Mr. Burleigh
por Mr. R. Gastineau, ingeniero del Greal-
Northern, manifiesta de una manera conclu-
yente la utilidad del empleo de esta pieza en
los cruzamientos.

«Uno de vueslros cruzamientos s¢ ha co-
»locado cerca de la Estacion de Welwyn a
=principios de julio de 1354, y se conserva
»ann en buen estado.

»Los trenes expresos pasan generalmente
»por el cruzamiento con la velocidad de 80
»kilometros por hara, y los que se delienen
»en la Estacion llegan con los frenos echados.

»Cerca del mismo punto y en la misma
»via hay un cruzamiento de los comunes, que
»se ha renovado tres veces y los carriles aco-
»dados sets. ’

»En olro punto, uno de vuestros cruza-
»mientos colocado hace diez y nucve mescs
»esta en buen estado de servicio. Los cruza-
»mientos comunes que se empleaban en esle

| »sitio no duraban mas que dos meses y los
Burleigh remacha los carriles de su cru-!

»carriles acodados uno, pues el movimiento

. »de trenes es muy grande en esla linea.»
palastro colocada sobre los largueros, que es

Aun hay en la estacion de la linea del
Mediodia cruzamientos Brumuel (fig. 11) colo-
cados desde el principio de la esplotacion
(Mayo de 1855), que llevan peor consiguiente

i tres anos de servicio y aun pueden durar
una pieza de hierro en forma de horguiila, y'

mucho tiempo {1).

El Ginico repare que podria presenlarse & em-

4D

, plear esta pieza en los cruzamicntos, es el movimienlo
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CRUZAMIENTO DE CARRILES VIGNOLE.

La disposicion general del cruzamiento de
carriles del sistema Vignole esla representada
en la fig. 12. Sus diferentes parles eslin en-
Tazadas ‘de dislancia en distancia por chapas
de hierro sujélas con pernos a la armadura de
madera.

. .. . f
Una pieza de fundicion colocada i la aliu- |

ra del reborde de las ruedas, sirve para pro-
teger los contra-carriles y para mantener por
medio de pasadores la rigidez de las diferen-
les piezas. ‘

Reasumiendo cuanto hemos dicho ten-
dremos:

1.° Queel empleo de coginetes en los cra-
zamienlos es peligroso ¢ incomodo, porque es-
lan espuestos & romperse y su rotura-da lugar
ddescarrilamientos; es por lo tanto convenien-
te sustitairlos por placas, cuando ¢l carril esde
doble cabeza {lig.13), 0 sujetar directumente
el carril cuando su forma lo permile 4 una
chapa general de palastro.

2.° Que los cruzamientos de carriles Bru-
nel macizos 6 de Vignole pueden emplearse con
venlaja aun cuande la via general seade carril
de doble cabeza.

Que 1a -colocacion de una pieza para
proteger los contra-carriles esulil y aun indis-
pensable para la conservacion de la via.

4. Que es necesario hacer la punia de
una sola pieza (fig. 14) forjada v no reuniendo
dos carriles como se indica en la fig. 5.

Que la punla, los conlra-carriles adya-
centes y la pieza que se coloca entre ellos, de-
be ser de acero forjado 6 mejor aun [undido.

-

- 0
J.

5.u

MoONTAIE DE LOS CRUZAMIENTOS.

Generalmente los cogineles de los cruza-
micnlos se fijan & lraviesas y eslas se enlazan

forzado que liencn las bielas de acoplamiento; pero cal-
culando la diferencia del camino recorride por las ruedas
de una maquina, en una curva de 300 metros de radio,
e nota que el paso por una pieza cuya longitud no esce-
de de 0m 80 no causan niagun perjuicio apreciable.

por medio de largueros colocados debajo y se-
gun se indica en la fig. 1. de la lamina 110.
Es preferible emplear los largneros sostenien-
do directamente los cogineles.

Las vias que lizan las agujas en los cruza-
mientos, eslan colocadas comunmente sobre
traviesas (fig. 2} independientes unas de otras,

. lo cual embaraza mucho para nivelar la via v

atacar el balasto. Eslo se evila colocando las
dos vias sobre las wismas traviesas, con lo que
se ablicne ademds la venlaja de wantener
siempre la misina su posicion relativa.

CRUZAMIENTO DE DOS LINEAS.

Cuando dos lineas de camino de hicrro se
cruzan de nivel, resnlta un cruzamiento espe-
cial (fig. 3), en el punto de interscccion. Los
primeros que se hicieron fucron de carriles
movibles, que sc manejaban al paso de los
trenes, pero resultaron aparalos wminy compli-
cados y que funcionaban mal, con ia velocidail
(ue necesitan los trenes de viajeros, por lo
cual se han abandonade , sustituyendolos por
otros cuya disposicion representada on ias figu-
ras4 v 5 es andloga a la de los crazamicnlos de
los cammbios de via. Todo lo que se ha dicho
respecto & la construccion de estos se aplica
completamente & esle caso; debiendo ohservar
timicamente que el espacio que queda entre las
dos puutas ecs doble del que corresponde al
dngulo de cruzamiento para el caso de un cam-
bio de via. Este hecho merece examinarse con
cuidado, porgque si los rebordes de las ruedas
no fuesen bien guiados entre los carriles, aque-
llas podrian marchar sobre dos vias diferentes,
porlo cual es indispen<able que el cruze de las
dos lineas , se verifique por lo menos hajo un
angulo de 7° 30°, 6 sino levanlar el contra-
carril para que guie mayor altura de las rue—
das y ademas dar un apoyo ¢ sosten & los re-
bordes. Esta tultima disposicion parcce mas
conveniente que la primera.

La fig. 6 representa el cruzamiente que
proviene de dos cambios de dos vias dirigidas
en seutido contrario y enlazando dos vius pa-
ralelas. ‘

{Se conlinuard.)
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