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REVISTA DE OBRAS PUGBLICAS.

A continuacion insertamos la inleresante
meinoria gue acerca de los caminos de la isla
de Cuba ha publicado en Paris, el Sr. D. José
Auntonio Saco, la cual hasido premiada porla
Real Sociedad patridlica de la Habana.

NMENIORIA
SOBRE LOS CAMINOS DE LA ISLA DE CUBA.

« Despues de la influencia general de las esta-
ciones v del clima , sin la cual po podriames sa-
tisfacer nuestras necesidades, ni proporcionar-
nos gran parte de nuestras comodidades, no
hay quizd ninguna circunstancia mas interesan-
te d@ los Hoinbres en el estado de civilizacion,

" que la perfeccion de los medios de las comu-
nicaciones internas.»

Primer informe de la comision nombrada
por el Parlamenlo brildnico sobre los cami-
nos del Reino Unido en 1806,

Laudable costumbre es de la Sociedad pa-
lriotica de la llabana proponer d la entrada de
cada afio, varios programas sobre objetos de
grande importancia 4 la prosperidad cubana.
A su resolucion convoca, no solo a los habitan-
tes de este hermoso suelo, sino i lns que han
nacido en estrafios y apartados climas. Ni el
origen, ni la lengua, ni la diferencia de usos y
costumbres, ni ninguno de aquellos obsticulos
fjue opone una polilica rastrera y sombria; na-
da e eso impide hoy, que sobreponiéndose la
Sociedad a tan fatales preocupaciones , Hame
indistintamente a los hombres de todos los pai-

ses, vy estimulindolos con recompensas, los
convide 4 que vengan & deposilar en las aras
de la patria, el frato de su aplicacion v sus la-
lentos. Cubririnse de ofrendas esas aras, v
entre tantas como aparecerin dignas del niimien
@ (uien sc consagran, yo tambien me alrevo &
presentar la mia; y si no he acertado & escojer
la mejor, ni lampoco he sabido prepararla cual
conviene al noble fin que se destina, quédame
por lo menos la satisfaccion de haber hecho
cnanto mis fuerzas alcanzaron , por cumplir un

deber que me impone el suelo en que naci.

Acaso no seria tanta mi desventaja, si mi plu-
ma no encotitrase ningun tropiezo en el campo
que liene que correr; pero queriendo el cuer-
po patridtico decidir con imparcialidad del mé-
rilo de las memorias que se le presenten, en-
carga que no aparezca en ellas el nombre de-
sus auteres: y como este, aun sin cstamparle.
podria descubrirse por algunos indicios ; héme
aqui en la necesidad de omitir varios hechos y
referencias , que dando de una parte mas peso
4 wis razones, servirian de otra para dessho-
gar mis senlimientos de gratitud. Asi pues,
pasando en silencio todo cuanto pueda oponerse
4 las rectas intenciones de la Sociedad, volver¢
esclusivamente mi atencion al programa que
me va & oeupar.

Entre los catorce publicados en el Diario
de Ya Habana el 10 de abril del presente aiio,
ninguno est& @ mi entender tan mlimamenle
enlazado con todos los ramos que constituyen
la riqueza cubana , como el marecado con el ni
mero 8,°, y cuyo tenor es el siguiente:

»8e presenlardn en una memoria sobre ca~
minos , las causas generales de sus descomposi-
ctones y las particulares de esta isla, y al pre-
sentar el métudo convenienle pard conservarles
en buen estado , se dard un proyecto de mejorar~
los y mantenerlos siempre bucnos con menos dis-
pendio y mas publica conveniencia.»

La simple lectura de este programa clara-
mente me indica , que debo dividir mi Memoria
cn cuatro parles principales.

Prisers. Causas generales de la descompo-
sicion de los caminos y parliculares de la isla
de Cuba.

Secuxpa.

TeRGERA.

Modo de mejorarlos.
Modo de mantenerlos siempre en
buen estado.

Cuarta. Lograr cstos fines. a saber, su
conslruccion& conservacion, con menos dis-
pendio y mas publica conveniencia.

Pero mejorar los caminos, supone gue va -
exislen; v dicha sea la verdad, enire nosotros
aun estan por hacerse. Asi, permilaseme sus-
tituir ta palabra construirlos i la mejorarlos, v
convertir la segunda parte en la signiente : ma-
do'ﬁé consiruir los caminos. De esta manera,
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me parece que doy mas ampliacion al progra-

.ma, y sin mulilar ninguna de sus partes, en-
traré mas de ileno en las grandes miras del
cuerpo ilustre que lo propone.

PARTE PRIMERA.

Causas generales de la descomposicion de los
caminos y particulares de la isla de Cuba.

Su mala construccion debe de contarse como
la primera causa general. Sea cual fuere el
grado._de policia con que quieran censervarse,
sea cual fuere la influencia 6 variedad de los
climas, los caminos siempre cederin mas o
menos pronto al impulso de esla causa irre-
sistible. Que asi debe suceder, cosa es lan
clara que no necesita de pruebas ni demostra-
ciones: no lo es empero, que lodos la consi-
deren como causa general, pues que su accion
no se estiende a todos los paises, ni tampoco
i todos los caminos. Mas si prescindiendo de
abstracciones . pasamos a observar las cosas,
no como puede representarlas un espiritu su-
tilizador , sino como realmente son, mny luego
se conocera que tengo algun fundamento; por-
que todos los caminos eslan espuestos al des-
cuido 6 ignorancia de sus conslructores, por-
que su delorioro en Llodas partes mas ha pro-
venido de esta que de las demas causas, y
porque siempre que se construyan mal, su
descomposicion sera un efeclo necesario. Esto
hasta para que se numere entre las causas ge-
nerales; y lo unico que podra decirse, es que
su accion no es constante, porque cuando los
caminos esluvieren bien construidos, ya no
tendra lugar. Pero de aqui nada puede inferir-
se contra su generalidad, porque una causa
bien puede ser general siendo inconstante, &
ser conslanté, siendo particular. Ulteriores
esplicaciones sobre materia tan clara lastima-~
rian la delicadeza del cuerpo respelable & qunien
tengo el honor de dirigirme. .

El Irdnsiio es la segunda causa gque con-
tribuye a la descomposicion de los caminos;
was sus eleclos varian segun el r_nélodo de

_ construirlos v el modo de usarlos ,'vsiemlo evi-

dente gue los caballos y demas animales causan
menos daiio que los carruajes; y que la carga
de estos, cl numero y anchura de sus ruedas,
y la rapidez con que corren, influyen no-
tablemente en la descomposicion. Es tan
palpable la existencia de este mal, que me
parece supérfluo detenerme @ preseniar sus
pruebas; pero no siendolo el influjo que ejerce
cada una de eslas circunslancias, reservaré sn
examen para Ingar mas oportuno.

(Duda alguno que las aguas- ablandan &
veces los materiales de que se componen fos
caminos , que otras los arrancan ¢ dislocan, v
que casi siempre los penetran aflojando la tra-
bazon que debe exislir en lodos ellos? Pues
véase aqui la lercera causa general de su des-
compdsicion tanto mas ripida, cuanlo mas
aclivo fuere el trifico, vy cuanlo menos per-
fecta hubiese sido su conslruccion.

Pero esla misma agua aun-puede producir
mayores daiios, cuando se congela; y como el
frio predomina durante un periodo del aiio
en la mayor parte de los paises del globo, hien
puede, sin mucha impropiedad, considerarse
tambien como la cuarta y tltima de las causas
generales. Sucede que por una anomalia tan
eslraita como sabia, el agua congelada ocupa
mayor volumen que cuando se halla en estado
de liquidez, haciendo tan grandes esluerzos
conlra los obsticulos i]ue impiden su espan-
sion, que si con ella se llena una bomba ¢ un
caion de hierro, estos se lapan perfectamente
y se esponen & un f[rio que pueda helarla,
ambos reventaran. Nace de aqui, que pene-
trando el agua los caminos por lodcs los in-
tersticios que dejan los materiales de que se
componen, y descendiendo muchas veces al
fondo de ellos, alli permanece libre 6 mezclada
con-la tierra, hasta que enlmpdo cl’invierno
adquicre- el estado de solidez y disloca los ma-

‘leriales, ya levantando unos, va hundiendo

olros, va alterando por tedas partes la super-
ficie y estructura del camino. -

De todas estas causas, las.lres primeras
comprenden & la isla de Cuba; pero la ultima
afortunadamente no estiende hicia ella su per-
niciosa influencia. ;Y somos acaso lan felices
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que aquellas sean los unicos obsliculos que
lengainos que vencer? Esto nos induced pre-
guntarnos.

<Cudles son las causas particulares que descom-
ponen los caminos en la isla de Cuba?

Antes de responder 4 esta pregunta, es
menesler adverlir- que- varias de las causas
generales ya espuestas, deben considerarse,
por el modo con que obran, como particulares
de la isla de Cuba, pues ciertamente producen
eleclos muy diversos de los que se observan en
otros paises donde lambien existen. Sentada
esta advertencia, ya podré marchar con paso
was libre, y entrandov desde luego en maleria,
reduciré a cualro las causas parliculares que
et el estado presenle ponen inlransilables nues-
lres camninos en varios iweses del ano. De es-
perar es que la mano del howbre hara desapa-
recer algunas con su industria y su constancia,
pero otras serdn lan durables como el clima de
1as regioues en que habitamos. A estas pues,
debea dirijirse principalinenie nuestros esfuer-
203, y Ya que no nus ¢s dado remover su in-
flueucia , empceaéwonos ai menvs en prevenir
sus eslragos.

tie numerado las lluvias enlre las causas
generales; pero la canudad que, y la luerza
con que cae en algunas regiones Llropicales,
exigen que se las considere como particulares
de la ista de Cuba. Caubiiad ¥y fuersa digo,
porque hay paises donde podra Hover tanto o
mas uiue en ella, siu que por eso se delerioren
Sus caminos coil la pronutud que sucederia en-~
tre nosotros. Y la razon ¢s bien clarg, porgue
repartidas las aguss en lodo el aiv, cada vez
que llueve, cae menor cautidad, y por consi-
guiente se disminuye esa causa destructora.
Mss si loda su fuerza se reconcenlra para un
periodo del aiv , y cada aguacero es como un
torrente lanzado de las naves, claro es que
culonces los estragos serdn mucho mayores;
Y eslo es cabalmente lo que aconleceria en la
isla de Cuba. No hay duda que nosotros tene.
mos que luchar ¢»n esla desventaja, pero ella
lejus de acobardarnos debe iafundirnos aliento
v vsadia. Ni se nos saque el ejemplo de la

Francia'y la Gran Brelaiia} ‘diciéndonos que si
esla liene mejores -caminos que aquella , débe-
los tan solo 4 la menor fuerza con que caen las
lluvias; porque -en los lugares montaiiosos del
principado de Gales y en las regiones scplen-
lrionales de Inglaterra, las lhuvias son lanto 6.
mas fuertes que en Francia, y los caminos sin
embargo se conservan en el mismo estado que
los demas de aquella nacion. La diferencia pucs,
solo cunsiste en el celo y espiritu publico del
pucblo y el gobierno britanico: y tal es el in-
flujo de estas causas, que aunque se trocaran
las circunstancias lluviosas, la Gran Bretana
en este ramo no seria inferior 4 su rival. Y
pues que los ingleses y auun otros pueblos., lu-
chando von inconvenientes han sabido propor-
cionarse un bien Llan inestimable, imitemos
nosotros su ejemplo; y ya que no podemos
‘vencer la naluraleza , arrostremos sus obslacu-
los y aprendainos & resistirla.

De las [uertes lluvias nace la segunda
causa que consiste en las grandes avenidas de
nuestros rios. Verdad es que sus efeclos, ni
son generales @ loda la isla, ni tampoco se
reproducen en periodos fijos; pero ni lo uno
ni lo otro basta para que dejemos de tomar
algunas medidas contra los males que deben
lemerse. (Necesitaré yo probar que inundados
nuesiros campos por las avenidas de los rios,
babri casos en que sufran detrimento los ca-
miuos? Si alguno lo duda, que recuerde la
catdstrofe causada por los rios de Gitines y del
C.labazal en los dias memorables 21 y 22 de
junio de 1799; y sin subir hasta aquella épo-
ca, el aio de 1310 nos presenté en lo interior
de laisla otra escena cuyos estragos fueron se-
mejanles.

Sucede d veces en los lugares bajos, que
juntandose las aguas de los rios con las que
caen en lus campus, estos quedan inundados’
por algunos dias, llegando hasla el estremo
tde cortar la comunicacion de un puito a olro.
i Que esto debe perjudicar los caminos, cosa es
| que no admite duda ; pero este mismo obsti-
.culs es un nuevo molivo que tenemos para
. darles mas solidez , evitando los quebrantos

I de esla lercera causa.
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Contra la cuarta y Gllima que consiste en | derarse & en la direccion vertical, esto es, si-

el transito de los ganados que se llevan de un
lugar & otro para abastecer las necesidades del
mercado, y en lus carretas que conducen los
frutos y demnas efeclos mercanliles, facil es
hallar el remedio. Conslruidos que sean los
caminos, cesaran del todo los perjuicios que
causan aquellus, y los que producen estas se
disminuirin considerablemente, adoptando las
medidas de que hablaré en el discurso de esta
-Memoria.

Yo no sé si existe en la isla de Cuba alguna
olra causa que no esté comprendida en las
que van indicadas. -Si asi fuere, & espiritus
mas sagaces 6 & personas mas versadas que yo
en la materia, toca advertirla y remediarla.
Lo que si 3¢ es que aun una de esas mismas
causas destructoras, a veces se convierte en
un principio conservador de los caminos ; la
lluvia ¢uiero decir, pues la misma fuerza con
que cae arranca el polve de ellos, y los limpia
'perfeclamenle. No se logra esta ventaja cuando
las aguas no son [uertes, porque enlonces
mojan el polvo, v no pudiendo arrastrarlo, se
forma un lodo ligero que al paso que influye
en la mas 6 menos lenta descomposicion de
los caminos, relarda algun lanto las prontas
comunicaciones. '

PARTE SEGUNDA.
Modo de construir los caminos.

Para Lralar con acierto ésta parte intere-
sante de mi memoria, dividiréla en dos ar-
ticulos principales. & saber: configuracion ¢
parte esterna de los caminos, y parte interna,
6 inlima estructura de ellos.

Bajo el primero comprenderé su longitud,
anchura y forma de su superficie. Bajo el se-
gundo, la preparacion del terreno, la natura-
leza de los materiales y el érden en que deben
colucarse. o '

ARTICULO PRIMERO.

’

Configuracion.

Longitud. La de los caminos puede consi-

guiendo una linea recta, 6 en la horisontal, ya
sea que se eslienda por una superficié plana,
ya por una inclinada.

Direccion vertical 6 en linea recla.

Nada parcce tan conforme al fin con que
se hacen los caminos como el acortar las dis-

‘tancias de un punto 4 olro. Los menores gas-

tos de construccion y Ia prontitud de los viajes
son razones suficientes para decidirse en favor
de los que corren en linea recta: pero ni siem-
pre puede darseles esla reclitud tan decantada,
ni tammpoco es tan necesaria como generalmen-
te se cree. Si volvemos la vista 4 los de la isla
de Cuba, los encontraremos en aquel estzdo que
corresponde & los paises donde sin haberse he-
cho jamis buenos eaminos, todos los esfuerzos
del hombre solamenle se han dirigido a abrir
una senda por entre hosques para comunicarse
de un lugar d otro: senda que sobre ser irre-
gular é imperfecta, hubo tambien de ser tor-
tuosa por necesidad , puesto que el estado ane-
gadizo de algunos lerrenos, el hondo 6 rapide
curso de los rios, la altura de las montanas,
la profundidad de los precipicios y olros mu= "
chos obstaculos que 4 cada paso le presento la
naturaleza , hubieron de obligarle & torcer con-
tinvamente su primiliva direccion. Que estos
debhen enderezarse, acercando por decirlo asi,
nuestros pueblos v cindades; que al viajero de-
ben ahorrarse los gastos y fatigas de una jor-
nada en que anda inutilmenle leguas y mas
leguas, son puntos ni tan desconocidos ni tan
olvidados entreé nosotros que no hayan dejado
de merecer la atencion ptiblica, y aun de ser
el objelo de trabajos imporlantes. Entre los
documentos que vacen sepultados en los archi-
vos de Santiago de Cuba, existe una Memoria
que sobre abertura y construccion de caminos
estendié en 1797 D. Juan Francisco Salazar,
entonces Administrador tesorero de aquella
cindad. Acopaianla varias tablas, y en una de
ellas se demnestra la distancia que entre si tie-
nen la mayor parte de los pueblos comprendi-
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