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PUENTE DE COLONIA SOBRE EL RHIN.

Acaban de recibir una nueva ¢ importante
mejora las comunicaciones de Francia y Bél-
‘gica cen Alemania.

- El puente construido sobre el Rhin en Co-
lonia para unir el camino de hierro rhiniano
con la linea de Minden se inauguré el dia 5 del
pasado, y muy en breve se entregara 4 la cir-
culacion piblica. Hasta ahora la solucion de
continnidad que existia en esta parte de la red,
reclamaba operaciones dificiles y costosas para
el paso de los viajeros y mercancias de uno a
otro lade del rio. Hoy se encuentra ya cubierta
la falta, y los trenes pueden atravesar el Rhin
entre Colonia y Deulz sin ningun obstaculo.

Inangurados en el mes de junio de 1855,
los trabajos gigantescos del puente del Rhin,
se inlerrumpieron diferentes veces, ya por la
crecida de las aguas, va por la necesidad de
modificar los proyeclos'en via de ejecupibn.
De aqui resulté una considerable. pérdida de
tiempo, y hasla despues de cuatro aﬂogr, en
seliembre de 4859 no se ha visto terminada la
colocacion del pnegte y el establecimiento de
las vias, ' )

El puente de Colonia tiene una longitud
de 420 nietros; consla de cualro iramos de
98 meltros.de luz cada uno; las lres pilas tie-
ben un espesor de 6 metros 25 cada upa, y
16 metros de altura sobre el estiage del Rhin.

Hallase dividido el puente, en sentido lon-
gitudinal, en dos partes distintas: una para el
camino de bierro con doble via, tiene de an-

cho 7,50 metros;; la otra para carruajes y pea- |

tones, mide 8,50 melros de anchura, y ade-
mas 1,75 de andenes ¢ de aceras lalerales.
Esti formado por 4 tirantes de doble enre-

Jado para el puente del camino de hierro, ydel

enrejado sencillo para el puente lateral. Las
pilas tienen 28 metros de espesor, y eslan co-
mo los estribos guarnecidas en sus estremida-
des de lorreones, ocldégonos los del centro, Y
los demas cuadrados. La elevacion de los tor-

reones estremos es de 23,50 metros sobre la
mamposteria de enrase de las pilas; sn bise
es de 5,60 metrospor 5 proximamente. Los de

‘la pila central tienen iguales dimensiones; pero

los intermedios, destinados @ los guardas del
puente, solo tienen 9 melros de altura.

" Ala entrada de ambos puecntes v en ¢l jn-
térvalo que los separa, se piensa elevar por
el lado de Colonia, la estatua ecuestre del rev
de Prusia; y por la parte de Deutz, la del
principe regente. Eslas seran de dimensioncs
colosales y asentardn sobre pedestales que ten-
drin proximemente la misma altura que los
tirantes enrejados.

El puente de Colonia esté unido 4 la esta-
cion central del camino de hierro del Rhin por
medio de un viaducto compuesto de arcos en
mamposteria, entrelazados con tramos de hier-
ro para el paso de las ruedas. La estension total
de la via férrea entre dicha estacion y 1a -de
Deultz, es de 1.210 melros.

Hé aqui la cantidad de materiales emplea-
dos en la construccion del puente.

9.750 metros ciibicos de piedra labrada de
lava, basilica y asperon.

26.750 metros cubicos de morrillo.

9.000.000 de ladrillos.

150.000 hectolilros de cal, mortero y ar-
gamasas, ,

5.500.000 kilogramos de hierro.

8.200 esterios de madera labrada.

Los gastos Lolales, hasta la lerminacion
completa del puente, ascienden a 57 millones
de reales proximamente, en cuya suma fignra
por 17.480.000 reales el coste del hicrro.
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Trasasos del puerlo de Marsella. Constenecion
de la dirsena Napoleon. Inslalacion de los trabajos
para la esplotacion de los blocs naturales, confec-
cion de los artificiales y su inmersion en ¢l mar
por MM, Auguste Gassend y Esprit Latour.

Los trabajos para la construccion del muelle de
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la dirsena Napoleon que el Estado hace ejecutar
en {a actualidad para hacer frente @ las necesidades
siempre crecientes del comercio y de la navegacion
de esta villa, han necesitado por parte de los Inge-
nieros del servicio marilimo , una instalacion de
lalieres , que , segun la opinion de personas inteli-
gentes, parecen reunir lodas las condiciones nece-
sarias para la terminacion segura, pronta y ficil de
los trabajos. :

L.a estraccion de los blocs naturales por medio
de grandes minas, en las cuales se han hecho entrar
hasta 26.000 kilégramos de polvora, el embarque
de estos blocs sobre barcas chatas y su Lrasporte
al sitio de la inmersion; la fabricacion del mortero,
la del hormigon, la confeccion de los blocs artifi-
ciales, su embarque tambien sobre barcas chatas
y su inmersion por medio de miquinas de vapor,
de aparatos y procedimientos lan nuevos como
cémodos, todo ha sido para los Ingenieros objeto
de una atencion v un estudio parliculares; y pre-
ciso es decirlo , estos seiiores han sido habilmente
secundados por los seiores Dussaud hermanos, a
los cuales se adjudicé la empresa, no habiendo
descuidado nada para llevar a cabo satisfactoria-
mente la ejecucion de los proyectlos.

Los Sres. Gassend v Latour, & cuya visia se ha
verificado la instalacion de los lrabajos, Lluvieron
el pensamiento de reunir en un album algunos di-
bujos relativos & ella para hacerlos servir & su ins-
truccion y uso personal; pero algunas personas
competentes , despues de conocer su proyecto y
designios, los obligaron 4 dar mayor estension 4
estos estudios, persuadidos que una descripcion
completa y séria de semejante instalacion, no
dejaria de ser itil 4 todos los que se ocupan de
coaslrucciones y trabajos de esta naluraleza.

Animados por estos consejos los Sres. Gassend
y Lalour, han esludiado la instalacion en todos sus
detalles ; han hecho con el mayer cuidado los di~
bujos de todas las méquinas, aparalos, etc., que
funcionan en los trabajos ¥ los han reunido en un
magnifico album que no cuenta menos de setenta
laminas. Ademas han esplicado en un testo la com-
posicion v modo de funcionar de estas maquinas y
aparalos, han hecho conocer su imporlancia y uti-
lidad en la instalacion , ¥ siempre que se ha pre-
sentado ocasion, han comparado los sistemas ac-
tuales con los antiguos, fijindose en hacer resaltar

por medio de cifras la superioridad de los unos
sobve los olros.

La cueslion importante de las minas, en el ca-
pitulo relativo & la estraccion de los blocs naturales,
ha sido para ellos objeto de una atencion particular.
Su trabajo presenta la descripcion tan delallada
como es posible, de la gran mina volada en abril
de 1856 & presencia del Archiduque Constantino
de Rusia, que se aproximé & las Islas de Friour,
situadas enfrente de la poblacion de Marsella. para
asistir desde su yacht imperial al especlaculo de
ver una montafia levantada por 26.000 kilogramos
de pélvora. -

Tal es el trabajo que los Sres. Gassend y Lalour
se proponen publicar bajo el titulo de Trabajos
hidrdulicos maritimos del puerto de Marsella.
Los praclicos que se ocupan de esle género de
trabajos, hallarin en esta obra todas las impor-
tantes innovaciones que el sistema de construccion
en ¢l mar ha sufrido en los ultimos tiempos; ha-
llardn la descripcion detallada de una instalacion
que por su naturaleza satisfard d todas Jas necesi-
dades de unos grandes trabajos y que presenta por
la sustitucion del vapor al trabajo del hombre una
economia notable de tiempo y de dinero; hallardn,
en fin. cn esta obra, como dicen Jos aulores en su
prélogo, todas las indicaciones elementales para la
instalacion, que ahorran el trabajo de la imagina-
cion y ponen los hechos 4 12 vista del prictico.

Bajo .esle aspecto los Sres. Gassend y Latour
parece haber llenado un vacio que existe en lodas
las obras de trabajos en el mar publicadas hasta el
dia. Estas obras, dicen los aulores con razon, son
ricas de observaciones cientificas y detalles interc-

‘santes bajo el punto de vista histérico de los tra-

bajos pero no son un manual prictico en donde
se puedan hallar consejos para la instalacion de
unos lrabajos, y esto es precisamente lo que nece-
sitan los practicos. Despues de un cximen: pro-
fundo de esla cuestion, los autores se han conven-
cido que bajo esle punto de vista su obra es de
importancia y utilidad, decidiéndose con tal ron-
fianza & publicarla.

En la tabla siguiente se hallara la indicacion de
las malerias coutenidas en la obra:

Album de los dibujos relalives 4 la instalacion
de los talleres para la esplotacion de los blocs na-
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luralea y artificiales, conleniendo sesenla ldminas |

cromolitografiadas.

1.

Teslo esplicalivo de las liminas y de los traba-

_jos que representan, dividido en cuatro secciones

y cada seccion en un cierto nimero de capitulos.
Primera seccian.

(Anﬁiisis sumario de los preliminares re-
Titulo...) lativos 4 la construccion del muelle de
l la dirsena Napoleon. ‘

Indicacion general de los trabajos. Dibu-

Cap. 1 g jo grifico del muclle, y manera con

que se ha ejecutado.

/Mélodo de ejecucion de los trabajos.
Proporcion en la cual se han ‘empleado
las diversas categorias de los blocs
naturales. Bloes arlificiales ¢ indicar
cion sumaria de la proporcion de los
elementos que los componen.

Importancia de los Lrabajos con relacion

Cap o.%

(_'Qap.f?.“

4 la canlidad de materiales empleados
v de su coste.

Segunda seccion,

‘Dlocs naturales y & su embarque en las
barcas chatas.

Establecimiento de los trabajos de esplo-

tacion. Impotencia de las minas ordi-

.) narias para una esplotacion de este

Cap- 4 género. Necesidad de grandes minas.

Las montanas de Frioul atacadas por
tré§ puntos designados.

Grandes minas. Antiguo sistema de gran.

/ des minas. Perfeccion dada 4 este sis-

tema. Proporcion entre el volimen de

' Detalles relativos 4 la esplotacion de los
Titulo %

la pélvera y la masa que se ha de le--

vantar. Descripcion de la gran mina

Cap- 5.7 las galerias. Secciones. Pendiente.
.Pozos. Hornillos. Precauciones. Can-
tidad -de pélvora. ‘Compresion de la
_polvora. Inflamacion por la electrici~

{~ dad. Hilos conductores. Masa levanta~
\ da. Esplosmn. .

-volada en abril de 1856. Posicion de:

'Carga de los blocs naturales. Antiguo
sislemna de vigas y sus inconvenientes.
Nuevo sislema con grua de equilibrio
Cap. 6.° conslante movida por un nuevo torno
de vapor. Descripcion de este lorno y
manejo del aparato. Comparacion de
los resultados del anliguo sistema con
los del nuevo.
Embdrque de los blocs naturales. Insta-
S lacion de los puenles provisionales.
Cap. 7 Pucntes provisionales de bdscula v
fijos. Su maniobra. Marlinele de vapor
para la colocacion de los pilotes,
Trasporte de los blocs naturales. Insta-
lacion ge las vias. Planchas giralorias.
Bascula para el peso. Pontones para
el peso. Pontones para embarcar los
blocs en ias barcas chatas.

Cap. 8.°

Tercera secciun.

Fabricacion de los blocs artificiales, y
embarque de estos blocs en las barcas
chalas.

Disposicion general del taller de blocs
arlificiales.

Titulo.. %
jAcopio de materiales. Cal, Arena, Piedra

Cap. 9.°

parlida. Procedencia’de los materiales.
Su ilegada 4 los trabajos. Desembarque
de las piedras parlidas. Grua giratoria
de vapor.

Confeccion del mortero. Gran méquina
motriz. Juego del aparato y su des-
_cripcion. Balancin & vapor. Vias de

hierro para los aparatos. Proporcion

Cap. 11.

que se debe observar para el empleo
de los elementos del mortero. Modo
de fabricacion. Descarga de los apa-
ratos.

Fabricacion ‘del hormlgon, Descripcion
de los aparatos donde se confecciona:

Cap. 12.{ su juego por medlo del vapor. Wago-

nes de mortero. Wagones para el tras-
porte de las piedras pariidas.

- SFabncacxon de los blocs artificiales. Wa-

Cap 10.

gones chalos para el trasporte del hor-
migon. Disposicion de los blocs en los
talleres. Vias de hierro. Cajas. Mol-
des. Modo de armarlos y desarmarlos.

Cap. 13.

.
.
’
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Trasporte de los blocs artificiales. Anti-
guo sistema. Nuevo sistema 6 grua
giratoria de vapor. Comparacion. Wa-
gones para el trasporte de .los blocs
artificiales. Embarcadero. Maquina y
cibria de vapor para el embarque de
los blocs en las barcas chatas.

Cap. 14.<

Cuarla scecion.-

4

. Diversos i . .
Titulo. s ersos medios empleados para la in

mersion de toda especie de blocs.
Construccion de la escollera. Inmersion
- de los blocs naturales por iierra, por
medio de una locomotiva de vapor.
Inmersion por mar, por medio de una
grua de vapor.
Cap. 16. Inmersion de los blocs arlificiales. Grua
de vapor, Barcos chatos con vélvula,

Cap. 15.

Precio de la obra en Marsella, 100 francos.

Los pedidos se dirigiran 4 Marsella casa de Mr.
Gassend, rue du Loisir 11, 6 de Mr. Latour, Mai-
son Mirés, 1, d la Jolictie.

PROYECTOS

DE ORRAS PUBLICAS ESTUDIADOS.

Han sido aprobados por el Gohierno los
aule-proyectos de las carreleras que & conti-
nuacion se espresan.

En la provincia de Gerona la carrelera de
lercer orden de la Granota a Lloret de Mar
por Vidrieras, estudiada por el Ingeniero Don
José Maria Faquineto. La esplanacion de una
gran parte de esta linea se halla terminada,
restando solo ejecular las obras de afirmado
y de fibrica. Su longitud tolal es de 16.550,2
metros, v su presupuesto de 4.297.209,7 rs.,
siendo necesaria la construccion de 3 puentes,
10 alcanlarillas, 35 lageas y 5 badenes.

La de Soria a Arnedillo, en la parle com-
prendida en la provincia de Soria, cuyo estn-
dio ha sido praclicado por el Ayudante tercero
D. Guillermo Fernandez Alcalde. Las ventajas
ue esta carrelera reporlara, son : facililar el

trasporte & los enfermos que para ir & los
bafies medicinales de Arnedillo se ven hoy
obligados & atravesar caminos casi intransila-
bles y peligrosos: permilir la estraccion de
lana y de los paiios de las fibricas de Enciso y
Munilla, y establecer comunicacion con la
Rioja, lan rica en producciones agricolas. La
iraza parte del pueblo de Garay, ulilizando
de esle modo los siele primeros kilometros de
la carretera de Soria 4 Logrofio, y corre por
terrenos poco quebrados hasta atravesar la di-
visoria de primer érden entre Duero y Ebro
por el puerto llamado de Oncala, dejando esle
pueblo a la derecha se alcanza Ia meseta de
Prado-collado en la sierra del Escudo, que
divide los términos de Campos y Huerleles y
separa las aguas de los rios Cidacos y Cornago,
continuandoe despues por unas meselas hasta
bajar & Villar del Rio con algunos zig-zacs.
Desde esle punto se sigue hasta la villa de
Yareguas, por la mirgen izquierda del Cida-
cos, por un terreno bastante ameno, y em-
palma con la provincia de Logroiio en el bar-
ranco llamado de la Muga. La longitud de la
linea es de 49.556 metros, y su presupuesto
asciende a 4.650.442,8 rs., debiendo cons-
truirse 80 tageas, 55 alcantarillas y 3 pon-
tones.

!
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PARTE OFICIAL.

45 de Octubre. Real érden autorizando a D. Angel Klcala, para
que aproveche las aguas del rio Jaruma, como fuerza motriz de un
melino harinero queintenta construir en el sitio llumado Huelgakon-
da, término de Casa de Uceda, provincia de Guadalajara. bujo cier-
tas condiciones,

45 de Octubre. Real drden autorizando a D. Jnan Calvo, para qne
aproveche las aguas del rio Guadalupillo como: motor de un hatan
de infurtir panos ¥ bayetas que inlenta construir en el sitio denomi-
nado Cazlderuelas, término de Alcorisa, provincia de Teruel, bajo
ciertas condiciones.

43 de Octubre. Real  érden autorizando & D. Juan Nepomuceno
Garcia, para que aproveche lax aguas del rio Valdelafuente como
fuerza motriz de un molino harinero que intenta construir enla par-
tida de la Calzada, término de Iruerte, en la provincia de Guadala-
jara. bajo ciertas condiciones, .

13 de Uctubre. Real orden autorizando &4 D. Francisco Gallifa,
como repr te de la iedad de Argenir. Argenir Gallifa y
compania, para que constrmya una presa en el rio Cardoner, entre
la fabrica de hilados v tegidos 1lamada de Sen Pau ¥ el molino'hari-
nero titulado Molinon. término de Manresa, con el objeto de repartir
porigual el caudal de agua que como fuerza motriz estan utilizando
en el dia_ambos estabtecimientos, bajo ciertas condiciones,

19 de Octubre. Real érden autorizando a Mr. Harry Hebert, para
que verifiqne los estudios de nn ferro-carril que, partiendo del de Al-
mansa a_Alicante en Villena termine en Alcoy.

19 de Octubre. Real arden autorizando A D Francisco Sanchez,
para que en el 1érmino deun aiio verifique los estudios e un ferro-
carril que partiendo del muelle del puerto de Bonanza termine
en Sanlucar de Barrameda. B

20 de Octubre. Real orden concedicndo 2 D. Manuel Villachicay,
otros . la proi de ocho meses para terminar los estudios de un canal*
de riego derivado del rio Duero, que fertilice los campos de Castro-






