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MENMORIA
‘SOBRE LOS CAMINOS DE LA ISLA DE CUBA.

(Continuacion.)
Direccion horizontal.

Esta depende de las quebradas que presen-
tare el terreno; y aunque la isla es muy mon-
taiiosa por algunas partes , principalmente par
la region oriental,, tambien es lana por otras
muchas. Aun en aquellas, ni las montanas son
inaccesibles, ni su configuracion es de tal na-
turaleza que siempre pongao al viagero en la
necesidad de pasarlas, pues & escepcion de
la parte oriental, entendiendo por tal, toda la
jurisdiccion de Baracoa y Santiago de Cuba por
donde las cordilleras alraviesan la isla desde
el mar del norte, hasta el cabo de Cruz sobre
el mar del sur, las demis se estienden por la
parte central de ella formando grupos aca y
alla, y dejando franco el paso asi por un lado
cowmo por otro. Esla indicacion ‘sencilla mani-
fiesta claranienle, que hien podra salvarse en'
muchas partes el escollo de las altas ‘montaias
dando otro rumbo 4 los caminos; pero en el
estado imperfecto de los conocimientos que te-
nemos sobre la'isla, es‘imposible designar cua-
les serdn los lugares donde nos podremos des-
viar de la recta direccion, pues esta depende de
la éstructura, estension y elevacion de las mon-
taiias. Mas cuando sea preciso atravesarlas
icual es la inclinacion que debe darse a las su-
bidas y bajadas? Aun enlre los autores mas
célebres, han sido varias las opiniones; pero
en medio de esta incertidumbre presentaré al-
gunos datos que derramando alguna luz, po-
dran conducirnos al acierto.

En Inglaterra, cuyos caminos son un mo-
delo digno de imitacion , los caballos ‘que tiran
los coches , pueden subir y bajar al trote los
terrenos quebrados; vy @ la verdad- que esto no
podna hacerse sino [uesen muy suaves las in-
clmaclones de los caminos. Edgeworth caleula

que la mayor inclinacion de estas rampas de-
be ser una trigésima _parte por unidad de lon-
gitud, 6 de un pie en cada treinta. En- tal caso
opma tamblen . que m)enlras se corre esla
distaneia de tremta pids; es preciso levantar
la trigésima parte de todo el peso que tiene el
coche, su carga, 'y los caballos uncidos 4 ¢,
resultando por consecnencia, "que durante esta
operacion la trigésima parte de todo el peso
se opone continuamente al:tiro-de los caballos;
de manera, que un carro de seis toneladas
debe de esperimentar una resistencia igual &
la fuerza ordinaria de dos caballos;- .- ‘

* Telford refiere,, que algunos de los cami-
nos de la Gran Bretana compuestos en estos
ultimos afos, tenian una inclinacion de un pié
en cada seis, siele, ocho, nueve & diez. Tan
rapido descenso es incompatible con la segu-
ridad del viagero y eon la prontitud dé las co-~
muoicaciones; y para impedir que en lo suce-
sivo se reproduzc:m males. de seméjante natu~
raleza , propone como modelos, los- caminos:
que bajo su direccion se han construido en los
lugares montaiosos del norte del principado
de Gales, cuya inclinacion lonﬂltudmal gene-
ralmente es de casi un pié en cada Lreinta: y,
aunque hay partes donde su dechve es de un
pié en veinlidos , y de uno en (‘xez y siete , to-
davia los coches y carros no ‘esperimentan in--
conveniente, porque el camino liene en esos
parages gran consislencia é wmldad

El Baron Dupin confiesa en una de sus
obras, mulada Viages por la Gran Bretaia.
que no habiendo fla- Francia reducido todavia
la inclinaciou de sus caminos 4 los limites que
ofrecen los del priucipado de Gales , recomien-
da que seria util darles una trigésima parte en
las rampas largas, y una vigésima quinta en
las cortas. ;Felices nosotios, si ensenados por
la esperiencia de pueblos qué marchan ‘4 la
vanguardia de la civilizacion, podemos evitar
todos los escollos _en_que han.caido , y sabemos
aprovecharnos de las ven{a_]as que han alcan-
zado! T :

Casos hay en que las colinas’ tienen- tan
ripido-declive . que no puede darse & las sn<
lndas y bajadas una suave mchnacmn sin alar-
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gar la ruta demasnado. Para enlonces conven-
dri adoptar un método distinto que consiste
en rebajar la cima.del collado, .pues al paso
que asi se- disminuye la altura que ha-de su-
birse, los ‘materiales de que se compone, pue-
den servir para rellenar los valles 6 partes in-
teriores del camino. :

Cuando estos hayan de correr por una es-
tensa. montaia ,-bueno sera hacer de trecho en
trecho esplanadas horizontales donde puedan
las bestias pararse & descansar. Piensan algu-
tios, que omilido este requisito, la senda no
quedara bien trazada: pero si se trae 4 la me-
moria , que la/inclinacion dada recientemente
en Inglaterra 4 varios de los antiguos eaminos
que pasan por largas montafias, es por todas
partes uniforme y sin -interrupcion, entonces
se conocerad cuan equivocado es el concepto de
los que asi piensan.

Aun enlre hombres de ménto es valida en
Inglaterra la opinion de que las sendas ondu-~
latorias ¢ compueslas de pequeias inclinacio-
nes, deben preferirsed las enteramente pla-
nas; y lindanse para esto en que la alternacion
de subidas y bajadas permite & los animales
poner en. accion distintos muasculos, dando 4
los unos liempo de descansar, mientras Lra-
bajan los otros : venlaja que dicen no se con-
sigue, cuando los caminos son planos. Pero yo
creo; qlie el examen de esla cuestion, des-
pues.de dar origen & brillantes teorias y 4 cal-
culos cientificos, muy poca ¢ ninguna utilidad
podra ofrecer en la practica: asi-que, conten-
tandome con indicarla, pasare sin dlecnlxrla a
tratar de la

Anchura de los caminos.

Una latitud estrema y una estrechez redu-
cida son los escollos en que puede caerse al
tiempo de construirlos. Si son mas anchos de
lo necesario, mayores gastos y tiempo para
hacerlos y repararlos ; y terreno perdido para
la agricultura, son las consecuencias que se
derivan. Si son mas estrechos de lo que exigen
las necesidades-del pais, habra dificultad en
el trifico, pérdidas de tiempo considerables y

r'randes erogaciones que hacer. para remediar
estos males, comprando 4 los propietarios el
terreno que se necesite-para darles mas ampli-
tud. Francia ha-caido en la primera falta; In-
glaterra en' la segunda, no obstante que en
muchas partes tienen sus caminos la latitud
suficiente. Caulos: nosotros, y hallandonos en
circunstancias muy ventajosas, por lo mismo
que todavia carecemos de -ellos,; bien podemos
salvar-ambos estremos , abriendo los nuestros
conforme & las necesidades presentes y futuras
de nuestra agrigultura y comercio. Y pues que
¢stos son la base en que debe fundarse su an-.
chura, ya se deja percibir que no puede ser
ignal en lodos ni por todas partes. Un ecamino
muy transitado claro es que pide mas amplitud
que otro de poco trifico. Un camino que con-
duzea & la capital, ciudades principales y puer-
tos de mucho comercio, debe irse ensanchando
4 proporcion que se vaya acercando a ellos
puesto que son los puntos de gran confluencia.-
Ni serd nuestra norma en su construccion, el
estado presente en que nos hallamos. Nuestras
miras deben estenderse & lo futuro; y-enaque-.
llos lugares donde la-naturaleza 6- 1a industria
del hombre pueden llamar un gran concurso,:
alli debemos trazar las rutas, no conforme &
lo que hoy somos, sino & lo que con el liempo
serémos.

No es posible prescribir desde‘ ahora reglas
fijas sobre la' anchura que debe dérseles , por--
que ésta debe variar segun las circunstancias
4 que he aludido, y lo tinico que puede hacer-

se, es dar el maximo y el minimo , sujetando
.siempre estos términos 4 las modificaciones

que dicte la necesidad ¢ la. conveniencia. Si
quisiéramos guiarnos por el ejemplo de otros-
pueblos, 1a Gran Bretafia nos ofrece una acta de’

st parlamento en que se mandgx » que los ca-
‘minos lengan en las inmediaciones de las gran-
.des ciudades sesenta piés de ancho. Todavia es

mucho mayor la de algunos caminos reales de

‘Francia ; pero sin deslumbrarnos con tan bri-
llantes modelos,’ tengo para mi, que tanta:

amplitud no es necesaria entre’ nosotros fuera.

.delos puntos de gran confluencia, pues un ca-’
.mmo de diez y seis varas castellanas es sufi--
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ciente para-permitir con bastante desahogo el
transito simultineo de tres carros apareados y
gente a caballo y 4 pié. La minima anchura de

los caminos reales, particularmente en los que

sean de algun trafico, nunca debe ser menos
de diez & doce varas, & fin de que asi quede

paso franco & dos carruajes y a los viajeros &

caballo y & pié; debxendo .contarse con que me-

“jorados los - caminos , habrd muchos. que em-
prendan esta. marcha, ya por necesidad, ya
por mera diversion. Estrechar los limites que
acabo de senalar, seria esponerse 4 los. mismos
males que todavia se esperimentan en algunas
partes de Inglaterra, donde estando reducida
su latitud & veinte piés, no solamente quedan
muchas veces embarazados los caminos con los
carruajes, sino que tambien suceden algunas
desgraciés. Bien sé que el movimiento de los
nuestros no es igual al de los de aquella nacion
pero ninguno negard que ya en algunos para-
ges es muy considerable; y como de dia en
dia se ird aumentando, conviene darles desde
ahora la forma que dentro de un periodo acaso
no muy distante, vendra & ser necesaria. Hu-
biera la Gran Brelana construido sus caminos
desde un principio, no conflorme al estado que
tenia entonces, sino al de sus futuras necesi-
dades, seguro esta que despues hubiese tenido
que hacer tantas y tan costosas alteraciones.
iQue este ejemplo no sea perdido para noso-
tros, y nunca olvidemos que la prevision ha
de ser el fundamento de nuestra felicidad!

Figura de la superficie de los caminos.

Cinco son las que se le pueden dar plana
en lodas direcciones : plana d lo ancho é incli-
nada d lo largo: inclinada trasversalmente , es~
lo es, formando un solo declive de un lado d
olro: céncava y convexa.

A primera vista parece que la superficie
plana es la mejor, porque yendo los carruajes
a nivel, su carga no se inclinard mas 4 una
parte que 4 otra, las ruedas _trabajaran por
igual , sufririn menos los caminos, y los via-
jeros gozaran de wmas comodidad. Pero eslas

venlajas son puramente ideales, porque no
teniendo los caminos ningun declive, las agunas
se estancarin, y abriendo surcos las ruedas, y
baches los animales, en breve los descompon-
dran. Asi lo ha demostrado la esperiencia en
todos los paises donde se han construido calles
y caminos de superﬁcle plana en todas diree-
ciones.

Mas cuando solamente son honzonlales en
su anchura, y muy poco. inclinados en sulongi-
tud , entonces cesan eslos inconvenientes, por—
que las aguas pueden correr con libertad ,
cargas no se-inclinan 4 unlado ni 4 otro, su-
fren menos los carruajes. y caminos, Y éslos
son'por todas partes igualmente transitables.

La inclinacion trasversal es muy poco usa-
da en los caminos reales: ni conviene que lo
sea, porque no pudiendo ir los carruajes en
equilibrio , trabajaran mas de un lado que de
olro, y se descompondrin mas pronto. Las
personas que vayan en ellos sufririn tambien
bastante incomodidad, particularmente las que
lomen asienlo en el lado inclinado. ‘Hay casos.
sin embargo, en que la construccion de estos
caminos se recomienda como mas segura que
ninguna otra; y es, segun opina Edgeworth,
cuando hayan de correr al costado de una mon -

-laia , pues dandoles entonces un declive con-

trario al borde esterior de ella, se dificulta la
caida de los carruajes en el precipicio: caida
que sin esta precaucion, es tanlo mas ficil,
cuanto. conspiran & ella la fuerza centrifuga
de las ruedas, el peso del carruaje, y el inpe-
tu que llevan los caballos en su descenso. Asi
se ha hecho en algunas partes de Escocia, Y
asi conviene hacerlo en varias de nuestra isla,
principalmente en la region oriental. Aumen-
tariase la seguridad, poniendo al lado del pre-
cipicio una baranda de hierro 6 de madera, ¢
levantando un muro pequeiio de mas de vara
de altura, el cual serviria para mantener siem-
pre & los caballos dentro del camino. .
Si solo en estos casos se recomienda la in-
clinacion trasversal en los caminos _reales, no
sucede lo mismo con las veredas Y. olras sendas
privadas, cuya anchura va se sabe que es muy
poca. Dabase a ¢slasen In"lalerm ln figura con-,
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vexa, pero la esperiencia manifesté que a poco |

tiempo se formaban dos strcos profundos 4 los
costados , en los cuales se deposilaha el agua
Y que‘en el centro se hacian baches con el triin-
sito de los caballos: mas didseles una inclina-
cion trasversal, y desde enlonces se conservan
‘en buen eslado, pues corriendo el agua de un
lado 4 otro, queda siempre seco uno de ellos
para la gente & pié. Observa con razon el baron
Dupin, que para impedir que las lluvias inun-
den esas sendas por el borde superior, sera
menester abrir una zanja- estrecha 4 lo largo
de él; y que siel terreno lo permile, aun serd
mucho mejor darles su declive por el lado don-
de corren las aguas de los compos vecinos.
Laméntase Dupin, de que no se siga en Fran-
cia una practica tan provechosa. Lamentémonos
tambien nosolros; pero deprequemos al ‘cielo
que nuestros lamenlos no sean intiles.
(Se continuard.)

PROYECTO DE UN MANICOMIO.

Con parlncular gusto y suma delencion he-
mos ‘vislo el provecio para un manicomio de
600 orates de los dos sexos, estudiado por el
arquitecto D. José Oriol y Bernadét, y desti-
nado 4 ser construido en las cercanias de Bar-
celona por la” Aduiinistracion del Hospilal ge-
neral de Santa Cruz de aquella capital. Este
proyeclo por la bondad del pensamiento y
por lo esmerado ¥ complelo del Lrabajo, mere-
ce ser examinado por las personas inteligentes
en las ciencias [renopilica y de la construc-
cion. Oportuna ademas nos ha parecido la
presul!acmn de este provecto al llempo (ne
la Junta de Policia urbana y Edificios publicos
se esti ocupando en la censura de los preyec-
tos presentados en ‘el concurso para el olro
manicomio que ha de levantarse et esta pro-
vincia; pues siendo el programa de la Casa
de Orates de Barcclona muy diferente del pro-
grama del Gobierno, la comparacion entre los
dos trabajos acaso contribuyva a la mas acer-
tada resolncion del asunto en bien de uno y
olro eslablecimiento. Pero dejando esto a un

lado y viniendo al objeto que nos ha movido 3
tomar la pluma, veamos si nos serd posible
describir el pensamiento del Sr. Oriol, sin
traspasar los limiles de que podemos disponer
en esta Revista.

Compoénese el manicomio de Santa Cruz de

planta baja y piso alto: en el primero hay

todas las oficinas de los servicios médico, ad-
ministralivo, doméslico y religioso , la habi-
tacion de dia de los orates de las secciones de
pensionislas , de vigilancia continua (impudi-
cos, suicidas y homicidas), de ninos, adoles-
centes v ancianos, de tranquilos, de agitados
y de procesados; y la habilacion de dia y de
noche de los clinequesas (sticios), de los epi-
I¢pticos , de los agitados , alborotadores y pen-
dencieros, y de los furiosos. En el piso alto
hay las habitaciones de lodos los empleados de
los servicios expresados, de los convalecientes
de los dos sexos, las secciones de observacion,
las enfermerias de los locos y de los emplea-
dos inferiores y la habitacion de noche de los
enajenadas de las secciones anles nombradas,
caya habilacion de dia se halla en el piso
bajo.

Por lo que respecta a la division horizontal
del proyeclo, se compone de cuerpo centrico,
cuerpos colaterales, cuerpos intermedios vy
cuerpos extremos; en el primero, que separa
perfectamente los dos sexos, hay la porteria y
la habitacion del jardinero en la verja de la
entrada, el vasto jardin para los empleados
superiores y los convalecienles de los dos
sexos, vy todas las oficinas y dependencias de
los servicios generales. En los cuerpos colate-
rales hay los bafios de los indigentes , las es-
cuelas, los dormitorios de criados y otras de-
pendencias del uso del respectivo departamen-
to; v ademas en cuerpo avanzado las tres
secciones 6 clases de pensionistas. Los cuerpos
intermedios eslin ocupados por los orales de

“vigilancia continua, niies, adolescentes y an-

cianos, tranquilos, clinequesas y epilépticos.

Los cuerpos exiremos, en fin, estin deslinados

i los procesados, @ los agilados y 4 los furio-

sos. Ademas, en la parte posterior de los cuer-

pos inlermedios se liene en el costado de los
2



