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dia en que la linca se abra al trifico. Si terminado
este plazo quiere adquirir el camino, pagara a los
concesionarios, como indemnizacion, una suma
venlicinco veces mayor que el dividendo medio co-
brado por los accionistas en los cinco aiios dltimos,
Una ley de 30 de mayo de 1833 determina la
contribucion que habra de pagarse por los ferro-
carriles concedidos, y que es progresiva, segun
el beneficio liquido obtenido por las compaiiias.
L.a progresion sc ajusta & las siguientes bases:

CONTRIBUCION.
BENETFICIOS. Tanto por 100
del benelicio.
Inferioresd 4 por ®/o del capitalinvertido. 21,
Comprendidos entre 4 y 5 por®,. . . . 5
ldem entre3y6. . .. ... 10
Idem superiot 4 6.. . . . . . 20

Las sumas que proviencen de la percepcion de
esle impueslo, asi como los inlereses y los divi-
dendos de las acciones amortizadas , se deslinan a
la amortlizacion sucesiva de las acciones que se
compran al precio corriente.

El Estado no puede comprar con el producto
de esle impuesto, acciones de cualquier linea. La
contribucion de cada una ha de aplicarse 4 la com-
pra de sus propias acciones. De esto resulta que
serdn las lincas mas produclivas las primeras que
pasen al dominie del Estado.

En algunos casos, el Esltado ha garantizado &
las crupresas un interes minimo de 3 y */. por cien~
to, d condicion de recibir la lercera parle de los
beneficios que escedan del 5 por ciento.

Tal es el espiritu de la legislacion que rige en
Prusia para las empresas de caminos de hierro; hay
en ella muchas disposiciones nuevas, cuyos favora-
bles resultados ha demostrado la esperiencia, y que

ninguna dificultad han presentado en su aplicacion
préactica.

———— D> O E—————

FERRO-CARRIL DE ALICANTE.

Por Real érden de 2 del actual hasido aprobado
el proyecto del ramal de ferro-carril que ha de
unir la estacion de Alicante con ¢l muelle de su
pucrto, presentado por la Compaiiia de los ferro-
carriles de Madrid & Zaragoza y Alicante.

La via proyectada se empalma con la gencral en
el limite de la parte horizontal de la estacion, baja

en seguida con una pendiente de 0,015 hasta des-
pues de atravesar la muralla de la fortificacion cerca
del dngulo entrante del baluarte de mar y sigue
con una parte horizontal hasta el dngulo del muelle,
donde se establecerd una placa giratoria que per-
mita pasar los wagones 4 la via longitudinal que
corre paralela y proxima & la orilla izquierda.

Los wagones entrarin cargados en esta via, se
conducirdn con caballerias hasta la placa giratoria
y se formardn los trenes entre la fortificacion y

-dicha placa, de modo que las locomotoras iran 3

buscarlos hasta unos 50 metros de este ultimo pun-

Lo, que dista del empalme con la via general 1683
metros.

La via de servicio del muelle se pondri en
comunicacion por medio de placas giratorias con
otra situada en la orilla opuesta que se estender
hasta la mitad de la longitud del muelle, quedando
el espacio comprendido en la otra mitad comple-
tamente libre para la carga y descarga de las mer-
cancias no destinadasalferro-carril. De esta manera,
el ramal de la derccha que es el lado 4 donde atra-
can los buques se ocupari con los wagones en carga
0 descarga, ejecutandose en el de la izquierda, sin
embarazo para el servicio del' muelle, las maniobras

de salida y llegada de los wagones cargados y
vacios.

Nos proponemos dar 4 conocer & nues-
1ros lectores , ademas de las construcciones
que se lleven & cabo, los proyectos de obras
publicas estudiados por los Ingenieros de
caminos y por el cuerpo auxiliar de Ayu-
dantes, asi como los irabajos de igual natu-
raleza que lleven & cabo las empresas,
dedicando & este objeto una seccion especial
de nuestro periédico. Con la publicacion de
estas nolicias no tratamos de satisfacer una
vana curiosidad, queremos hacer patente el
gran desarrollo que en nuestro pais va ad-
quiriendo el establecimiento vy mejora de
las vias de comunicacion , puertos y demas
obras que tan eficazmente contribuyen at
fomento de la riqueza pablica, y al aumen-
o del bienestar general, aspirando al pro-
pio tiempo & presentar una nueva prueba
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de la vasta importancia de los servicios que
el cuerpo de Ingenieros, vy el de Ayudantes
cada uno en su respectiva esfera prestan al
pais en cl ramo mas importante de las
mejoras materiales , ue reclaman el aumen-
1o de la produccion y la actividad del co-
mercio.

Como hace algun tiempo que teniamos
recogidos datos para el trabajo que hoy
emprendemos, los primeros provectos de
que hablaremos se han estudiado 6 pre-
sentado durante el afio anterior; pero en
lo sucesivo publicaremos estas nolicias con
la debida oportunidad.

El Ingenicro de la provincia de Burgos ha
estudiado la parte de la carretera de Bercedo
comprendida entre el Paramo de Villalta y Villa-
diego. La longitud dela livea, segun este nuc-
Yo proyecto, es de 70.579 pies, y el importe
de su presupuesto de 2.791020 rs., de cuya
cantidad corresponden 606.738,22 rs. ala espla-
nacion; 2.008.591,49 al afirmado; 163.291,61
4 las obras de fibrica, consislentes en 13 alcan-
tarillas y 4 pontones; y 12.599,51 a los aece-
sorios.

El Ingeniero de la provincia de Soria ha
hecho los estudios de las obras que faltan para
lerminar la parte de carretera comprendida
entre los baiios de Arnedillo y Arnedo, segun
el cual el troze que media entre el 1.° de estos
puntos y la cuesta de los empedrados liene
14.745" de longitud, y el presupuesto de lo
que en el mismo resta por ejecutar asciende
a 810.958 rs, cantidad menor que la que exi-
giria la construccion de esta porcion de carre-
lera siguiendo la mérgen derecha del rio Ci-
daces, enva direccion se habia estudiado. Las

En la provincia de Jaen se ha estudiado el
proyecto del tercer trozo de) la carretera de
primer orden de Granada & Murcia. El trazado
de dicho trozo tiene 4.980™.33 de desarrollo
Y ninguna de sus rasantes escede del 5 por 100.
Las obras de fabrica no ofrecen “nada de nota-
ble, por su sencillez, y el importe del presu-

p I
puesto es de 1.094.432 rs. que divididos en-
tre el namero de metros que tiene la linea de
longitud, resulta 4 219 rs. el metro lineal de

2
carretera conecluida.

El Ayudante D. Juan Garcia con presencia
de los trabajos que anteriormente habia hecho
el Ingeniero Mesa ha estudiadoy presentado el
proyecto de los tres primeres trozos de la
carretera trasversal de Ubeda a Guadix, que
comprenden una estension de 11.987 metros;
encontrandose el trazado en condiciones favo-
rables, & pesar de los obstaculos que para su
estudio habia presentado el terreno, ascendien-
do su coste @ 1.006.808 rs, y saliendo segun
presupuesto & 84 rs. el metro lineal de carre-
tera, incluso el coste de las obras de fabrica,
consistentes en dos pontones, dos aleantarillas
y lres tageas.

El ingeniero Boguerin presento el proyecto
de la primera seecion de la carretera provin-
cial de Madrid & Avila por Brunete v San Mar-
lin de Valdeiglesias, la cual mide 18.141 me-
tros lineales divididos en dos trozos. El trazado
liene buenas condiciones, asi como las obras
de fabrica propuestas, las cuales consisten en

varias lageas, alcantarillas y pontones, y en
, dos puentes para el paso del arroyo de la Vega
'y del rio Guadarrama; en el estudio se hicieron

varios reconocimientos y tanteos para elegir la
i linea mas conveniente; y el presupuesto, im-
' portante 3.256.471, rs., se redactd con lodos

J .
obras de fabrica comprendidas en esle proyecto { los detalles necesarios, que con los demas do-
se reducen & un puente sobre el Cidacos y a | cumentlos del proyecto fijan las circunstancias

varios pontones, alcantarillas y lageas.

y condiciones de las obras.
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En la provincia de Granada se ha estudiado
el proyecto de los dos primeros trozos de la
carretera de dicha capital & Murcia, en los que
se presentaban tres trazados distintos, mere-~
ciendo la preferencia el que sigue la orilla de-
recha del Darro por ser el mas corto y cconé-
mico, de mejores condiciones, y recorrer un
suelo feraz y abundante en materiales. El des-
arrollo de la linea, segun la direccion indicada,
es de 14.290™, v el presupuesto de todas las
obras, inclusas las de fibrica consistentes en
un pounton, 9 alcantarillas, 9 tageas, 18 ca-
fos y 420 meltros lineales de muros, asciende a
la cantidad de 3.451.298 rs.

El ingeniero de la provincia de Milaga ha
presentado la rectificacion del ramal de camino,
fue desde Velez-Malaga conduce al arrabal de
Torre del Mar, que tiene de longitud 5.919
metros, dividicndose su trazado en 5 alineacio-
nes reclas v 8 rasantes entre 0,0078 y 5,5
por 100 de pendieate, y ascendiendo el presu-
puesto de lodas las obras, entre las que se
cuentan 5 tageas y una alcantarilla, a la can-
tidad de 265.354 rs., que representa un gas-
to de 67 rs. por metro lineal de camino eon-
cluido. (Se continuarg.)

——— QOO CSm——
PARTE OFICIAL.

Gde Febrero.  Real érden autorizando a D. José Villarrubia v her-
manos. paraque en el término de doce meses practiquen los estudios
necesarios para la mejora del puerte de Ia Coruna.

9 de Febrero.  Real decreto autorizandoa D.Jaime Domingo Lluch,
para ejecutar & sus espensas las obras de desecacion de la laguna de
Anavieya . enla provincia de Soria, presnpuestadas en 1,808,750 rs, v

para aprovechar, salvo el derecho de propiedad . los terrenos que re-
sulten sancados,

Por esiracto,
A. Mo~TeRDE.
e S ——

NOTICIAS VARIAS.

El Inspeclor del Cuerpo de Ingenicros de Ca-
minos, Canales y Puertos, D. Lucio del Valle, ha
sido nombrado individuo de la Real Academia de
ciencias en el pueste que ha dejado vacante el fa-
llecimiento del Sr. D. Pedro Miranda.

Dentro de pocos dias empezarin a correr las
aguas del Lozoya en la fuente de la Red de San
Luis, y desde entonces empezardn tambien & pres-
tar servicio los cafios de riego ¢ incendios estable-

cidos ya en las calles de Fuencarral, Desengafio y
algunas otras.

Inmediatamente se procedera 4 colocar fuentes
de vecindad en dichas calles y en las demas en que
esldn ya dispuestos los conductos de lierro, y en
todas ellas podrin igualmenle colocarse [uentes
cn todos los pisos de las casas para el uso diario de
los inquilinos. Esldn tomadas todas las disposicio-
nes necesarias para que @ medida que vayan colo-
cindose nuevas cafierias pucdan eslas ser abasteci-
das abundantemente de agua, vy en el verano pré-
ximo podrin va disfrutar de esle beneficio Lodas
las casas comprendidas en el espacio que rodean
las calles de Fuencarral, Desengatio, Luna y Ancha
de San Bernardo.

Hemos tenido el gusto de examinar los planos
que el Ingeniero D. Alejandro Millan ha formado
del puente de Alcéntara comprendiendo ¢l arco de
triunfo y el templo de la época romana que alli
exislen, presentado Lodo en gran escala con todas
sus inscripciones y con los mas minuciosos y bien
acabados detalles, de manera que por su inspeecion
se licne una idea cabal y complela de Ia disposicion
y estado actual de aquellos monumentos de ia an-
tigiiedad, que abandonados complelamentle durante
muchos siglos estaban amenazados de una inmi-
nente ruina: se han librado de ella porla circuns-
tancia de que el Gobicrno ha construido el arco vo-
tado en la guerra de la independencia, con cuyo
motivo y vislo el peligro en que se hallaba el arco de
triunfo, el Ingeniero Millen lo deshizo conservan-
de cuidadosamente los sillares para recomstruirio
no solo con su verdadera disposicion, sino conser-
vando el aspeclo de su venerable antigiedad. La
Academia de la Historia i la cual se han presentado
dichos planos, los ha visto con gran satisfaccion,
mereciendo de dicha corporacion los mayores elo-
gios la exaclitud y esmnero con que se ha represen-
lado la obra de Trajano con lodos sus delalles, el
proyecto de la reconstruccion del arco de triunfo y
¢l cuidado ¢ inteligencia con que el Ingeniero Mi-
llan ha logrado salvar de una destruccion segura
este respetable vestigio de la dominacion romana

Por las nolicias varias y artieulos no firmados,
A. MoxTERDE.
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