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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

ANO VII.

LAS OBRAS PUBLICAS DE NAVARRA.

{Continuacion,)

1I.
ENUMERACION DE LAS CARRETERAS.

La primera ilea que ha dominado en la
construccion de-estas carreleras, ha sido unirla
capital con las provincias limitrofes; y asi exis-
tenhoy comunicaciones que se dirigen 4 Hues-
ca, Zaragoza, Logroiio, Viloria, Tolosa Yy
Bayona que cruzan la provincia en todas direc-
ciones, formando las arterias principales de
circulacion, '

En la lim. que acompanamos 4 estos arti-
culos presentamos con la posible aproximacion
la carta de esta provincia , con las vias de co-
municacion que posée Y sus pueblos mas prin-
cipales; la cnal unida 4 las indicaciones que
vamos & presentar bastara para satisfacer com-
pletanmente el objelo que nos proponemos.

Carretera de Pamplona d Zaragosa.—Si
atendemos al érden cronelégico de su construc-
cion v & su importancia, la carretera de Pam-
plona d Zaragoza construida en su mayor parte
durante la ltima mitad del pasado siglo, es
la primera que se presenta & nuestra conside-
racion.

Partiendo de Pamplona se dirige a Tafalla,
pasando por los pueblos de Noain, Mendivil,
Barasoain y Garinoain, siguc, despues de cru-
zar por medio de la ciudad de Tafalla ,» por la
ciudad de Olite y villa de Caparroso sin tocar
en pueblo alguno, cruza la Bardena, Y pasan-
do despues por Valtierra y Arguedas, atraviesa
el Ebro en Tudela para dirigirse al confin de la
provincia en las inmediaciones de Mallen, pue-
blo de la provincia de Zaragoza.

Esta carretera mide desde Pamplona ay

cenfin de la provincia una longitud de 115 ki-

lometros, y si bien no atraviesa un terreno

muy accidentado, las condiciones de su traza-

do son bastante desventajosas para la circula-

cion, por haberle dirigido-en algunos trayectos
Tomo Vil.
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por parages desfavorables, como si por empe-
fio se hubiera tralado en ciertos puntos de
crearse dificultades, y de preferir los desiertos
a los lugares habitados.

El que haya recorrido esta carretera no
habrd olvidado la travesia de los aridos Y des-
poblados montes de la Bardena Lristemente ¢é-
lebres por la infinidad de robos que se come-
tian en aquellos desiertos hace muy pocos aiios,
en cuya localidad que comprende una longitud
de carretera de 18 kilomeltros, el trazado reu-
ne malas condiciones para el trilico, por las
muchas pendientes escesivas que tiene, Y que
dificultan considerablemente la traceion, alar-
gando la distancia con subidas y bajadas suce-
sivas inltiles. Estos inconvenientes se hubieran
evitado aproximando la carretera 4 los pueblos
de Villafranca y Cadreita hoy dia aislados;
mas estos defectos y olros que pudieran ci-
tarse son hijos de 1a época en que se cons-
lruyé esta via, y de los que existen todavia
muchos ejemplos en algunas otras de las pri-
wilivas carreteras de Espaiia, apesar de la mul-
titud de rectificaciones que en ellas se han lle-
vado & cabo.

Carrelera de Pamplona ¢ Madrid por Soria.
—Esta carretera que forma parle-de la general
6 de primer érden, denominada de Madrid a
Francia por Soria y Pamplona, tiene de comun
con la anlerior 35 kilomelros scparandose de
ella en la mitad de la distancia que media en-

tre Tafalla y Olite, para dirijirse & Peralta, a

donde llega despues de cruzar 48 kilometros
por un terreno poco accidentado, escaso de
cullivo, sin poblacion alguna y de atravesar el
Arga con su frondosa y pintoresca vega. Con-
tinia despues en direccion al Ebro, Y atrave-
sando la sierra de Funes drida y desierta Y que
es la Lerminacion de la divisoria de aguas de
los rios Ega y Arga, llega al Ebro; limite de
Navarra frente al pueblo de Rincon de Soto
perteneciente 4 la provincia de Logroiio: en
este parage se cruza el Ebro por medio de una
barea, y pasando por el citade pueblo de Rin-
con y las inmediaciones de- Alfaro vuelve & en-
trar en el territorio de Navarra, cruzande por
la ciudad de Corella y villa de Cintruénigo pa-
Madrid 15 de Marso de 1859,
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ra ir a buscar en direccion 4 Agreda el confin
de la provincia de Soria. La longitud total de
esla carrelera, desde Pamplona & la muga de
Soria, es de 108 kilémetros conlando entre
ellos los 47 comprendidos en la provincia de
Logroiio.

Como ya hemos indicado, se halla estable-
cida para atravesar el Ebro una bareca ; pero el
servicio de esla casi siempre mal establecido,
dificnlta y aleja la circulacion que suele inter
rumpirse anualmente duranle las crecidas del
rio. La Dipulacion de Navarra cuidadosa siem-
pre. del bien de la provincia, y animada tan
solo de laudables deseos , intenté construir a su
costa un puente en dicho parage, mas verificin-
dose en aquella localidad que el talweg del rio,
limita el territorio de Navarra, el Gobierno de
S. M. hizo que no se llevasea cabo aquel pensa~
miento resolviendo construirle a sus espensas,
lo cual se difiere demasiado con perjuicio de
los intereses de la provincia de Pamplona y de
los trasporles que por aquella linea se dirigen
a Francia. Sensible es que en una carretera de
talimportancia, que es el camino mas corto de

Madrid & Francia, se halle para cruzarun rio,

una barca con caricter de provisional, cuyo
servicio ha estado constantemente abandona-
do y muchas veces al arhitrio del pueblo de
Rincon, que apesar de las reclamaciones de los
Ingenieros, llegd hasta posesionarse Y sacar

partido de ella en las contiendas electorales..

Por fortuna y gracias 4 las repetidas quejas de
la Diputacion de Navarra, el Gobierno le ha ce-
dido la barca, reservandose la mitad de los de-
rechos que recaude, y el servicio se ha regu-
larizado algun tanto.

Quien conozea la situacion relativa de los
pueblos que cruza esta carretera, habra echa-
do de ver que en algunos puntos se ha subor-
dinado el trazado general & consideraciones )
influencias locales inatendibles en carreteras
de primer orden; como cs. huen ejemplo el
trayecto que media entre Corellay el rio Ebro,
Y que pertenece como va hemos indicado
provincia de Logroito. :

Mas en laactralidad, v mieatras Ia (¢
del Ebro se verifigue de! modo precar

ala

IVesia

hoy dia, la importancia de esta comunicacion
entre Cinlruénigo y Tafalla, se reduce consi-

derablemente, perdiendo en este trayecto el

caracter de interes general, convirliéndose
mas bien en camino de servicio de algunos
pueblos, baje cuyo punto de vista los defectos
arriba indicados vienen a resultar casi favora-
bles, si bien en muchos trozos se lamentara
siempre Navarra de que el fruto que obtliene
de esta carretera no se halla en relacion con
los sacrificios que ha hecho para conslruirla.

Carretera de Tudela d Cinlruénigo.—Como
complemento de las dos carreleras enumeradas,
podemos citar la trasversal de Tudela a Cin-
Lruénigo que las une, y que tiene 16 tf, kilo-
metros de longitud.

Por esle camino trasversal se dirige ac-
tualmenle la mayor parte de la circulacion
que por la carrelera de Soria se dirige 4 Pam-
plona y Francia & vice-versa, abandonando Ia
linea directa para ir & buscar la carrelera de
Zaragoza alravesando el Ebro en Tudela, y
evilar de este modo el inseguro paso de la

‘barca de Rincon de Solo 6 de Casabiero, aun #.

despecho de un rodeo de 14 kilémetros Y un
‘camino en peores condiciones para la traccion.
Esla carretera trasversal, que atraviesa un

terreno llano y despoblado, reune & su in-

portancia actual la de ser camino de comuni-
cacion entre la carretera de Zaragoza y Madrid
¥ los afamados baiios de Fitero, situados 4 7 a

8 kilémelros de Cintruénigo, desde donde parte

un camino habilitado con dicho objeto.

Carretera de Pamplona ¢ Logroiio.—(Cruza
esta carrelera los Ires rios Arga, Ega y Ebro,
Y por consecuencia las divisorias que los sc-
paran, atravesando un terreno mas accidenta--
do que las anteriores y pais de bastante po-
blacion.

A corta distancia de Pamplona, pasa por
las inmediaciones del pueblo de Zizur, atra-
viesa Astrain, en donde comienza l1a subida de
la cordillera denominada cuesta del perdon,
cruza despues el pueblo de Legarda para lle-
gar @ la villa de Puente la Reina distante 24
kilémetros de Pamplona, en donde cruza, el

a

io que ; Arga por medio de un puente co'gado de ca-
t
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bles. Salvado el Arga, empieza la subida 4 la
divisoria con el Ega, y atravesando por Maiieru
vy las inmediaciones de Cirauqui y Lerca cruza
la ciudad de Estella situada en el kildémetro 43;
alli atraviesa el rio Ega, y pasando por Aye-
gui y Azqueta llega 4 la villa de Los Arcos
para pasar despues de Sansol por la ciudad de
Viana, llegando al confin de la provincia 4 /s
kilometros antes de Logroiio Y 85 /2 de Pam-
plona.

Como se deduce de esta ligera descripcion,
esla carretera recorre un pais bastante pobla-
do, y aunquela circulacion que se hace enla
actualidad por ella no es de mucha entidad, au-
nentara notablementeel dia en quelos caminos
vecinales en construceion Y proyectados unan
los pneblos comarcanos 4 Ia carreiera, y faci-
liten los cambios entre sus abundantes pro-
ducciones. A esta consideracion hay que agre-
gar la mayor importaucia que adquirird esta
via de comunicacion cuando se halle termina-
da la de primer érden que se conslruye de
Soria & Logroiio. ‘

Si nos ocupiramos de examinar bajo el
punto de visla facultative esia carretera nos
tendriamos que detener demasiado 4 describir
los defectos que presenta su (razado principal-
menle en el. paso de las divisorias, Y los per-
Juicios que. estos producen 4 la circulacion de
los trasportes; mas basta con que ennncienos
que tanlo en la parte de carretera de Pamplo-
ra & Estella ejecntada hace muchos aios, como
en la restante de Estella a Logrofio de moder-
na conslruccion, no se ha conseguido obtener
el trazado mas conveniente y favorable para el
trifico. :

Carretera de Pamplona é Sangitesa.—A 6
kilGmetros de Pamplona empalma esta carre-
tera con la de Madrid para seguir el valle del
rio Elorz y dirigirse por Monreal, Idocin ¢ in-
ediaciones de Liédena i Ia cindad de Sangite-
£#a, co donde cruza el rio Aragon. A

Esta carretera, que desde el empalme con
& de Madrid hasta Sangiiesa liene una longi-
tud de 39 kilémetros tiene hoy dia muy redu-
cida importancia, pues ademas de atravesar

ductivo, la circunstancia de lerminar esta via
en Sangiiesa y no prolongarse hasta el interior
de Aragon dificulta Yy casi anula el trifico de
esportacion. Sin embargo, el proyecto de esta
carretera es una parte del loable pensamiento
que se concibié de unir el Mediterraneo con el
Océano por una via que partiendo del puerto
de Tarragona pasase por Lérida, Huesca y
Pamplona para terminar en San Sebastian, car-
relera importante terminada en las provincias
de Tarragona, Lérida, Navarra ¥ Guiptzcoa, v
solamente comenzada hace algunos aiies en la
de Huesca.

Si esta dltima provincia activa su termina-
cion, adquirira este camino mayor importancia
para Navarra; porque la circulacion podra es-
tablecerse en ambos sentidos ¥ mejorando en-
lonces las condiciones de los trasportes, se
realizardn los cambios ya indicados hoy dia,
entre los pueblos situados en la zona de esla
via de comunicacion.

M. Garrax.
(Se continuarg.)

s : 7 A
PUENTE DE CELOSIAS SOBRE EL Moss,

EN LAS CERCANIAS DE MAESTRICHT.

{Conclusion.)

Terminada la descripcion del pueute y ha-
biendo dado una idea sucinta, del sistema_se-
guido para la construccion de los tramos de
hierro y su montaje, deberiamos, para dejar
completo el estudio de la obra que es objeto de
estos articulos , presentar el cuadro de las for-
mulas que han servido para calcular las di-
mensiones de todas las piezas de hierro. E|
aulor del proyecto se ha valido de las deduci-
das por Mr. Becker, profesor de la univer-
sidad de Carlsrabe ; pero habiéndose publica-
do posterior 4 la terminacion del puente (a),
la teoria sobre Ia resistencia 4 la flexion de
los bastidores de celosia de Mr. Delprat , gene-
ral de Ingenieros al servicio del rey de Holan-
da, que presenta fornralas exaclas y dé mas f4-

(a) Anales del Instituto real-de Ingenferos neerlan-

A pais medianamente poblado y no muy pro-

deses, afio 1836--1857.




