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REFORMA DE LA PUERTA DEL SOL.

(Continuacion.)

Terminamos nuestro primer articule sobre
la reforma de la Puerta del So! manifestando
que para evilar los graves inconvenientes
que la reducida superficic de dicha plaza ofre-
cia al movimiento que 4 ella afluye por tantas
Y lan variadas direcciones, se presenlaban
tres medios: 1.° desviar una gran parte del
transito ofreciéndole nuevos lrayectos mas
convenientes para la facilidad y los intereses
de la circulacion general: 2.° ensanchar la
Puerta del Sol; y 3.° la combinacion de los
dos medios anteriores. Por el primero se pue-
den mejorar las condiciones del transito no
solo en la misma Puerta del Sol, sino en la
parte de las calles importanles qué en ella
concurren, y en las cuales la entidad de la
circulacion no esta en relacion con las condi-
ciones de su lIrazado: efeclivamente de las
nucve calles principales que parten de la!
Puerta del Sol, las de Alcala y Mayor consti-
tuyen la arleria principal del acarreo de Esle
& Oesle; y las de la Montera y Carretas la del
que liene Iugar entre el cuartel del Norle y
el del Sur ; y segun la memoria ya citada del
Sr. Caslro el movimiento lotal por eslas cua-
tro calles, en el periodo relative & las obser-
vaciones que aquel hizo, es el siguiente:

Coches de todas clases. . . . 3889
Diligencias y omnibus . . . 35
Galeras, carros y carretas. . 931
Caballos de silla.. . . . . . 544
Caballerias de carga. . . . . 1320
en restimen y en niimeros redondos 4860 car-
ruajes y 1860 caballerias, cuyas cifras com-
pardndolas con las que representan el resi-

men del movimienlo total en la Paerta del
Sol, Ias que son, segun dijimos en nuestro
primer articalo, 7937 carruajes y 2427 ca-
ballerias , resulian ser las primeras el 60 y el
65 por cienlo de las dltimas. Analizando las |
coundiciones con que esle movimienlo se veri-
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fica en dichas cuatro calles, y atendiendo &
sus condiciones de viabilidad se observa que
es demasiado considerable para que el transito
de personas y vehiculos se verilique con la
seguridad y conveniencia apelecibles; 1o cual
con igual razon podria decirse de las demas
calles que desembocan en el punto de Madrid
que es objelo de nuesiras observaciones; por
consiguiente la reforma de la Puerta del Sol
que comprenda como parle principal 6 Gnica
el establecimiento de nuevas vias de comuni-
cacion en las direcciones generales que hemos
espresado . las cuales atraviesen la zona cen-
tral de Madrid por fuera, y & suliciente dis-
tancia de la Puerta del Sol, no solo daria a
esla plaza las condiciones de comodidad para
el Lransito de que careeia, sino que los hene-
ficios de la reforma se estenderian & todas las
calles que 4 ella concurren , y cuyo lransilo
en general es superior a lo que perwmilten las
condiciones de su trazado; porque de esle
modo un gran nimero de carruajes que des-
vidndose acaso de su camino direclo se ven
precisados & pasar por la Pucrta del Suol, po-
drian tcmar con veniaja alguna de las vias
de comunicacion ¢ue se abrieran ¢ mejori-
ran. Esta reforma hubiera presentado sin du-
da grandes dificultadés ; hasta para conven-
cernos de ello las indicaciones que hemos he-
cho respecto 4 la disposicion del lerreno de
Madrid y de sus calles, y la simple inspeccion
de su plann ; pero por olra parle la mejora
hubiera padido ser completa y hubiera alcan-
zado & una zona mas estensa que igualmente
la reclama. Nada anadiremos ahora sobre este
sistema de reforma porque antes de concluir
estos apunles nos volveremos a acupar de ella
al esponer cuil deba ser el complemento de
la que se ha iniciado, entrando en mayores
detalles sobre esla cueslion. .

El segundo medio no cambia las condicio-
nes esenciales del movimienlo en ¢l centro
de la poblacion: 4 pesar de esta reforma el
mismo namero de carruajes que pasaban por

. la antigua Puerla del Sol atravesarin la nue-

va plaza, y lodo proyecto que se funde en esla
base queda reducido & disminuir los inconve-
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nientes y peligros que al tramsilo ofreeia
aquel centro de Madrid, pero sin mejorar las
condiciones bajo las cnales Liene lugar la cir-
culacion en las calles préximas y en las que
desembocan en la referida Puerta del Sol.

El tercer medio ¢ sea la combinacion de
los dos espresados es en lesis general mas
dificil y costoso ; pero reune todas las venta-
jas de los anteriores: disminuye la cantidad
del movimiento en la Puerta del Sol y en sus
calles adyacentes, al propio Liempo que au-
mentando la capacidad de aquel centro de
Madrid se facilila la circulacion que le corres-
ponda, v se mejora su disposicion y su as-
peclo.

El Gobierno, a pesar de estas considera-
ciones , oplo por cl segundo sistema con arre-
glo al cual se han estudiado los diversos pro-
yeclos que tralamos de examinar, y anles de
hacerlo vamos & fijar las bases que nos han de
servir de punto de partida para nuestro estu-
dio, las cuales son las condiciones fundamen-
lales de la reforma, y el caricter v las con-
diciones que por cousiguiente han de lener
los proyectos que se esludien para llevarla 4
efecto. En el primer articulo que hemos pu-
blicado sobre este asunto demostramos que la
antigua Puerta del Sol no tenia capacidad su-
licicnte para que por ella tuviera lugar sin
inconvenienles ni peligros el movimiento
estraordinario de carruajes y caballerias, v la
circulacion de personas; y que era por consi-
guiente de apremiante necesidad la reforma de
dicha plaza: anle esta consideracion de pri-
mer orden desaparece la imporlancia que en
olro caso corresponderia a la consideracion de
lo mezquino de las casas de dicha plaza, de su
aspeclo en general repugnante é indigno del
punto mas [recuentado de la corte; y por olra
parle, para la primera reforma era siempre
necesaria la aceion de la administracion, mien-
tras la segunda podia esperarse de la accion
de los particulares que indudablemente ha-
bian de mejorar el aspeclo de sus fincas al
proceder & su reedificacion; y aun en el
caso de que por esle medio pudiera dila-
tarse esta reforma mas de lo que permitiese

el decoro de la capital de la Monarquia, la
empresa que correspondia acometer 4 la Ad-
ministracion hubiera sido mucho mas modesta
y limitada & indemnizar los perjuicios que
ocasionase el anticipar la demolicion y recons-
truccion bajo buenas condiciones de algunos
edificios, y la reunion de varios solares de
escasa superficie para que pudieran levanlar-
se casas de suficiente capacidad y buen as-
pecto.

Pero la causa que motiva la reforma la da
mayor importancia, yla imprime un caracter
especial que convicrle en condiciones de orden
secundario todas las demas, que sin embargo
deben tenerse presentes para que los proyectos
que se estudien sean aceplables. La base fan-
damental de la reforma, su objeto casi esclu-
sivo es facilitar la circulacion en la Puerta del
Sol, vy segun el sistema adoptado se concrcla
al ensanche de aquel centro de Madrid. El pro-
blema propueslo Liene por objeto dar & aquel
punto mayor capacidad para que en ¢l se cru-
cen con mas desahogo, y por consiguiente con
menos peligros las personas, las caballerias y
los carruajes que alli se reunen en lan gran
niimero : la reforma de los edificios, el mejo-
ramiento de sus condiciones y su embelleci-
mienlo son cuesliones que ocupan en el estu-
dio del proyecto un lugar secundario; siendo
ademas mejoras que se realizan en todas las
reconstrucciones de edificios de la capital, v
que no deben considerarse esclusivamente
producidas por el ensanche de la Puerla del
Sol, sino inherentes al derribo y nueva cons-
truccion de las casas, sea cual fuere la causa
que lo exija. El ensanche, pues, de Ja Puerla
del Sol ha de sujetarse en primer lugar, y con
preferencia & cualquiera olra consideracion a
las condiciones de comodidad exigidas por la
circulacion , satisfechas estas, y en armonia
con ellas se admitiran las de ornato 6 embe-
llecimiento que sean compatibles con la forma
y disposicion de la nueva plaza, y con la pru-
dente economia & que deben sujetarse las
obras que el Estado subvenciona ¢ paga por
complelo.

Bajo este punto de vista han considerado la



REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. 79

réforma de la Puerta del Sol las corporaciones
que en ella han intervenido el Gobierno y las
Cortes: la Junta consulliva de Policia urbana
al proponer en 19 de octubre de 1853 la men-
cionada reforma manifestaba estar suficiente-
mente demostrada la imprescindible necesidad
de hacer una radical reforma que ¢ un liempo
dé por resullado proporcionar en el ceniro de
Madrid que ha de ser siempre por lal rason y
por costumbre ya arraigada el punto de mas
lrdnsilo en todas ocasiones , vy el de mayor con-
currencia estraordinaria en cierlfos dias, una
gran plasa de forma regular con facil , sequro y
comodo desahogo , y el embellecimiento de esta
importanie parte del pueblo con la consiruccion
de buenos edificios digna y uniformemente de-
corados. Y mas adelante anadia: Esta impor-
lante mejora -ticne por objelo la conveniencia
general en su mas lala acepcion, es y debe con-
siderarse como una obra de utilidad publica. El
Gobicrno, al hacer esta declaracion en Real
orden de 22 de abril de 1854, calificaba el
pensaniiento como proyeclo de ensanche , ali-
neacion y ornalo de la Puerla del Sol. Las
Cortes Constiluyentes, al hacer la misma de-
claracion por la ley de 21 de julio de 18553,
designaron las obras en su arlic:lo 1.° como
necesarias para tevar .d cabo ¢l proyeciv de en-
sanche de la Puerta del Sol. Por ultimo, el
Gobierno, en los Reales decretos de 16 de
enero y de 28 de mayo de 1356, y en las Rea-
les ordenes de 19 de fchreroy 25 de marzo
del mismo aiio 1856, considera las obras de la
Puerta del Sol como de ensanche en primer
lngar, y en segundo como de mejora 6 de em-
bellecimiento,

Siendo, pues, el objeto principal y prefe-
renle de la reforma en cuestion el ensanche
de la Puerta del Sol pasemos ya a fijar, con ar-
reglo a este principio, las condiciones particu-
lares que deban Lener los proyeclos aceplables
para esla reforma. En primer lugar la figura 6
planta de Ia nucva plaza no puede ser arbitra-
ria, esta en su disposicion general determina-
da por la direccion de las calles que en ella
desembocan, v por el relieve del terreno. La
antigua plaza podia considerarse como un cua-

drilatero irvegular notablemente prolongado
en la direccion de las calles de Alealda y Car-
rera de San Gerdnimo, a la del Arenal y Ma-
yor, cuya disposicion general se ha de con-
servar por la situacion relativa de las desem-
bocaduras de las calles que lerminan en la
Puerta del Sol: efeclivamente, la simple ins-
peccion del plano de Madrid hace ver que las
cualro calles que acabamos de mencionar tie-
nen dos & dos, y en los lados opuestos de di-
cho cuadrilatero , su desembocadura en la
plaza & muy corta distancia enlre si, y conli-
guas al lado en que esta la casa del Ministerio
de la Gohernacion que todos los proyectos con-
servan con mucha razon sin alteracion alguna;
viéndose al propio tiempo la imposibilidad.de
separar al Norle las entradas de las calles de
Alcald y del Arenal para motivar la prolonga-
cion de los dos lados menores de la Plaza: lus ca-
iles de la Montera, del Carmen, dePreciados y
de la Zarza, que tratando de ensanchar la Paer-
la del Sel debe comprenderse en la nueva plan-
ta por un lado, y por otro la calle de Espoz y
Mina, que como la anterior debe tambien
comprenderse en dicha planta y las de Carve-
tas y del Correo abrazan en los olros dos la-
dos del cuadrilitero una estension mucho ma-
yor que las desembocaduras de las cuatro ca-
lles de que primero hemos hecho mérilo ; por
eslas circunstancias, pues, la figura que cor-
responda & la Puerfa del 8ol ha de ser pro-
longada en el sentido de Este & Ocsle.

Pero ademas contribuye a fijar esla condi-
cion, como hemos ya indicado, la conflignra-
cion del terreno : ¢l suelo de la Puerta del Sol
liene una pendiente generai de Este a Oeste,
que es bastante marcada en la linca de la calle
de Alcala a la del Arenal, y mas particular-
menle en la parte proxima a esta ullima; pero
es aun mayor la inclinacion que presenta la
subida de la calle de la Montera, cuya inclina-
cion ne se csliende del mismo modo al lerreno
del lado Norte de la plaza que recorren las ca-
lies del Ciarmen, de Preciados y de la Zarza.
En virtud de esta disposicion el ensanche con-
siderable de la plaza por ¢l Norle ofrece el
gravisimo inconvenicnte de que ademas de la
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‘pendiente longitndinal demasiado notable Yy
desigualmente distribuida » habria de admitir-
s el defecto de que en el estremo Nordesle
el terreno presentase una prominencia eslraor-
dinaria, que haria imposible la dispoesicion si-
mélrica y ordenada del relieve del suelo de la
plaza, y sumamente defecluoso cuaiquier me-
dio que se adoplase para armonizar las alturas
parciales y totales de los edificios que ocupa-
sen esla porcion elevada, y las de los que re-
sultasen situados en ¢l mismo lads de la pla-
za, pero d un nivel muy inferior. A esto es
hecesario anadir que los gravisimos defectns
que acabamos de indicar no pueden en modo
alguno evilarse sin incurrir en olros mas per-
judiciales; efectivamente si para uniformar la
disposicion del terreno en la parte Esle de la
Plaza se terraplenase el suelo mas bajo que
la entrada de la calle de 1a Montera, se aumen-
laria la pendiente longitudinal de la plaza, y
se eslableceria una contrapendienle ¢ rampa
en la desembocadura de la Carrera de San Ge-
rénimo; si por el contrario y con el mismo ob-
jelo se desmonlase el terreno quc se lomase
para la nueva plaza en una estension nolable
dentro de Ia calle de la Montera y de los so-
lares de las casas de sus dos aceras, la pen-
diente escesiva ya de dicha calle se aumenta-
ria de una manera Perniciosa para el transito;
pucsto que el mismo desnivel absoluto que hoy
liene habria de distribuirse en una longitud
menor; por tltimo, los dos medios que acaba-
mos de indicar tendrian ademas el no menos
notable inconveniente de estender 4 varias li-
neas de casas las alteraciones Y perjuicios que
cn cualquiera de los dos casos se irrogarian.
De eslas consideraciones se deduce termi-
nantemente que el ensanche de la Puerla del
Sol, por el Norte, ha de ser muy limitado;
(que la comodidad del transito exige que en el
sentido de Este & Oeste sea mucho mayor para
comprender en la plaza, ¢ aproximar a ella
por lo menos, las desembocaduras de las ca-
lles de la Zarza, del Correo Y de Espoz y Mina;
que por gran copia de razones, de todos co-
nocidas, es necesario comservar la linea de
edificios que, por el Sur, forman uno de los

lados de la plaza; y que por consiguiente ha
de ser prolongada de Este a Oeste la figura que
afecte la planta del proyecto que se admila
parala reforma de la Puerta del Sol.

V. MarTi.

(Se continuard.)

FERRU-CARRIL DE CASTILLEJO A TOLEDO-

PUENTE DE ALGODOR.

Cumpliendo hoy lo que prometimos en
nuestro nimero primero del presente afno, al
hacer 1a historia y descripcion de la linea que
ha establecido la comunicacion entre la impe-
rial ciudad y la linea del Mediterrineo, vamos
a ocuparnos del puente de Algodor, obra que
aunque no de importancia, es sin embargo la
que da paso al arroyo de mas consideracion en
tudo este Lrozo.

Dividiremos nuestro articulo en dos partes.
En la primera tralaremos ligeramente de la
obra de fabrica, y en la segunda de las formas
6 vigas de hierro.

La 1amina 90 representa, el alzado general
de todo el puente , asi como sus diversas pro-
yecciones horizontales: uno y otras dan a co-
nocer su formay dimensiones. Por ella se ve
que la obra tliene de altura lolal 4,5 Yy consta
de 5 tramos de 8,65 de luz oblicua cada uno,
siendo de 60 grados el ingulo formado por cl
eje del arroyo con el eje del ferro-carril.

Sus fundaciones han presentado alguna di-
ficultad, & causa de haberse considerado indis-
pensable el sistema de pilotaje y emparrillado.
Los pilotes, cuya escuadria era de 0,18 por
0,722 se han hincado en el estribo izquierdo de
5 4 6 melros, y en las pilas y estribo derecho
hasta cerca de 8 melros, El emparrillado que
se halla 4 un metro de profundidad bajo el fon-
do del arroyo se ha ensamblado con los pilotes,
haciendo en las piezas que lo forman una mues-
ca de 0,705 de altura y de ignal forma que la.



