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INAUGURACION DEL FERRO-CARRIL

DE MEDINA DEL CAMPO A ZAMORA.

La preusa periodica de esta capital y la de
las provincias quienes afecla mas directanien-
Ye, el acontecimiento de la apertura de la li-
nea del camina de hierro de Medina hasta To-
ro, que se inaugurd en los primeros dias del

“mes actual, han hecho la descripcion del jubilo
vy alegria con (ue siempre los pueblos solemni-
zan eslas verdaderas {estividades que anmen-
lan su riqueza v aseguran su porvenir.

Cumpliendo la Revista conlo que prometio
4 sus suscritores daremos una relacion exacla
de este nuevo camino -de hierro abierto @ la
explotacion, manifestando Tus condiciones de
su razado, las principales obras de explana-
ciony los puentes de hierro de que consla, de-
teniendonos algo mas en el del Duero porque
asi lo requiere su imporlancia.

Explanacion

Desde Medina del Campo hasta la Nava del
Rey, las obrasde explanacionestan reducidasa
ligeros movimientosdelierra, en “los 16 kilo-
metros que liene de longitud este trozo, pre-
seutando el paso de Dueias el terraplen dewa-
yor altura. En los 10 kilomelros que median
entre la Nava y el paso de la carretera de Sa-
Jamanca el lerveno se presenla algo mas acci-
dentado ylas explanaciones han producido ma-
vor movimiento de lierras, pero puede asegu-
rarse que no excederdn érmino medio de la
cotade 3 a4 4 metros. Continua pronunciandose
1a formacion ondulada, y las explanaciones en
los 6 kilometros que separan la carretera de Sa-
lamancadel rio Travancos toman masimportan-
cia, principalmente en el terraplen inmedialo
al puente (ue liene unos 700 metros de longi-
tud y 12 de altura midxima. Pasado el rio Tra-
vancos hasta cruzar el Duero y siguiendo a
Toro, el novimiento de tierra para eslablecer
el ferro-carril, es insignificante al alravesar

1

aquellos campos en que se pierde la vista
en las eslensas llanuras que abarca.

Se presentd una dificultad que ha habi-
do que vencer, anles de Toro,la poca in-
clinacion de las tierras producia los prados
panlanosos conocidos con el nombre de Villa-
veza , los cuales se sanearon practicando cua-
tro grandes zanjas de desagiie, que la mayor
tendra 11 kilometros de desarrollo. Este cos-
toso pero indispensable medio de saneamiento
se considerd desde luego como muy eficzz y la
practica ha demostrado la bondad del pensa-
tiento.

La historica ciudad de Toro domina el pin-
toresco y variado curso del Duero elevandose 90
melros sobre el valle en que se halla siluada
la estacion del ferro-carril.

Desde Medina del Campo a Toro, hemos re-
corrido 58 kilomelros, y seguiremos haciendo
la descripcionde las obras principaleshacia Za-
mora para abrazar los 90 kilometros que for-
wan lalongitud total del ferro-carril, puesto que
en el momento en que escribimos eslas lineas
se concede la aulovizacion para explotar hasta
la Capital de la Provincia.

A la salida de la estacion de Toro, habia
provectados tres tineles que las dificultades
del terreno, por los conlinuos desprendimien-
los, obligaron & hacer una trinchera @ cielo
abierto, que en el eje de la via tiene 50 metros
de profundidad y 50 haciala ladera lo que de-
muestra la extraordinaria pendiente de la mis-
ma. Los peligrosos resbalamientos delas capas
arcillosas de la formacion geologica en el tér-
mino del Fresno, hicieron preciso del estudiode
la variacion del trazado, en una gran exiension
pasando por encima del pueblo, establecien-
do nna pendiente y contra pendiente que han
motivado la ejecucion de fuerles desmontes 'y
la de un terraplen de 600 metros de longi-
tud v 43 de altura para el paso del arroyo
Fresno, afluente al Duero. Yencido este obsta-
culo sigue el camino hasla Zamora por lerre-
nos lanos y despejados:

La relacion hecha, el conocimicnlo gene-
ral que todos tenemos de la topografia de las
provincias de Valladolid y Zamora hace 'natu-
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ralmente deducir que el camino de hierro de
" Medina del Campo es de faciles pendientes,
siendo las mayores de 0,m009 en la bajada al
Travancos y al Fresno.

Los radios de las curvasson mayores de mil
metros esceplo en el paso del Fresno que se
reduce & 500 y en el del empalme de Medina
que es de 350 melros. :

Los apartaderos, cambios elc. que conslitu-
yven lo que se entiende por detalles de la obra
los hemos visto acabados con esmeug y perfec-
cion. La via esld perfectamente nivelada y han
empleado un excelente balastaje a cuyas cir-
cunstancias se debe la comodidad que experi-
menla el viajero.

'Obras de fabrica.

Puente Zapardiel. A la salida de la esta-
cion de Medina del Campo se encuentra el rio
Zapardielsobre el cual se ha colocado un puen-
te de hierro del sistema llamado de celosia de
35 metros de luz apoyado en estribos de fa-
brica empleando el ladrilio en los macizos, y
haciendo los zdcalos dngulos ¢ imposta de si-
Heria. La proximidad de la eslacion indico
la convenienciu de que ¢l tramo fuese para dos
vias. '

Paso superior en lu carretera de la Coruiia,
Los estribos en que seapoyan las vigas de Pa-
lastroson de una consirnccion analoga al ante-
rior: el ancho del puente es de 7 melros que
es cl que tiene el firme.

Puente Travancos. Se ha establecido un
tramo de hierro del sistema de celosia de 35
metros de lnz 4 41 de altura scbre el nivel del
agua, apoyado en estribos construidos consilla-
rejos y silleriasin labrar mas que los lechos y
planos de junta. Los estribos se han prolonga-
do con muros de mamposleria en seco hasta
pasar el nivel de las mayores crecidas & fin de
prevenircualquierasocavacion en los terraple-
nes.

Puente sobre el Duero. Este puente situado
frente de Castro Nuiio es el mas notable de la
linea. Para decidir su ejecucion, fué ohjeto de
estudio, indagar-con exactitud el desagiie ne-

, cesario y tomar las precauciones que indicd la
crecida de 41860 notableen el pais. Asi es que
en lugar de los Ires tramos que se proyecla-
ron, se han construido cinco, de los cuales los
tres del centro tienen 46,80 metros y 59,60 los
laterales, produciendo un desagiie de 219 me-
tros.

La fundacion de esta obra ha sido la princi-
pal dificultad que ha habido que vencer. La na-
luraleza de las capas de acarreo, que consli-
lnyen el alveo del rio, la profundidad 6 altura
del 'agua en el estio y la poca certidumbre
de determinar adonde se encontraba el terre-
no firme apesar de lossondeos verificados, tra-
joel convencimiento de que la cimentacion
por los medios ordinariosempleando ataguias y
macizos de hormigon 6 pilotaje cuyas obras es
dificil presnpueslar en liempo y dinero pre-
sentarian graves inconvenienles. Tales refle-
xiones aconsejaron proponer que la fundacion
fuese tubular , sislema que ofrece la inaprecia-
ble ventaja de saber que se construye sobre el
terreno firme. Cada pila consta de dos tubos de
hierro de dos metros de didmetro yrelleno el
interior dehormigon hidraulico, sobre cuya ca-
beza se apoyan los cuchillos que constituyen
el puente.

Es lambien del sistema de celosia, v bien
merecié el honor que le dispensaron los viaje-
ros, apeandose para examinarle y apreciar la
esmerada ejecucion de tan notable obra.

Los puentes sobre el rio Hornjpa y los ar-
royos Bajoz y Villachica se hallan en las mis-
mas circunstancias, se componen de un tramo
de 10 metros de luz, formado por vigas de pa-
lastro y apoyado en estribos de sillarejo con
dngulos de silleria.

Ademas hay dos pontones, uno en Aurci-
Ila y otro en Dueiias, constrnidos con fabrica
de ladrillo y silleria, y ejecutados con notable
perfeccion.

Estaciones.

Las estaciones de la linea hasta Toro se
_hallan enleramente concluidas y presentan un



REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. 119

buen aspecto, estando su construccion en ar-
monia con el destino que desempefian.

Tal es & grandes trazos la descripcion del
camino de hierro de Medina del Campo & Za-
mora que acaba de inaugurarse.

“oncluiremos dando la mas cumplida en-
horabuena al Consejo de Administracion y 4 la
Empresa constructora del camino de hierro
de Medina, felicitando cordialmente & su inge-
niero Director, Sr. Elduayen, nuestro eslimado
amigo y companiero, y al Ingeniero residente
en las obras D Eurique Alau, que tanto honor
le hacen las que acabamos de examinar, vy
prueban la inteligencia y celo que en ellas ha
desplegado; y por ullimo, enviamos nuestro
sincero parabien 4 todos-los empleados faculta-
tivos de la linea por el buen éxito de sus tra-
bajos. Hoy solo nos queda un deseo, el de que
esta via se prolongune pronto hasta el mar.

. E. Barrox.

Cuaoro de las estaciones y distancias.

DISTANCIAS DISTANCIAS
ESTACIONES. DESDE MEDINA. | ENTRE ESTACIONES.
\ Kilometros, Kilometros.
Medina del Campo. \ » »
Villaverde. . . . . .| 10,104 | 10,104
Nava del Rey. . . . 16,143 6,059
lfollos. C e e e 27,002 10,949
Castro-Nufio. ... . ‘l 38,816 11,724
rb‘nn Roman. . . . .. 48,750 9,954
Toro. . .. ... 487,457 8,707
Fresno y Coreses.. . 78,726 21,269
Lul]n)}‘n. e e ‘ 89,799 11,073

PARTE OFICIAL.

12.de Abril. Real érden autorizando 4 D. Ramon
Ginestar.y Pasapera para'yue contintie aprovechando las
agnas del rio Ripoll, en un molino harinero que posee
en el término de Ripollet, provincia de Barcelona.

, 12 de Abril.  Real orden autorizando a D. Agustin
\.nlls para que comntinue aprovechando, por medio de
dos presas que ha construido las aguas de los torren-
tes Francesh y las Canals en el riego de lerrenos que
posee en el término de Fogds y Parroquias, provincia
de Barcelona. . : -

13 de Abril. Real drden antorizando a Doha. Ana
Espadamala de Gallifa, para que aproveche las aguas
del rio Ter en un molino harinero que intenta construir
en el lérmino de San Hipolito de Boltrega, provincia de
Barceluna.

4.0 de Mayo. Real decreto, auntorizando 4 la Socie-
dad de crédite Union Caslellana para construir un canal
derivado del rio Duero, en las inmediaciones del moli-
no de Villabafiez, cerca de Penalva, que recorriendo
una distancia de 22.491 metros termine en la pequeda
explanada que domina la ciudad de Valladolid para
surtir de aguas a esta poblacion , dividiénduse despues
en dos acequias gne, sirviendo 4 distintos aprovecha-
mientos, iran a desaguar en el Pisuerga.

5 de Mayo. Real orden autorizandud D, Candido
Valentin para que utilice las aguas del vio Tajuha en
un molino harinero que intenta coustruir en el Lermino
de Valderrebollo, provincia de Guadalajara.

3 de Mayo Real orden aworizando i D. Ramon
Badaya para que aproveche las aguas del rio Bornoba
en un molino harinero que intenta construir en el tér-
mino de Hiendelaencina, provincia de Guadalajara,

SUBASTAS,

20 de Mayo. De las obras del trozo lercero de la
carretera de Membreoa la frountera de Portugul, com-
prendido entre este ultimo punto y Valencia de Alcan-
tara. Presupuesto 1.530.882 reales.

27 de Mayo. De las obras de reparacion de las bo-
vedas dél puente de Arandade Duero en la carretera de
primer orden de Madrid 4 Iran en la provincia de Bur-
£0s. Presupuesto 94.564 reales 74 cénlimos.

90 de Mayo. De las obras del puente del Salado,
en la Carretéra de Madrid & Cadiz, provincia de Cordo-
ba. Presupuesto 209.838 reales 23 céntimos.

27 de Mayo. De las obras de la travesia de Méri-
da, en la carretera de Madrid & Badajoz. Presupuesto
129.895 reaies 19 céntimos.

27 de Mayo. De las obras del puente sobre la ria
de Puentedeume , en la carretera de primer orden de
Belanzos a Juvia. Presupuesto 2.189.552 reales 23 cén-
timos.

% de Junio. De las obras de nueve casillas de peo-
nes camineros para la carretera de San Juan del Puer-
Lo 4 Caceres. Presupuesto 324 726 reales 03 céntimos.

. 3 de Junio. De lus.obras de 11-casillas. de peones
camineros en la carretera de primer orden _de Cuesta
de Castilleja 4 Badajoz. Presupuesio 3635.274 reales 41
céntimos.

3 de Junio. De las obras de 3 casillas para peones
camineros en Ya carretera de primer orden de Villacas-
tin 4 Vigo en la parte comprendida en la provincia de
Avila. Dresupuesto §3.510 reales 42 céntimos.

3 de Junio. De las obras del puente provisional de
madera sohve ol vio Jiear en la carretera de primer
orden de Madrid 4 Va'encia, en la parte comprendida
en la provincia de Cuenca. Presupuesto 102.855 rea~
les SU céntimos.

10 de Junio. De las obras de un puente de piedra.
sobre el rio Pas para el servicio de la seceion de carve-
tera de Bargas a Penagos. Presupuesto $350.792 reale
26 céntimos. -

Por estracto, A. Mo>TEREE,
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NOTICIAS VARIAS.

Preparacion directa del hierro dulce y del ace-
ro. Es preocupacion constante de la industria la-
prepiu‘acion del hicrro dulce. Hay un nuevo mé-'
todo que consiste en introducir en el alto horno,




