REVISTA'DE: OBRAS! PUBLICAS!

eslaroriental de:la ensenada-de Palamos;, distan:
te:3:cables del: puerto-.del - mismo 'ﬂomln‘ ey 23
metros:de larorila:del: marizis o367 5

sl

- Aparato catadloptneo e qum&o orclren.w
‘Buzfija, voja. . oy siaue by

i Alcance en el esta(lo ordman Ade'la atmos-

fera;. 10- nnllas. S RTINS o
. ‘.Laumd. 41 50"4“ SNy o
':1-;ong‘itud. +92:20'48 " E. de- Szm Fernando.
Elevacion del foco luminoso: :in:: .

sobre el nivel del mar, . . 22, 52 metros.
Idem id sobre el terre . 15,0 id.

La torre es de piedra:azulada’, ‘de figura exa-
gonal su cuerpo inferior, y cilindrico ¢l supe-
rior. La linterna esta pintada de negro , y es tam-
biet gonal, terminada en un caequete esférico,
La habitagion de los torreros esta un poco retna-
dade la_torre por su parte del N,

Laliz ilumina un arco de horizonte. de, 110°
(‘omprendldo entre-las puntas Valentina y"Castell.

2.7 Estlasitnado en . la- ‘punta del muelle (lel
puerto de Palamés: e

Luz sideral blanca, sostenida, por 1 una to: reulla
de hierre fandido.

Elevacion. del foco Iuminoso L
sobre el nivel del mar. - . . 10,26 metros.
Idem. id. sobre el terrveno. . 8,50, .id..

Esta Inzdemora al N.31° 0. del faro de la-pun-
ta del Molino, y ambas tienen por objeto indicar la
posicion-de la” ensenada y puerto de Palamés.

Los huques que se dirijan al puerto deben te-
ner cuidado cotielBijo'de Fuera que esta al S, 47°
0. de la punta del Molino, distante unos 5 cables,
cuyas particularidades estan consignadas en el
tomo 1o del Derrolero general del Mediterrineo.

Las dmnorns son verdaderas. Variacion apro-
ximada, 17° 30 \O '

En el mes proximo pasado ha quedado :ul')icizr'-
ta al pablico otra nuéva seccion de la linea de
Ciudad-Real @ Badajoz. Su longitud es de 67 o{)o
metros, y comprende dcsde Magarela a Mérvida,

Tambicn se abri na mu) en breve todo el resto
de la lmea de .\nddlurm para las mercancias, N
para v1'|_|eros desde Cordoba a Menjibar, y 1a” de

Cordoba 4 Malaga con la parte del ramal de Gra-

nada, comprendido entre Bobadilla y Antequera.
La longitud de la parte de la primera de que nos
ocupamos, es de 174 Kilometros; la de Cordoba a
Malaga tiene 19%, y el trozo hasta Artequera 15
kilometros.

Se ha terminado y remitido a la Direccion ge-
neral el proyecto de carretera de "tercer orden
desde Alba de Tormes a la Maya (provincia de Sa-
Jamanca) formado poi‘ el Ingenicro 2.°, D. Ri-
cardo Saenz Santa Maria.

Su ]On“lllld es d(, 15.206 metros, y su prceu—
pu(\ato d( Oo 867, 755 escudos. o

"

-yor actividad,

~+ Fundaciones: mbulares'y)m“medw “del-aire’ romp
mido.~ Lias: wumerosas' m\hcaciones ‘ddeste sisten)
han fiecho icovocer 148: g ‘que ofrees;
cuando hay-guevjec ntwr-pﬂae eri rlosde mgeha profirne-
didad:i-evituiidordificile wnsﬂmuones or'medm‘
ataguias lescobleras o 08, (i i
dirantes de su emples.

Entre las vecientes aphc.ncmnes ﬁf'umn Ia cons- -
truccion de algunos puentes del ferro. carril de Nan-
les 4 Lorient y Brestsitineaquentraviesa valies pan-
lanosos proximos al, mar., .y .con. ,Objeto, de precaver
el casode ‘qier la*oxXtdaéion " destfulese ‘el metai de
los tubes, se hin construido en-el interiur.verdaderas
pilas de silleria y mamposteria. Para ello ha sida ne-
cesario dar grandes dimensiones d los tubos referidos,
ditido lug.nr'a nivilificaciones endl suswnm generalmen:
te adoptado; ¥ del quese encuentea o de:rrnpomn bas-
tante sdetaitidaen - losidnales de prciles: y :nlomlnb
de:4839; articuloyue:trata-de la.construccion del |\uen-
te de la Theiss, por el logehiero Mr.; Cezunue.

. La deseripciun, del amem,; wfeudo empleado en los
pueules (lL\ h o= caml de l\;lllles neuentra en up
i Analc.s de puenies y

“ijue tiené“por titllo? Memoria sobre

el fslablccmnen{o de ldas obis en lis'terrenos fangosos
de Bretaia; piir el Ingeniero Jefe Mr‘“l)esnnJers En este
articulose da vuenta de:todos los sistemas empleados
para la ciinentacion de las obras eutlos rios de dicha
via, por-mediv.de pilotaje..de wmacizos de hormigon y
de puzos blindades, y por agolamientos ...y por ullmlu.
por medio del yaindicado sistema dglaire comprimide,
discutiendv y analizandolas ventajas & inconvenientes
de hld.lblsl&l)).l y dando detalles y ‘datus interesantes.
Tambien'se da cnenta de los métodos “empleados para

la Lonstruu.wn de los Lerr.\pleues ex @l terreno panta-
noso. T '

Dilas formadas de esquelelo mclaluo én’ grandes via-
ductos. — Con este titulo publica un’ afticulo en los
Anales de puentesy calvadas de 186% eFIngeniero Jofe
de ta compahia de ferro-carriles de Orleans, M. Nord-
lmg, que recomendamos 4 nuestros lectores por el in-
terés gne ofrece. En él.se hace la .reseha delas obras
notables en que se lm.empleado elsnsmm describiendo
las diversas partes que I constituyen, eahbleuendo las
formulas empleadas, y verificando lo culos para de-
ducir las dimeusionés de todas las plezas.

Perforacion "dc"urr pozo arlesianii’‘en 'I’uris.—l,as
interesantes obras para'abrir-un ‘pozo -artesiano en
la plaza Hébert ( 8.0 distrito), contintian.con la ma-
a:pesar- de las inmeunsas . dificuliades,
que it cada paso se présentan. Los primeros 22 melrm
lineales se revistieron. con. mamposteria,, desde cuyi
profundidad ,empezaron 4 colocarse tubos de hierro
forjado de 2 Metros de diametro y 1. de .|l1ur.l _atorni-
llados unos con otros, ‘Cuando coneste wvequnuemo
se habian atravesado tfeinta y seis capas de diferentes
terrenos, se llegd 4 una'masa de arena’ mezclada con tal
cantidad de agua, que se hallaba en-un-estado casi
fliido; hubiera bastado, sin embargo, :para salvar
esle obal.\cu\o guiar los {ubos con gran precaucion, 4
no ser por otra diticnltad con que se Aropezo. Las cor-
rientes sulterraneas desviaron de la vertical el ultima
tubo, reconociénduse ciionces que no podia remediarse
el mal sino radicalmente’, es decir, ..u:mdo todos lus
tubos y revistiendo el “pozo en toda suloiigitud con
mamposteria, para oblener mayores garantias de esta-
bilidad. Con enorme itrabaju se .consiguio extraer los
cilindros . pero naturalmente no- podmconunuarw I
‘construccioit de la: fabvica por; losumedios . ordinarios,
siendo. necesario reciiv) gtro; adee UJ(!O a-das cir-
cunstancias. lle aqui el guese, adopm
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debajo de la mamposteria gjecutada y apuutala-io con-
veniententente las paredes, se bajaba una tuerte plata-
forma suspendida por medio de gruesas cadenas a unas
vigas colocadas en la bouca del puzo, sjustandose aquella
con toda exactitud 4 la circunterencia de este. lumedia-
tamente,’y con la mayor rapidez, se levantaba la fabrica
de mamposteria, desde la platatorma basta la altura a
que Hegaba el antigno revestimiento, quedando las ca-
denas embulidas eu la vbra, Revestido de esta manera
un nuevu Ltrozo, se procedia i desmoular otro, bajando
el seguida una plataforma semejanteala primera, sus-
pendida de otras cadenas, sobre la cual se elevaba una
ueva porcion de fabrica. Merced a este ingenioso mé-
tody, se consiguio Hegava la caliza tosca, ganando asiel
lerreno lirme, aunque leniendo que vencer complicadisi-
mas dificultades. Eutre otras, pueide citurse la de queuna
de las platatormas superiores cedioal inmenso prso que
subre ella cargaba . sicudo necesario reemplazaria potr
olra: al taladear con este objeto la mamposteria en la
seccion recta correspoudiente, se observe con sorpresa
que detras de la fabrica existia una grau caverna. Por
furtuna la especie de boveda que Ia cabria era tan re-
sistente, que evito el derrumbamicnto delterreno supe-
rior : 700 faginas se necesitaron pary macizar ¢l hue-
co. Aun despues de Hegar 4 la cahza tosca han surgido
nuevas diticultades : el agua brota en tal abundauncia,
que no bastan las dos buonbas establecidas en la obra,
¥ o hay sitio para colocar olra @ se ha tenido que re-
nunclar 4 seguir la excavacion por lus meétodos ordinae
rivs, recurriendo al trépano. Esle instrumento pesa
unas 3 toneladas, ¥ vstd compuesto de seis brazos , ar-
mado cada uno de un cineel de acero. En la boca del
pozo se ha desmontado un espaciv de 4 metros proxi-
mamente de ancho y 6 de profunlidad , que constiluye
una especie de camara , desde la que se divigen los di-
versos trabajos de perforacion.

tnduwlablemente se preseataran en lo sucesivo nue-
vos abstaculos husta que se Hegue a la marga, que se
calcula estd a anos 14k metros de profundidad. La lon-
gitud perforada va, es proximamente la cuarta parte, es
deciv 36 metros. (The Artisan.)

—_—

Existen en el litoral de Francia y en las partes ma-
ritimas de sus tios 400 puertos de todas clases, iuclu-
yendo entre ellos los de refugio 0 de estucion de pes-
cadores.

De estos tienen algun interés comercial 230, de los
cuales 197 han sido atendidos con algun crédito para
conservacion durante el aho de 186%. De estos, 68 perte-
uecen 4 la region de la Mancha, 935 al Océanv v 56 en
vl Mediterraneo.

En los nltimos seis afios se han contratado obras
en 4G puertos por unimporte de 160 millones de francos,
contiando con 6 miliones destinado a! vali zamiento.

En 1.0 de Enero ultimo faltaba invertir para termi-
nar los contratus hechos 86 millones de francos.

Accidentes en los ferro-carriles.—De los datus esta-
disticos recogidos por el Bourd of Trade, en luglaterra,
resulta que, a consecuencia de accidentes en las vias
férreas, muere una persona por cada 16.000.000 de
vigjeros, y sufre lesiones una por cada 315.000. La
experiencia adquirida porla sociedad de seguros, esta-
blecida en el mismo pais, hace quince anos, con objeto de
indemnizar a los viajeros de las desgracias perscnales
que sufran, dconsecuencia de accidentes en los caminos
de hierre, da una relacion muy distinta de las consig-
nadas, pues resulta que se tiene que indemnizar 4 un
socio por cada 10.700 asegurados. Se comprende, sin
embargo, que puede no haber contradiccion entre esia
cifra v fas anteriores, puesto que gran parte de las
personas aseguradas esiin viajando  continuamente,
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Despues de haber desmontado algunos metros por ' y que ademds muchas de |

as reclamaciones que se di-

rigen 4 la Sociedad no pueden pasar ai Board of Trade.

(The Artizan.) ‘
—_—

Insertamos 4 coutinuacion las siguienles observa-
ciones sobre la EXPLOTACION DEL. SEMMERING EN 18G4,
publicadas por Mr. DEscnrance, Ingeniero iefe del mate-
rial ¥ traccion del ferro earvil del Sur de Austria.

1.9 Los gastus del Semmering han-experimentado
nueva reduccion en 1864, y el gasto-de traccion por
kilometro ha bajado de 2,155 fr. a 1.805 fr.

2.%  Los gastos de conservacion de via han sido
iguulmente reducidos 4 8.893 tr. por kilometro al ano.

3.9 Se ha adoptado una modificacion nueva en las
miquinas, aumentando la  supercie de calefaccion ey
1.867 por 100, al reemplazar dos calderas defectuosas,
Se cree que todavia se hardn nuevas reducciones de
gastos en 418635. )

Se intenta ignalmente modificar el sistema de las seis
maquinas Engerth que forman los trenes de viajeros
del Semmering , trasformando este sistema en una
sencilla maquina tender de seis ruedss pareadas con
articulacion de! cuarto eje. El taller que la Com-
paitia ha montado en Gtz para la fabricacion de los
carriles con el empleo de lus viejos y olros desperdi-
civs de la explotacion, esta funcionando hace mas de
Lres ahos, y la Compaiia se felicita de sus buenos re-
siltados, puesto que el precic de 9 a 10 florines 1)
por quintal de 30 kilogramos que pagaba a las fabriess
del pais porsus carriles, queda ahora reducido 4 ménos
de G florines (2), teniendo en cuenta los materiales al
precio de 2 florines, 50 cénts, Ahadiremos quese hajun-
tado 4 dicho taller un establecimiento completo para la
fabricacion delacero Bessemer, con deslino & las cabezus
de los carriles, donde aclualmente se construyen por
esle procedimiento todos los destinados & la linea pur
Brenmer y 4 Ia conservacion del Semmering,
—_—

(1) Un florin equiralea 8

Wi B8 reales vellon, de manera que los 5
Rtlogriines ¢

arlan 88,8 rs., a razou de 10 florines » ¥ la toneluda

métrica 1.776 rs. vo. .
| ) “A G florines los 50 kilogramos, resulta 1a tonelada a 1.064 rea .
es vellon,

Porlasnoticias yarticulos no firmados,

F. GoNzaLEz.
e ————— ———

ANUNCIO.

TRAZADO, DE IL.AS CURVAS CIRCULARES Y
PARABOLICAS SODRE EL TERRENO, por
. Juan Lopez del Rivero, Ingenicro Jefe det *
clase de Caminos, Canales v Puertos. Impreso
de Real orden.

Un tomo en 4.° menor con 353 paginas v 15

laminas. Se halla de venta en la Administracion
de esta Revista, Carvera de San Geranimo, nome-
ro 21, cuarto 2.°, al precio de 40 reales en Ma-
drid y 44 enviandolo a provincias.
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