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debajo de la mamposteria gjecutada y apuutala-io con-
veniententente las paredes, se bajaba una tuerte plata-
forma suspendida por medio de gruesas cadenas a unas
vigas colocadas en la bouca del puzo, sjustandose aquella
con toda exactitud 4 la circunterencia de este. lumedia-
tamente,’y con la mayor rapidez, se levantaba la fabrica
de mamposteria, desde la platatorma basta la altura a
que Hegaba el antigno revestimiento, quedando las ca-
denas embulidas eu la vbra, Revestido de esta manera
un nuevu Ltrozo, se procedia i desmoular otro, bajando
el seguida una plataforma semejanteala primera, sus-
pendida de otras cadenas, sobre la cual se elevaba una
ueva porcion de fabrica. Merced a este ingenioso mé-
tody, se consiguio Hegava la caliza tosca, ganando asiel
lerreno lirme, aunque leniendo que vencer complicadisi-
mas dificultades. Eutre otras, pueide citurse la de queuna
de las platatormas superiores cedioal inmenso prso que
subre ella cargaba . sicudo necesario reemplazaria potr
olra: al taladear con este objeto la mamposteria en la
seccion recta correspoudiente, se observe con sorpresa
que detras de la fabrica existia una grau caverna. Por
furtuna la especie de boveda que Ia cabria era tan re-
sistente, que evito el derrumbamicnto delterreno supe-
rior : 700 faginas se necesitaron pary macizar ¢l hue-
co. Aun despues de Hegar 4 la cahza tosca han surgido
nuevas diticultades : el agua brota en tal abundauncia,
que no bastan las dos buonbas establecidas en la obra,
¥ o hay sitio para colocar olra @ se ha tenido que re-
nunclar 4 seguir la excavacion por lus meétodos ordinae
rivs, recurriendo al trépano. Esle instrumento pesa
unas 3 toneladas, ¥ vstd compuesto de seis brazos , ar-
mado cada uno de un cineel de acero. En la boca del
pozo se ha desmontado un espaciv de 4 metros proxi-
mamente de ancho y 6 de profunlidad , que constiluye
una especie de camara , desde la que se divigen los di-
versos trabajos de perforacion.

tnduwlablemente se preseataran en lo sucesivo nue-
vos abstaculos husta que se Hegue a la marga, que se
calcula estd a anos 14k metros de profundidad. La lon-
gitud perforada va, es proximamente la cuarta parte, es
deciv 36 metros. (The Artisan.)

—_—

Existen en el litoral de Francia y en las partes ma-
ritimas de sus tios 400 puertos de todas clases, iuclu-
yendo entre ellos los de refugio 0 de estucion de pes-
cadores.

De estos tienen algun interés comercial 230, de los
cuales 197 han sido atendidos con algun crédito para
conservacion durante el aho de 186%. De estos, 68 perte-
uecen 4 la region de la Mancha, 935 al Océanv v 56 en
vl Mediterraneo.

En los nltimos seis afios se han contratado obras
en 4G puertos por unimporte de 160 millones de francos,
contiando con 6 miliones destinado a! vali zamiento.

En 1.0 de Enero ultimo faltaba invertir para termi-
nar los contratus hechos 86 millones de francos.

Accidentes en los ferro-carriles.—De los datus esta-
disticos recogidos por el Bourd of Trade, en luglaterra,
resulta que, a consecuencia de accidentes en las vias
férreas, muere una persona por cada 16.000.000 de
vigjeros, y sufre lesiones una por cada 315.000. La
experiencia adquirida porla sociedad de seguros, esta-
blecida en el mismo pais, hace quince anos, con objeto de
indemnizar a los viajeros de las desgracias perscnales
que sufran, dconsecuencia de accidentes en los caminos
de hierre, da una relacion muy distinta de las consig-
nadas, pues resulta que se tiene que indemnizar 4 un
socio por cada 10.700 asegurados. Se comprende, sin
embargo, que puede no haber contradiccion entre esia
cifra v fas anteriores, puesto que gran parte de las
personas aseguradas esiin viajando  continuamente,
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Despues de haber desmontado algunos metros por ' y que ademds muchas de |

as reclamaciones que se di-

rigen 4 la Sociedad no pueden pasar ai Board of Trade.

(The Artizan.) ‘
—_—

Insertamos 4 coutinuacion las siguienles observa-
ciones sobre la EXPLOTACION DEL. SEMMERING EN 18G4,
publicadas por Mr. DEscnrance, Ingeniero iefe del mate-
rial ¥ traccion del ferro earvil del Sur de Austria.

1.9 Los gastus del Semmering han-experimentado
nueva reduccion en 1864, y el gasto-de traccion por
kilometro ha bajado de 2,155 fr. a 1.805 fr.

2.%  Los gastos de conservacion de via han sido
iguulmente reducidos 4 8.893 tr. por kilometro al ano.

3.9 Se ha adoptado una modificacion nueva en las
miquinas, aumentando la  supercie de calefaccion ey
1.867 por 100, al reemplazar dos calderas defectuosas,
Se cree que todavia se hardn nuevas reducciones de
gastos en 418635. )

Se intenta ignalmente modificar el sistema de las seis
maquinas Engerth que forman los trenes de viajeros
del Semmering , trasformando este sistema en una
sencilla maquina tender de seis ruedss pareadas con
articulacion de! cuarto eje. El taller que la Com-
paitia ha montado en Gtz para la fabricacion de los
carriles con el empleo de lus viejos y olros desperdi-
civs de la explotacion, esta funcionando hace mas de
Lres ahos, y la Compaiia se felicita de sus buenos re-
siltados, puesto que el precic de 9 a 10 florines 1)
por quintal de 30 kilogramos que pagaba a las fabriess
del pais porsus carriles, queda ahora reducido 4 ménos
de G florines (2), teniendo en cuenta los materiales al
precio de 2 florines, 50 cénts, Ahadiremos quese hajun-
tado 4 dicho taller un establecimiento completo para la
fabricacion delacero Bessemer, con deslino & las cabezus
de los carriles, donde aclualmente se construyen por
esle procedimiento todos los destinados & la linea pur
Brenmer y 4 Ia conservacion del Semmering,
—_—

(1) Un florin equiralea 8

Wi B8 reales vellon, de manera que los 5
Rtlogriines ¢

arlan 88,8 rs., a razou de 10 florines » ¥ la toneluda

métrica 1.776 rs. vo. .
| ) “A G florines los 50 kilogramos, resulta 1a tonelada a 1.064 rea .
es vellon,

Porlasnoticias yarticulos no firmados,

F. GoNzaLEz.
e ————— ———

ANUNCIO.

TRAZADO, DE IL.AS CURVAS CIRCULARES Y
PARABOLICAS SODRE EL TERRENO, por
. Juan Lopez del Rivero, Ingenicro Jefe det *
clase de Caminos, Canales v Puertos. Impreso
de Real orden.

Un tomo en 4.° menor con 353 paginas v 15

laminas. Se halla de venta en la Administracion
de esta Revista, Carvera de San Geranimo, nome-
ro 21, cuarto 2.°, al precio de 40 reales en Ma-
drid y 44 enviandolo a provincias.
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