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APUNTES SOBRE LA EXPROPIACION FORZOSA.

Las cuestiones de expropiacion constituyen la
principal dificultad con que casi siempre se lu-
"chaenla ejecucion de las obras publicas, ya por
contrata, ya por el sistema de administracion.
Esta dificultad procede: primero, de la tra-
mitacion lenta y dilatoria de los expedientes,
¥ segundo, de su falta de pago. La nueva le-
gislacion en proyecto debe procurar hacer des-
aparecer radicalmente estos dos defectos capi-
tales, prescribiendo sus disposiciones aquellas
reglas que, sin lastimar el derecho de propiedad,
aconsejan las lecciones de la experiencia y lar-
ga practica de esta materia.

La tramitacion de los expedientes de expro-
piacion debe ser la mds ejecutiva y rapida que
sea posible, y verificarse los pagos con ‘igumal
prontitud y oportunidad. Este doble resultado
se comseguiria consignando los dos principios
siguientes:

1.° El derecho de la Administracion piblica
para tratar y convenir amigablemente con los
propietarios el valor de las fincas, 4ntes de h‘x-
cer uso del recurso de expropiacion forzosa.

2.* Incluir en los presupuestos de las obras
el relativo al coste de la expropiacion.

Lo que en esta materia es licito 4 un parti-
cular no debe estar prohibido 4 la Administra-
cion publica, tanto mas, cuanto que el ejercicio
de este derecho revela un nuevo testimonio de
su consideracion y respeto ala propiedad pri-
vada. Si las obras se ejecutan diréctamente por
cuenta de la Administracion, sus agentes po-
drian acordar con los propietarios el valor de
8us respectivas fincas, y pagarse sobre la mar-
cha el importe de las ocupadas, segun relaciones
formadas al efecto, al mismo tiempo y de la
misma manera que 4 fin de cada quincena ¢

mes se satisfacen los jornales y materlales em-
pleados en las obras.

Si éstas se construyen por contrata, el con-
tratista, 4 quien la Administracion puede tras-
mitir éste, como otros de sus derechos, conven-
dra con los propietarios, y satisfari 4 éstos el
importe de las fincas ocupadas.

En caso de falta de avenencia entre los pro-
pietarios v la Administracion 6 el contrastita,
nombrard cada uno su perito, v si éstos tam-
poco se pusiesen de acuerdo, el Juez de paz del
distrito, ¢ el de primera instancia, segun la
cuantia de la finca, que podria fijarse en 60 es-
cudos, nombrard un tercero en discordia. K ste
presentari en un breve plazo su valoracion al

Juez de paz 6 de primera instancia, quien, en

su vista, resolverd sobre la tasacion, ysu fallo
sera ejecutivo.

Que el importe de lo expropiacion, por can-
tidad alzada en .cada trozo, se incluya en los
presupuestos de las obras, estd recomendado por
muy atendibles consideraciones.

Este importe, en las carreteras, puede apre-
ciarse, por término medio, en un diez por ciento
del coste total de los trabajos, de los que siendo
su parte fundamental, debe tambien constituir
la primera partida de su presupuesto. Es ané-
malo segregar de la totalidad de éste una can-
tidad rélativamente pequefia, pero muy esen-
cial del mismo, para hacerla objeto de una
tramitacion tan dilatoria como embarazosa. Es-
ta anomalia y sus consecuencias resaltan tanto
més , cuanto mayor es la diferencia entre unos y
otros gastos. Muchos ejemplos pudiera citar en
apoyo de esta idea, pero me concretaré i uno
muy reciente., el puente de Milagros: esta obra
construida por administracion, ha costado pré-
ximamente treinta y siete mil escudos, y para
su completa terminacion sélo resta unir 4 la
carretera uno de los nuevos terraplenes de ave-
nida, para lo que es preciso expropiar un huerto
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¥ una pefuefia casa, cuyo valor total estd apre- |

ciado en 870 escudos ; 4 pesar de haberse inco-
ado el expediente 4 mitad de la obra hecha,
aun se halla en el Juzgado de primera instancia,
y no es ficil predecir la época en que se aprue-
be, se expida el libramiento y se pague, ni

menos, por consiguiente, la en que se conchiya

la obra; resultando de aqui que por sélo el dos
por ciento del coste del puente se dilata su com-
pleta conclusion ¥ deja de entregarse al transito
publico. Esta irregularidad y sus perjudiciales
consecuencias, no se¢ habrian sentido si la Ad-
ministracion de Obras publicas hubiera tenido,
pararesolver la cuestion; la/libertad de accion de
que ha hecho uso para construir el puente. Ca-
sos como el citado son muy frecuentes, y se
evitarian consignando en la nueva legislacion
los principios que hemos indicado.

La inclusion en presupuesto del coste de la
expropiacion tendria ademas la ventaja de Ja ma-
yor perfeccion téenica de los proyectos. Obli-
gados los Ingenieros & estudiar esta partida con
igual atencion ¢ interes que todas las demas de
las obras, este trabajo, de tan importante deta-
lle; produciria necesariamente un estudio mas
acabado del proyecto; y bien puede asegurarse
que las inexactitudes ohservadas en la época del
replanteo serian mucho menores, y las diferen-
cias entre el replanteo y el proyecto de macha
menor importancia que las que por regla gene-
ral suelen observarse.

Este mayor estudio de detalie conduciria asi-
mismo 4 la mayor economia en el coste de la
expropiacion, porque, acostumbrados tambien
los Ingenieros & desentenderse de ¢l en los pre-
supuestos, adquieren insensiblemente el hibito
de preocuparse poco 6 nada de la importancia
de esta partida, que en otro caso se estudiaria
al ménos con igual interes que los demas ele-
mentos que son parte esencial del presupuesto.

Preciso es ademas no disimular que por un
conjunto de circunstancias, que al Ingeniero no
es dado evitar, las valoraciones de los terrenos
expropiados son, por regla general, excesivas,
¥ que para obtener en esta parte la equidad de
precios 4 que segun las circunstancias s¢ ha
consegnido llegar en la ejecucion de las ‘obras s

s6lo hay dos medios dficices: el desempefio di-

recto de este servicio por agentes méas caracteri-

zados de la.:Administracion, & entregarle 4 la

gestion individual por medio del contratista.
(Se continiard.)

OMNIMETRO DE ECKHOLD.

Deseosos de dar 4" conocer & los lectores de la
Revista los adelantos que en cuanto se relaciona
con la ciencia del Ingeniero se. hacen cada dia,
dabamos hace poco tiempo noticia del propulsor
Salmon, llamado 4 facilitar Ja navegacion interior.

"Hoy vamos & ocuparnos de otro género de ade-

lanto en el arte de la construccion : se trata de un
instrumento destinado 4 simplificar notablemente
los trabajos de campo en los proyectos, ¥ que
presenta alguna ‘analogia con el taquedmetro 6 esta-
dia, que conoceran seguramente algunos de nues-
tros compaifieros, por haber sido empleado en el
estudio de algunos trazados de lineas férreas alti-
mamente construidas (1). :

El instrumento puede aplicarse 4 medir bases
de triangulaciones, distancias horizontales 6 incli-
nadas, alturas y angulos. ‘

Vamos primero i describirlo, pasmdo despues
a exponer ¢l modo e usarlo para cada uno de los
fines i que se destina,
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(1) El nombre dé taqueémetro nos parece més adecuado
que el de omnimetro, de etimologia mixta, el cual debiera
formarse exclusivamente con raices gnegas, y desngnane
con el de pantémetro. =~ -
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