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obras puedan resultar para la parte de finca no |
expropiada, y que la sean exclusivamente impu-
tables, sin consideracion 4 los que en general re-
porta la propiedad particular de la construccion
de las obras publicas. '

En todo caso, las ofertas de la administracion
nunca podran ser inferiores para cada finca al
valor por que dsta esté representada en el ami-
llaramiento.

ARrT. 25. Cuando no haya coniormidad en el
Jjustiprecio de la indemnizacion entre la admi-
nistracion y el propietario, dirimira la diferen-
cla una Junta arbitral, constituida en la cabeza
del partido judicial y compuesta del expresado
Juez del partido 6.del Juez decano de primera
instancia, como presidente; ¢l Ingeniero Jefe
de caminos de la provincia, el arquitecto de la
provincia, el Registrador de la propiedad del

partido correspondiente, y diez mayores contri-

buyentes elegidos por el presidente de entre los
propietarios, comerciantes ¢ industriales de la
capital, la cabeza del partido y el pueblo en que
radiquen las fincas 6 bienes sujetos & expropia-
cion.

Se nombrardn, ademas, tres suplentes para
los cados de recusacion de que trata el art. 24.

(Se contz"nuara’.)

Tomamos de las lecciones sobre puertos, es-
critas por el Ingeniero Perez de la Sala, las si-
guientes noticias relativas 4 los rompe-olas flo-
tantes, no dudando que nuestros lectores nos
agradeceran les demos idea de unas obras de
que tanto se han ocupado afios atras los Inge-
nieros.

ROMPEOLAS FLOTANTES.

La gran boga de que durante algun tiempo ha
gozado este género de construcciones, nos obliga
4 decir algo acerca de los diferentes sistemas pro-
puestos, por mds que su fama, no fundada en nin-
gun hecho positivo, sea solo tedrica, y la moda
haya pasado sin un ensayo formal de ningun rom-
peolas. No faltan hoy tampoco inventores que de
tiempo en tiempo dan & luz algun nuevo siste-

ma, 6 proponen mejoras a los ya conocidos; pero
la suerte del invento es la de todos sus com-
pafieros, y ningun ingeniero formal se atreveria
hoy & proponer un rompeolas flotante, como solu-
cion definitiva para abrigar una rada. Sin embar-
go, creemos utilizables algunos en pequefa esca-
la, y como defensas provisionales, hasta la cons=
truccion de una obra definitiva; ¢ como resguardo
para trabajar al abrigo de ellos.

Nada mas seductor 4 primera vista que los rom-
peolas flotantes, quienes parecen realizar el deside-
ratum de las obras de abrigo de un puerto. Bara-
tura en la construccion; facilidad para estable-
cerlos en todas partes y en cualesquiera condi-
ciones, con grandes calados; no intef'rumpen la
marcha de las corrientes de ‘fondo, ¢ impiden se
depositen los acarreos litorales en el puerto; y, por
altimo, son faciles de remover y variar de situa-
cion, hasta dar con-la direccion mis conveniente
para la obra. Luégo verémos & qué quedan redu-
cidas estas ventajas.

El principio en que se funda el mayor niamero
de los sistemas de rompeolas flotantes es bien co-
nocido, ¢ hicimos mencion de élen el segundo
capitulo del Tratado de construcciones maritimas.
Consiste en la propiedad de que gozan los cuerpos
flotantes, 6 las construcciones formando celosia,
de amortiguar la violencia de las olas que pasan
al traves d= ellos. Recordemos que un buque fon-
deado conserva 4 sotavento una calmarelativa, que
permite atracar & él, cuando seria imposible lo-
grarlo abordandolo por el costado de barlovento; y
que una red de pescador tendida verticalmente
basta para cortar la marcha de las olas. Y siendo
esto asi, parece natural que construcciones mas
resistentes, y en mejores condiciones para opo-.
nerse & la accion del mar, produzcan resultados
mds maravillosos. En efecto, tratindose de la
mar de superficie y de calmar la agitacion hasta
la profundidad adonde alcance el rompeolas, la
obra producird los efectos apetecidos; pero no
serd tan eficaz contra la mar de fondo, que se
trasmite de largas distancias, y esla que hace tra-
bajar més las amarras de los buques. Esta clase
de diques no es aplicable tampoco & aquellos pun-
tos en donde haya rompientes ; y en caso de adop-~
tarlos, es sélo posible en grandes profundidades.

La idea de los rompeolas flotantes no es nueva;
cuando se quiso abrigar la bahia de Plymouth,
Bentham (Samuel) propuso, en 1811, construir
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un rompeolas flotante con esqueletos ¢ armazones
de madera de 9 metros de anchoy 6 de altura,
amarrados 4 anclas tendidas en el fondo. El sis-
tema sélo en la forma de los cajones ditiere del que
mas adelante describirémos como inventado por
Tayler. :

Todo dique flotante consta de las partes siguien-
tes. Una flotante que forma el dique propiamente
dicho; las amarras ¢ cadenas; y los medios em-
pleados para fijarlo al fondo del mar. A veces la
parte flotante no es el verdadero dique, sirve sélo
para sostenerlo; pero dun en casos tales ella mis-
ma hace en parte las veces de dique y forma cuer-
po con élL.

En cualquiera rompeolas flotante, el dique no
forma, como de ordinario sucede en los fijos, una
masa continua; estd dividido en secciones ¢ tro-
20s, alguna vez unidos por medio de goznes 6 char-
nelas; pero, por regla general, separados, dejando
claros cubiertos por una segunda fila; y a veces
los claros de ésta lo estan por una tercera, cuando
se quiere amortiguar mas la accion de la mare-
jada. Si el dique formase una masa continua, la
obra seria pronto destrozada; en el descenso de la
marea las amarras se aflojan; las olas y las cor-
rientes desarrollaran esfuerzos irresistibles, y una
sola amarra que ceda bastara para destruir el rom-
peolas.

Tambien es conveniente que el dique esté su-
mergido cuanto sea dado; de este modo alcanza
mayores calados, y corta la marejada & mayor dis-
tancia de la superficie; al paso que evita la accion
del viento sobre el dique, cuya accion ayudaria a
tumbarlo, 6 & hacer trabajar las amarras mas de
lo que pueden resistir.

Los materiales empleados en estas obras son la
madera y el su hierro; poca duracion es ya un
motivo para clasificarlas en una categoria infe-
rior. La madera sera forzoso prepararla de manera
que resista 4 la accion destructora de la broma.
Su densidad es suficiente para hacerla flotar, 4 pe-
sar del gran peso del herraje que sujeta las dife-
rentes piezas; y en algunas ocasiones en que esto
no basta, se la da la flotacion necesaria por me-
dio de placas de corcho sujetas al armazon. Cuan-
do se emplea el hierro, es evidente que sélo lo-
gra flotar el dique merced & los espacios vacios,
impenetrables al agua, cuyo volimen aumenta el
poder de flotacion de la obra hasta hacerla mas
ligera que el agua. Cuando se hace uso de cajas 6

tubos destinados & este objeto, se subdividen en
compartimientos para limitar & uno de ellos, en
caso de averia, la entrada del agua, y evitar se
vaya 4 pique la obra. ‘

Dejando aparte algunos sistemas cuya inefica-
cia es manifiesta, ¢ cuya aplicacion seria excesiva-
mente costosa, el mas sencillo de todos pertenece
al capitan Pringle. Consiste (figura 1.%) en bastido-
res de madera armados con piezas triangulares, sa-
cando, para mayor economia, dos de cada madero
de gig—g de escuadria. Los bastidores de 30,50 me-
tros de longitud, con una altura vez y cuarto de
la profundidad, estan compuestos de cuatro carre-
ras, arriostradas por una aspa; y delante, en sen-
tido vertical, se colocan montantes con intervalos
de un tercio del macizo, sujetos en las extremida-
des por pequefias piezas ¢ tarugos de madera. Las
cadenas que sujetan la obra al fondo, tienen pilo-
tes de rosca como puntos de amarra.

Gourney propuso una modificacion al sistema
que lo altera radicalmente; en vez de colocar los
bastidores en sentido vertical, los dispone horizon-
talmente, con objeto de destruir el empuje vertical
de las olas, mas enérgico y temible que el horizon-
tal. Para obtener dicho resultado, se requiere que
las cadenas se mantengan muy tensas, porque
si no, la plataforma ¢ balsa subird y bajara con la
ola, y causard muy poco 6 ningun efecto. Asi su-
cederd en el mayor niimero de puertos, especial-
mente si son de mareas, en los cuales, dando &
las cadenas la longitud correspondiente 4 las pleas
de agua viva, quedaran flojas para los demas es-
tados de la marea. Por lo contrario, cuando las ca-
denas estén tensas, no hay amarras capaces de
resistir al empuje vertical de la ola, aun en el mas

‘benigno temporal.

Volviendo al sistema propuesto por Pringle, se
descubre 4 primera vista cuan débil es para impe-
dir la trasmision de la ola al interior del espacio
que se pretende abrigar. Ademas, no estando ati-
rantados trasversalmente 4 sus caras, los mam-
paros cederdn al mas ligero impulso, y la ola se
propagara casi sin obsticulo dentro del puerto.
Tayler ha combinado mejor las diferentes partes
de su rompeolas; la forma de los cajones se apro-
Xima 4 la de un buque (fig. 2.%). En planta es un
rectangulo de 20 metros de largo por 3 de ancho,
con dos proas triangulares de 2,60 metros de sa-
liente cada una. La seccion vertical es la de un
rombo prolongado, 6 de dos tridngulos super-
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puestos y unidos por sus bases; el inferior de 5,50
queda sumergido, y el superior de 2,50 se mantie-
ne fuera del agua, lo cual da 8,00 metros para la
altura total del dique. El sistema de construccion
estd reducido a tres mamparos 6 bastidores lon=-

gitudinales, uno central y otros dos inclinados,

uniéndose los tres en la quilla; y 4 una serie de cu-
chillos trasversales que los ligan. Lleva ademas las
proas de forma piramidal.

El sistema de amarras tambien esta mejor en-
tendido que el de Pringle. Una cadena longitudi-
nal, sujeta al fondo de trecho en trecho, ya por
medio de anclas, ya de pilotes de rosca, suminis-
tra para todas las secciones de la misma fila cuan-
tos puntos de amarra se crean] necesarios. Cada
seccion lleva de ordinario cuatro amarras en el
sentido del rompeolas; dos verticales y dos incli-
nadas. Ademas de éstas, arranca de una cadena
longitudinal que rodea al cajon, otro ramal hacia
la cara que mira al mar, con objeto de oponerse
4 la accion de las olas que tumbarian el cajon-si
se suprimiese aquella amarra.

Las cajas estan dispuestas en dos filas, distan-
tes 5 metros,*de manera que los llenos de la se-
gunda cubran los huecos de la primera. Los llenos,
sin contar las proas, son iguales & los claros; es
decir, de 20 metros cada uno.

(Se continuard.)

LIGERA IDEA

DE LAS

OBEAS DE DESECACION DE LA ALBUFERA DE LA ALCUDIA
EN LA ISLA DE MALLORCA (1).

(Continuacion.)

La Albufera se ha considerado dividida en
tres grandes regiones : la del N., la del 8. y Ia
central, conocida con el nombre de Forcadet.

Para el saneamiento so han encauzado (véase
el plano adjunto) los torrentes de Muro y San
Miguel, 4 cuyas aguas, como hemos visto, era
debida principalmente la formacion de los pan-
tanos, pues se extendian por aquella dilatada
Nlanura, sin direccion fija que las llevase al mar.
Este encauzamiento se ha hecho por medio de

(1) Véase el niimero 23 de 1a REVIsTA de 1872,
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malecones ¢ diques de tierra de cuatro. metros
de ancho en la base superior,'por dos de altura,
dando 4 los taludes la inclinacion de uno y me-
dio de base, por uno de altura.

El canal de San Miguel tiene 30 metros de
ancho y 20 el de Muro; ambos se desarrollan en
curva de gran radio, hasta reunirse tangencial-
mente para marchar juntos al mar, formando
el gran canal, casi en linea recta y con 55 me-
tros de anchura, siendo sus malecones ¢ di-
ques de la misma forma y dimensiones que los
de cada uno de los canales 4ntes mencionados, y
cuyos taludes se hallan naturalmente defendidos
por la mucha hierba que lozana se desarrolla en
aquellas margenes siempre verdes. ’

A consecuencia del asiento verificado por las
tierras de que estan formados los malecones, la
altura de éstos ha disminuido en algunos puntos
cerca de medio metro, y la Empresa se ocupa
continuamente en restablecer los primitivos per-
files, 4 pesar de no ser necesaria esta operacion,
como han demostrado las repetidas y grandes
avenidas del uiltimo invierno.

La pendiente de estos canales es tan escasa,
que puede considerarse casi nula en el fondo, ve-
rificindose la corriente de las aguas en virtud
de la pendiente que se establece en la superficie;
pendiente tanto mayor, cuanto mayor es la ave-
nida, y que en union con la gran seccion de los
canales, llega & dar paso 4 enormes cantidades
de agua durante las crecidas del invierno.

El gran canal desemboca en el mar, en el mis-
mo punto en que una avenida habia roto, hace '
afios, el dique de arena espontineamente alli for-
mado, siguiendo asi con mucho acierto las indi-
caciones de la naturaleza, siempre sibias. Con
el objeto de mantener expedita la desembocadura
del canal, se prolongan los malecones de éste,
dentro del mar, en cantidad considerable y de
una esmerada construccion de escollera concerta-
da. El dique del 8. se prolonga mas que el otro,
y termina en curva, cuya concavidad mira al N.,
con objeto de que los aterramientos se formen
con preferencia al lado opuesto 4 los vientos rei-
nantes. Este efecto parece haberse iniciado, pero
hasta transcurridos algunos afios no podra darse




