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versos sistemas presentados, se adopts definitiva-
mente para la instalacion principal un proyecto
empleando bombas del sistema Greindl, y maquinas
¥ calderas del sistema Demenge. Para la instalacion
secundaria, cuyo objeto era la elevacion, en caso
necesario, del agua delrio, se habia pensado en ¢l
empleo de un pulsémetro; pero luégo se recono-
Ci0 que semejante aparato no podia responder eco-
nomicamente al objeto que se le destinaba , ¥ hu-
bo necesidad de afadir una caldera mis.

Se decidio, pues, adoptar para este objeto una
bomba Greindl suplementaria colocada en un po-
20, comunicando con el rio 4 7®,50 & 8 metros del
estiaje, y capaz de elevar de 2.500 4 5.000 litros
por minuto en los filtros. Esta bomba tenia que
poder ser movida 4 voluntad por una 1 otra de las
maquinas con el auxilio de una trasmision inter-
media.

Conocido ya este programa, pasemos i exami-
nar cémo ha sido ejecutado por los ingenieros en-
cargados de llevarle & cabo.

La figura 1.* de los dibujos que acompafian 4
este escrito representa el conjunto del pabelion
donde se halla establecida la maquinaria hidrauli-
ca de Nijni-Nowgorad. En la planta baja se halla
la sala de las maquinas v lasbombas, el cuarto de
calderas, v el almacen § depdsito de lefia ¢ com-
bustible, mis el departamento del maquinista, el
salon del inspector, y el pozo de la bomba destina—
da 4 elevar el agua del rio. Encima de este pozo
estd establecida la escalera que conduce al piso
superior, que sirve de estancia al personal.

En la misina sala de las maquinas se hallan las
valvulas de entrada 4 los conductos v las tomas de
vapor. En la pequefia pieza de Ja izquierda del
edificio se encuentra la herramienta, y en la de
enfrente, el Inspector deposita los aparatos de
prueba, . .

En ei cobertizo cerrado, debajo del cual estan
las calderas, se halla colocada la leiia aprovisio-
nada. ‘

Debajo de la caja de la escalera existe, como
hemos dicho dntes, el pozo que comunica con el
rio, y & 7 metros del suelo se halla colocada en es-
te pozo la bomba de recurso, movida por una tras-
mision sostenida por unas palomillas colocadas en
el eje del edificio, y tomando su movimiento 4 vo-
luntad de una @ otra de las dos mdquinas. Para fa-
cilitar el montaje y el cuidado de los aparatos se
ha instalado un torno movible, y todo se ha dis-
buesto para que siempre pueda trabajarse con to-

dos los aparatos y con cualquiera que sea la cal-
dera, la maquina, la bomba ¢ el conducto, cuya
circunstancia harémos resaltar més adelante.

Cada grupo, bomba y maquina, se ha estable-
cido sobre una misma fundacion. La bomba, 4 la
velocidad de 110 vueltas por minuto, puede ele-
var 5.600 metros cubicos por dia 4 128 metros, y
aspira su agua directamente del pozo por un tubo
especial; pero como los tubos ascendentes se re-
unen por un doble casquete de cuatro llaves de
paso que se cierran 4 voluntad, se puede facilmen-
te hacer funcionar ¢ parar, segun se desee, una i
otra de las bombas, ¢ hacerlas marchar simulti-
neamente.

Las maquinas son de condensacion y de expan-
sion variable 4 mano v de una fuerza maxima de
160 caballos; pero 4 fin de realizar el miximum
de economia, han sido calculadas para un trabajo
de 400 caballos. El rendimiento diario de 300.000
metros se alcanza haciendo funcionar las maquinas
4 120 revoluciones por minuto, cuyo nimero de
vueltos puede sin inconveniente aumentarse ¢ dis-
minuirse en un tercio.

(Se continuard.)

APERTURA DEL ISTMO AMERICANO.

La série de obras colosales que han de realizarse

en este siglo no ha terminado ain. Toca ahora el

| turno 4 la apertura del Istmo Americano, proble-

ma que la indiscutible autoridad y talento de mon-

sieur Fernando Lesseps ha planteado en térmi-

nos que hacen esperar fundadamente sea resuelto
satisfactoriamente. .

El eminente Ingeniero ha convocado en Paris
'un jurado internacional para decidir, en vista de
todos los estudios hechos hasta el dia, qué proyec-
to debe merecer la preferencia, habiendo invitado
. alConcurso & individuos de reconocida ilustracion :
y merecimiento de todos los paises, Y acompafian-
do 4 las invitaciones un cuadro sindptico que re-
sume con gran claridad todos los trabajos hechos
er el asunto.

‘Una de las personas invitadas en nuestro pais ha
sido el Excmo. Sr. D. Cipriano S. Montesino, que
juzgando muy interesante y digno de ser conoci-
{ do el cuadro citado, . se ha apresurado & ofrecerlo

%




EL ISTMO AMERIGANO.

ETEN A LA BLECCION DEFINITIVA

APERTURA

RSOS PROYECTOS Y VARIANTES SUSCEPTIBLES DE BJECUCION QUE SE 80
DEL JURADO CIENTIFICO INTERNACIONAL

PARA UN CANAL INTEROCEANICO.

EXPOSICION SUCINTA DE LOS DIV
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N. B. Lalongitud de los cuencos de las exclusas varia entre 122 metros (proyectos americanos), y 150 metros (proyectos
de la Comision Internacional). Las dimensiones del Canal son, por término medio, de 20 metros en la solera, 32™ en Ia Bu-.
perficie y de 7™,92 (proyectos americanos) & 8™,50 de profundidad (proyectos de la Comision Internacional).. Las/ mérgenes-
estan inclinadas de 14 20 por 10, segun la naturaleza del terreno. En los proyectos con tinel, la seccion mojada varia ‘de 117
4 118 metros cuadrados, la anchura da 16 & 20 metros en el fondo, de 18 4 24 metros en la superficie, y la altura sobre el pla-:
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\acional de 1876-77 y 78. Para evitar contrariedades en su dia, se han tomado precios elevados para la valoracion de todos los
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i : ‘ : f- Tt el . iR La disminucion de distancias para ir desde Europa, 4 través del Istmo Americano, 4 la parte equinocial del Océano Pacifico
‘ i i { : i -neenad @ de lhinilhay, \ 6 mids all4, es, por término medio, de 2.500 leguas marinas 6 15.888 kilémetros, que representan por lo ménos 30 dias de marcha
1887 87 ° 86" 5J° Be.” 83" 82’ 8.1° se 727 para los barcos de vapor rapidos, y dos meses 4 dos meses y medio para los de vela, .De New-York & China 6 4 Australia la

disminucion es de 1.000 leguas marinas 6 5.555 kilémetros; de New- York & Chile, Perti ¢ el Japon llega 4 1.400 leguas mari-
nas, y del mismo punto 4 Guayaquil, Acapulco 6 San Francisco, alcanza 4 3.000 leguas 6 16.666 kilémetros, que representan
cerca de 40 dias de navegacion para los vapores rdpidos y 8 meses préximamente pora los barcos de vela, La economia de tiem~ -~
po para las travesias inversas es mucho mds considerable & consecuencia de los redeos 4 que obligan los vientos generales que "
dominan en el hemisferio Austral. ' . L L
El tonelaje probable que pasaria por el Canal interocednico desde el prineipio, seria de 6.000.000 de toneladas, segun los. -~
datos suministrados por documentos oficiales. La percepcion de los derechos sobre el nimero de metros cibicos contenidos en . .
los paralelepipedos que circunscriben l1as carenas sumergidas de los barcos que transiten (base de la medicion adoptada paraiel’ -
Canal Americano) podria clevarse & la suma bruta de 60 4 100 millones de francos segun las tarifas que se aplicasen. En rea- : -
lidad, asi como sucede en Suez, los armadores y negociantes no soportarian ningun gasto nuevo por el pago de estos derechos: .
que estarian 4mpliamente recompensados por la disminucion de seguros sobre el flete y contra los riesgos del mar; ‘el comercio’
se beneficiaria, por lo tanto, completamente con la economia de intereses sobre los capitales empleados proveniente de la rapidez,
¥ por consiguiente con la multiplicacion de las transaciones, . ' ol

Lar /(my//u(('n.r se cuentan al O del meridiano de Faris
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4 la Revisra pe Osras PoBuicas, para su publica-
cion; por cuya honrosa deferencia damos las mas
expresivas gracias al Sr. Montesino.

PARTE OFICIAL.

1.° de Mayo (Gaceta del 9). —Fommro - Real

¢érden disponiendo:

1.° Que rijan las adjuntas tarifas y disposiciones
generales pata su percepcion como definitivas para
el ferro-carril de Sama de Langreo 4 la estacion
de Gijon.

2.° Que inmediatamente se proceda 4 la forma-
cion del oportuno expediente para la unificacion de
estas tarifas con las que actualmente se aplican
para el trayecto comprendido entre la estacion de
Gijon y el puerto del mismo nombre.

3.° Que en el término de dos meses, contados
desde la fecha en que se comuniquen las tarifas de-
finitivas 4 la empresa conces.omrla empiecen estas
4 aplicarse.

—La tarifa 4 que se alude en la Real 6rden an-
terior.

9 de Mayo (Gaceta del 10). — Fomexro.—Real
decreto autorizando al Ayuntamiento de Lugo para
el establecimiento de ciertos arbitrios por el uso de
la carretera construida entre la poblacion y la es-
tacion del ferro-carril.

6 de Mayo (Gaceta del 14)— oxENTO.—Real
érden aprobando la trasferencia de las concesiones
de los ferro-carriles de Sevilla 4 Jerez, Jerez al
Trocadero y Puerto-Real 4 Cédiz, & favor de la
Compafiia de los ferro-carriles andaluces.

6 de Mayo (Gacete del 11).— DIrEcClON GE-
NERAL DE OBRas POBLICAS, ConERcIO ¥ MINas.—
Autorizando 4 D. José Aguilera y Garrido, vecino
de Granada, para que en el término de un afio
pueda practicar los estudios de un tramvia que una
las capitales de Jaen y Granada y enlace con el
ferro-carril de Andalucia en la estacion de Men-
jibar.

Idem id.— &utonzando 4 D. Francisco Hernan-
dez Gaulou, vecino de Madrid, para que enel tér-
mino de un afio pueda practicar los estudios de un
tramvia desde la estacion del ferro-carril en Guoa-
dalajara hasta lacitada ciudad.

Idem id.—Autorizando 4 D. Ernesto de Bergue,
vecino de Madrid, para que en el término de un
afio pueda practlcar los estudios dé un ferro-carril
econémico’, que partiendo de Madrid y pasando por
Villaviciosa, Brunete y Chapineria, termine en Sax
Martin de Valdeiglesias, con dos ramales, eluno
desde Villaviciosa 4 Navalcarnero, y el otro desde
Brunete 4 Valdemorillo. :

SUBASTAS.

En 5 de Junio.— Provincia de Logrofio.—Segun-
da subasta con baja del 15 por 100 del tipo dela
primera para el arriendo delos derechos de Arancel
por término de dos afios en el portazgo de Haro 4

2caray , cuyo presupuesto anual asciende 4 16.564
pesetas.

En 5 de Junio.—Provincia de Huelva.—De los
derechos de Arancel por término de dos afios en
los portazgos siguientes :

-

Alcarallon, en 5.250 pesetas anuales; Candon,
en 5.530 id. id.; Huelva, en 4.340 id. 1d.; Valde-

zufre, en 9.681 id. id.; Venta del Alisar, en 6.741
idem id.; Valdeflores, en 6.160 id. id. !

En 6 de Junio.—Provincia de Pontevedra.—De
los derechos de Arancel por término de dos afios
en los portazgos siguientes :

Redondela, Traviesas, Stlleiro y La Guardia, en
15.000 pesetas anuales; Vincios, en 800 id. id.;
Tuy, en 6.300id. id.; Cafiiza (mixto), Puentedreas
v Puente del Sello, en 20.500 id. id.

En 9 de Junio.—Provincia de Cuenca.—De los
derechos de Arancel por término de dos afios en
los portazgos due & continuacion se expresan:

- Buendia, en 977 pesetas anuales; Naharros,
en 3.896 id. id.; Jdbaga, en 5.348 id. id.; La Ve-
reda de Cuenca (mixto), en 8.298 id. id.; Villar
del Sanz de Arcas, en 5.200 id. id.; Almoddvar del
Pinar, en 2.428 id. id.; Campillo de Alto Buey, en
2.625 id. id.; Huete, en 2.288 id. id.; Mota del
Cuervo, en 2.062 id. id.; Huelves, en 2.787 id. id;
Carrascose del Campo, en 3.342 id. id.; Cafiaveras,

! en 850 id. id.; Villar de Domingo Garcia, en 2.107

idem id.; Vereda de Pedrofieras, en 3.928 id. id;
Venta del Pinar, en 4.783 id. id.; Villar del Saz,
en 2.299 id. id.; Saelices, en 2.842 id. id.

En 10 de Junio.— Provincie de Murcia.—De8.115
kilograros de aceite de olivas para suministro de
los faros de esta provincia en el afio econdmico de
1879-80, bajo el presupuesto de 13.086 pesetas 89
céntimos.

NOTICIAS VARIAS.

PERSONAL.
Ingenieros.

El Ingeniero Inspector de segunda clase D. Cér-
los Campuzano, ha sido nombrado para representar
4 Espafia en el Congreso internacional de la aper-
tura del Canal interocesnico del Istmo Americano.

Han sido dados de baja en el Cuerpo el Ingenie-
1o Jefe de primera clase D. Manuel de Madrid



