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R O R IR Lo Tl At Ao o s

Tenemos el sentimiento de anun-
ciar 4 nuestros suscritores el falle-
cimiento de nuestro distinguido com-
paiiero el Ingemero Jefe de primera
clase D. Antonio Revenga, ocurrido

en Tarragona el dia 24 de Junio
Altimo.

La RevisTa, e nombre de todos |
nuestros compaifieros, se asocia al §
dolor producido por tan 1rreparable :
-desgracia.

~ APUNTES

RKELATIVOS A LOS MATERIALES DE CONSTRUCCION.

(Continuacion.)

La madera que tienc un uso mds general en
Espafia es-el pino, siendo los pinares de Soria,
Cuenca y Sierra de Guadarrama los que surten
Madrid. El pino y el abeto que se trae de Rusia
tienen muchas aplicaciones en Espafia, particu-
larmente en las provincias del litoral.

La encina es madera muy dura y resistente,
pero demasiado pesada para edificaciones y se de-
{eriora 4 la-intemperie, no sucediendo asi cuando
estd sumergida en agua dulce 6 enterrada en si-
tio humedo, y por esta causa tiene gran aplica-
cien para pilotaje:

El castafio es ménos resistente y tambien se al-
tera; sin embargo, se:emplea ‘en las’ provmc\as

el Norte, en cuyos montes abunda. . - e
- El.6lmo, yen general toda clasé de élamos , Se

tambien sirve para pilotes.

Indicios que dan @ conocer si la madera estd
sana 6 viciada; enfermedades que padece, € insec-
tos que la ataca. '

Es indicio de estar sana el que produzca soni-
do claro cuando se la golpea, estando colocados
sus dos extremos sobre apoyos y cuando tiene
un olor fuerte y agradable despues de cortada. Los-
tumores y llagas indican vicios en la madera, y-
debe desecharse la que tenga estos defectos.

- Por las alternativas de sequedad y de humedud
sufren alteraciones, 6, como en el lenguaje de la
practica suele decirse, se calienlan ; estos efectos
se manifiestan por ciertas manchas que aparecen
en las maderas, cuyo efecto se produce tambien
por el contacto con el mortero de cal.

Las heladas agrietan y astillan las maderas, pro-
duciendo un jaspeado que se advierte al cortarlas.
Los arboles viejos 6 caducos tienen tambien mu-
chas grictas y manchas, y exhalan poco olor al
cortarlos.

La doble albura indica vqez y deterioro. Las
maderas de tejido flojo y que contienen mis liqui-
dos al cortarse, son las que estdn més expuestas
4 destruirse.

Los nudos de las maderas tienen su origen de
las lesiones que producen tumores y tlceras en
el arbol, supurando liquides espesos de colov ro-
jizo y sabor acre.

Se da el nombre de colaing 4 la aeparacmn 0
desunion de los anillos lefiosos, defecto que se
descubre despues de cortado el arbol, y que pro-
viene de causas exteriores, como son los vientos
y las heladas.

El tanino.que conliene la encina contnbuye'a
la gran resistencia de esta madera empleada den-
tro del agua. .

Cuando las' maderas sanas,estan en contacto con
otras averiadas, se conlagian. -

En las maderas almacenadas suele producn:e
el llamado cdries seco, el cual se reconoce por Ia
formacion de manchas, hongos y. otros defectos.

. Los ‘taretos y foladas atacan las” maderas ‘su=
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miergidas en el agua del mar; se tratard con ex:
ténsion de los efectos de éstas, en el articulo cor-
respondiente, ast como de las llamadas carcomas.

El contacto de los clavos, cabillas 6 pasadores
de hierro, producen en las maderas cierta des-
composicion , y aunque se ha supuesto que el
éxido que se forma es un preservativo, hay con-
tradiccion en csto. '

Desecacion de las maderas.—Alinacengje. — Las
maderas tardan mucho tiempo en perder el agua
que contienen al cortarse, & pesar que al princi-
pio lo verifican con gran rapidez; en el primer
afio de estar corladas es cuando se desecan mds;
pero, segun resulta de los experimentos de Four-
quet, con mederas del Pirineo, & los seis afios,
s6lo habian perdido uno 6 dos centésimos dela
que contenian al afio de cortadas, obteniendo re-
sultados analogos en diversas especies. Cuando hay
humedad absorben 0,03 de agua; recien cortadas,
suelen contener 0,57 4 0,48 de liquidos;
0,20 4 0,23.

Segun observaciones hechas por Weisbach, con
maderas sumergidas en el agua hasta saturarse,
secandolas despues, primero al aire y luégo en
estufas, el aumento de volumen que resulta por
la absorcion se verifica en los dos primeros me-
ses, sin que sea notable despues, a pesar de durar
mas tiempo la absorcion del agua y el aumento de
peso que produce, pues se verifica hasta seis meses
6 mas de sumergidas. Despues de estar muchos
afios en el agua la madera, saturada con ella, ad-
quiere su primitivo volamen cuando se ha seca-
do, asi como su peso.

Las maderas secas son mas ligeras que el agua,
en razon & los poros, y no & su densidad, siendo
ésta de 1,46 4 1,53, es decir, mayor que la del
agua ; va se ha dicho dntes cual es la relacion que
existe entre los poros y. macizos, al tratar de su
composicion fisica : para hallar el peso especifico
de las maderas hay que darlas con un barniz,, con
objeto de que no penetre el agua.

El procedimiento mds sencillo para secar las
maderas es el apilarlas, apoyandose las primeras
sobre calzos, para que no estén en contacto con
el suelo; se colocan cruzando las piezas, dejando
claros entre ollas para que circule el aire; durante
el primer afio deben apilarse sin descortezar,
para preservarlas de los cambios bruscos de tem-~
peratura y de los insectos, favoreciendo’ tambien
asi su- trasformacion en madera perfecta. Enla
prxmavelja de! segundo afio se alternan, colocando

al aho,

arriba las‘que estaban debajo, y cortando las pun-
tas por si se han cerrado los poros; al cabo de dos.
afios suelen contener ya, despues de cortadas, sélo
un 13 por 100 de agua.

El suelo en que se apilen las maderas debe
estar limpio, y el almacen bien sireado ; conviene
esté enlosado 6 con una capa de hormigon, con
el objeto de que se produzca el menor polve que
sea posible, debiendo cuidar de extraer las piczas
en las cuales se vean indicios de averia; si hay qué
apilarles al aire libre, deben cubrirse con est'e_ras
6 con paja, biensea cuando haga mucho calor, 6
cuando llueva; pero sélo puede admitirse este
medio, si no es posible haya depésitos cubiertos.

Los almacenes bien acondicionados deben tener
ventanas 4 diferentes fachadas, para que puedan
ventilarse del lado que més convenga, segun 'lé
estacion 6 la direccion del viento. '

La costumbre de sumergir las maderas en el
agua inmediatamente despues de haberse cortado,
para las efectos dntes indicados, es antigua; Du-
hamel, en su obra sobre construcciones navales de
mediados del siglo xvir, daba reglas para verifi-
carlo. La inmersion en el agua corriente debe ser
completa, colocando su longitud en el sentido de
dicha corriente, para que puedan salir con facili-
dad los liquidos contenidos en ellas; pero hay ¢ el
inconveniente de que las maderas sometidas &
este sistema pierden coliesion y resistencia; son
mas eficaces las corrientes de agua salada, y la sé!
marina que se introduce cristaliza en los poros
despues de haber arrastrado las materias albumi-
nosas; sin embargo, esto ticne el inconveniente,
de que, siendo muy higrométrica la sal, produce
despues putrefaccion para absorber Ja humedad
cuando estén en obra. '

Una Compahia que se establecié hace algunos
afios en Inglaterra para secar las maderas, em—
pleaba estufas de 1.000 metros cabicos de capaci-
dad, por la cual atravesaban corrientes de aire,
lanzadas por un \entﬂador, y se calentaba este
aire por un aparato ; asi que s¢ secaban las made-
ras, se introducian en un bafio de creosota. Las

piezas para obras de ebanisteria se inyectaban de

creosota en el aparato Paine. Este sistema es ca-
ro, pero produce buen resultado Bethel ha mo-
dificado el procedxmlento colocando delanl& el
hogar y suprimiendo el aparato Tailor; los produc—
tos de la combustion circulan dos veces en el fon-
do y salen por una chimenea. colqcada en el otro
extremo; la temperatura es de unos 110° y la.ope-
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racion dura de ocho & diez horas; despues se su-
mergia la madera durante cuatro dias en la creo-
sota.

- Las maderas que se emplean en la fabricacion
de las armas de fuego, que generalmente es el no-
gal, se suelen secer con auxilio del vapor, colo-
candolas en un depdsito hecho de mamposteria,
€uyo fondo tiene una ligera pendiente , con el ob-
jeto de que por ella corra el agua que se forma
por la condensacion del vapor y la savia extraida.
Deben ponerse las piezas de modo que tengan el
menor contacto posible entre si y con las paredes
y suelo del depdsito. El vapor entra por la parte
superior, conservando 100° de temperatura. Cuan-
do el agua sale ya clara, es sefial de que se ha
producido el efecto, 6 bien cuando sélo tiene un
color amarillento, lo cual suele efectuarse 4 las
veinticuatro horas ; cuando esto sucede se suspen-
de la entrada del . vapor y se deja abierto ¢l depd-
sito para que se enfrie; los maderos se colocan
despues de dicha operacion en una estufa, 4 la
temperatura de 28° cent., haciendo llegar ésta
hasta 32° 4 los quince dias, y luégo se almacenan
durante tres meses, con el objeto de que puedan
trabajarse mejor. Por este sistema pierde la made-
ra 0,23 de su peso, siendo asi que pierde sélo
0,13 al cabo de fres afios, cuando se almacena
despues de cortada sin desecarla artificialmente,

En las serrerias y carpinteria mecdnica de Fé.
camp emplea su director Sr. Freret un sistema
que considera como el mejor medio de preparar
las maderas de modo que resistan & la humedad.
Se colocan en varios hogares, pudiendo regulari-
zarse el fuego por medio de tubos de fundicion
que gradian la llama; un regulador da la conye-
niente salida & los gases y al vapor por las chime-
neas. El fuego se cubre con una chapa de palas-
tro grueso para que no esté en contacto la llama
con las maderas, habiendo ademas otras chapas
obturadas en los diversos hogares que sirven tam-
bien para regularizar el fuego. Hay que meter las
maderas en la estufa por medio de contrapesos y
se colocan sobre parrillas de hierros de doble T.
Con el objeto de que no se encorven las maderas,
se cargan por medxo de cadenas con hngotes de
hierro. - »

Juzga Freret ser mas conveniente este sistema
que ¢l secar las maderas encerrandolas en estufas
en ‘que se introduce aire caliente 6 humo 1o ¢ual
hace que el vapor del agua vuelva 4 ‘pasir y se
condense sobre'las. maderas, ‘cuando baja la tem~

peratura darante.la operacion; ademas, tardan

. raucho las maderas ea secarse por este método, lo

cual no sucede, segun dice Freret, con el suyo,
consiguiendo tambien el que no se rajen, por se-
carse mds lentamente, El dcido piroleiioso que

" contienen las maderas verdes al secarse por el

método Freret y que se desprende al calentarse,
se combina con la creosota del humo y produce
el mejor preservativo. D:be ser combustible de
llama el que se emplee. Dice que el coste por me~
tro ciibico, sin contar con los aparatos, esde 443
francos, siendo asi que los preservativos con sales
minerales salen de 14 4 13 francos.

CONSERVACION DE LAS MADERAS; PINTURAS Y OTROS
MEDIOS USADOS AL EFECTO.

La pintura al dleo es un preservativo empleado,
hace muchos afios para los efectos que la hume-
dad puede producir en las maderas, y este empleo
exige estén bien secas dntes de aplicarlo; su com-
posicion es al aceite de linaza mezclado con los
colores que se elijan. Esta pintura produce un
olor fuerte y perjudicial para la salud, en particu-
lar si antes'de que ésté bien seca y haya desapa-
recido el olor se habita en piezas cerradas, ¢ se
duerme bajo su influencia.

El industrial frances, Sorel, ha empleado una
pintura que evita los indicados inconvenientes, y
que did 4 conocer en 1838, habiéndose usado con
buerios resultados.

Esta pintira consiste en una disolucion acuosa
de cloruro de zin¢, mezclado con tartrato de po-
tasa, afiadiendo algo de fécula para que ligue. La
mezcla se calienta, y de este modo se disuelve la
fscula, y al enfriarse tiene la suficiente consisten~
cia para poderse usar. Antes de la anterior opera-
cion se mezclan con el 6xido de zinc en polvo los
colores ; esta pintura se hiasecado 4 la media ho-~
ra, y el objeto del tartrarto es el de que o se ve-
rifique demasiado pronto. Tiene las ventajas esta
pintura de ser de més belleza y duracion que la
al 6leo y no oscurecerse por las emanaciones sul-
furosas; no da olor, resiste 4 la humedad y tam-
bien se puede lavar como la pintura al dleo; dis-
minuye Ja combustibilidad, tanto de las maderas
como del papel y telas, y, sobre todo, no tiene in~
convenientes parala salud, y ademas es econdniica.

. Sin embnrgo de lo indicado dntes respecto al
empleo del cloruro de zinc, Siebuger considera
ser peligroso su empleo, porque en las altas tem=
peraturas, como las hay en’casos de incendios,
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se volatiliza, y es tan nocivo que no permitiria el
entrar en las habitaciones para salvar personas ¢
efectos. Por esta causa, y porque la pintura con
vidrio soluble se destruye por efecto de las llu~
vias, proponia una disolucion acuosa saturada en
frio, compuesta de tres partes de alumbre y una
de sulfato de hierro, dando la segunda capa des-
pues de bien seca la primera, y despues una 6 dos
capas de otra disolucion del espesor de la pintura
al temple, de sulfato de hierro y arcilla blanca.
Dice que ha producido buenos resultados el dar
con agua de cola caliente hasta que no absorba
méas la madera, espolvoreando encima con una
mezela bien hecha de una parte de azufre, otra de
ocre G otra arcilla, y seis de sulfato de hierro.

Todo lo indicado es digno de tenerse en cuenta,
v debe llamarse la atencion de los que hayan de
emplear esta clase de pinturas, para que estudien
los efectos mencionados y pueda tenerse cono-
cimiento exacto.

Se ha generalizado ya el uso del albayalde de
zinc en vez del de plomo, y se expende v usa por
los pintores de Madrid.

En Charlton, cerca de Londres, se ha estable-
cido una fabrica en gran escala de los colores lla-
mados sanitarios, en los cuales entra el sulforixi-
do, sal doble de zinc; de estos colores hace mucho
uso Iz marina inglesa para preservar los cascos de

- los efectos corrosivos del agua del mar.

La brea y alquitran que se emplez en caliente
para preservar las maderas de la humedad, exige
que antes de aplicarse estén secas las maderas. El
cautchouc suele usarse mezclado en caliente con
aceite esencial, El sulfato de hierro meclado con
aceite de linaza se ha usado tambien.

Es notable el efecto producido en un buque es-
pafiol, cuyo casco se habia enlucido con una mez-
cla de aceite de pescado y cal apagada, que resis-
ti6 muchos afios &4 la accion del agua del mar,
habiendo sido necesario, cuande serepard, em-
plear el escoplo para quitar este enlucido.

El cemento hidraulico es buen preservativo pa-
ra las maderas enterradas en el lecho de los rios;
el pilotaje de un puente construido en Guipizcoa,
al cabo de seis afios se hallg en perfecto estado de
conservacion.

El chamuscado de las maderas se usa con fre-
cuencia cuando han de hincarse en el terreno, co-
mo sucede con los postes telegraficos, los de bar-

reras de ferro-carriles y otras obras de esta clase.

. Antes de efectuar el chamiscado sc necesita que

P

la madera esté .lo mas seca que sea posible.
- 8e recomienda tambien para estos casos el su~
mergir los extremos que han de hincarse en una
mezcla en caliente de aceite de lino y polvo de
carbon, debiendo estar bien seca la madera cuan~
do se sumergen; el embreado ¢ el chamuscado
debe llegar hasta mas arriba de la superficie del
terreno en que se hincan los postes.

El Ingeniero de la marina francesa Lapparent,
examinando las principales causas que producen
ia fermentacion y destruyen las maderas, lo atri- .
buye 4 la falta de circulacion del aire y al calor y
humedad de éste. Dice que, cuando el aire circula
6 se enfria, 6 se le priva de humedad, aumenta
notablemente la duracion de las maderas con que
estd en contacto, y por esta causa se suelen con—
servar mucho tiempo en buen estado las sumergi-
dasen el agua y las armaduras construidas bace
siglos, en contacto con un aire, el cual, aunque 3
veces se calienta, esta siempre en movimiento. Por
la inversa, se pudren las maderas de edificios mo-
dernos metidas entre las cubiertas y el suelo y en
contacto mucho tiempo con el yeso hiimedo y sin
que circule el aire : influyen, ademas de las causas
mencionadas, los gérmenes microscépicos de vege-
tales y animales infusorios, los cuales, al contacto
con un liquido, producen putrefaccion.

Las operaciones que Lapparent conceptiia ne-
cesarias para conservar las maderas, son el privar-
las de la mayor parte que sea posible de la savia; -
el scn.cterlas, cuando estin labradas, dntes de
ensamblarse, & una desecacion artificial, carboni-
zando ligeramente las superficies cuando estdn ya
concluidas de trabajar. La primera condicion cree
puede conseguirse sumergiendo las maderas du-
rante algunos afios en agua corriente, porque la
desecacion al aire libre en los almacenes seria in-
suficiente para piezas gruesas y se tardaria mucho
tiempo. La desecacion artificial se practica en es-
tufas y renovando el aire con un ventilador, 6 por
el humo producido por la destilacion de la hulla,
grasa 6 de la tasca (corteza de 'roblé) Tambien
puede hacerse el vacio por medio de un chorro de
vapor que se condense.

La inmersion y desecacion no cree que sean in=
dispensables sino para las maderas que han de
cmplearse en las constracciones navales; pero si
el carbonizar las spperficies para ‘toda clase de
maderas de construccion, El tostado, ¢ sea cha=
muscado produce el efecto de llmplar la superﬁ-
cie del agua con savia que contiene; seca ésta, y
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debajo, se forma una capaimpregnada por la des—
tilacion producida al carbonizarse y compuesta de
materias creosoladas y antxsepllca%

Dice Lapparent que la carbonizacion se ensayé
en Inglaterra 4 principios del siglo actual para las
construcciones navales, y se abandond, quiza por
los medios imperfectos de verificarlo; cita el ejem-
plo de maderas chamuscadas que se conservan
bien hacia veinticinco afics, enterradas en sitios
himedos. '

El aparato de. carbomzacmn que usa Lapparent
para producir el chamuscado tiene una lanza de co-
bre como las de una bomba de incendios, unida 4
dos tubos de caoutchoucs uno de ellos comunica
con un conducto de gas del alumbrado, y el otro
con un fuelle. colocado sobre el andamio en que
trabaja el operario : el agente que produce la car-
bonizacion es e gas-referido.

g P. C. E.
(Se continuard.)

viA METALICA.

SISTEMA DE LARGUEROS DE SERRES Y BATTIG.
Lamina 84,

En un libro publicado recientemente en Brusé-.

las, se trata con toda extension la cuestion de las
vias férreas enteramente metdlicas, suprimiendo,
por o tanto, las traviesas de madera.

Vamos 4 dar conocimiento 4 nuestros lectores
de csta clase de vias, haciendo su descripcion ge-
neral, modo de colocarla, accesorios de la via, re-
sultados de experiencias y estadisticas.

DESCRIPCION GENERAL DEL SISTEMA.

Composicion del carril.—La via se compon}s de
una cabeza a (fig. 1.%) de acero 6 hierro, y un al-
ma vertical. La cara supericr puede, si se quiere,
recibir en el laminado una inclinacion de 4/16
4 4/20. . -

El alma del carril estd cogida entre las dos ca-
ras verlicales de los largueros b, b. Estos largueros
se laminan en forma de hierro en U, cuyas dos ra-
mas se ensanchan de modo que hagan, con elal-
ma, un angulo obtuso de 438°. Las caras delos
largueros son, por lo tanto, perpendiculares.

Se.ve, por lo tanto, que esta disposicion tiene
por objeto formar, <con el conjunto de los largue-

‘ros, un vacio prismético bajo toda,la longitud del
carril; vacio que se destina 4 recibir el balasto.

Ensamblaje.—Los largucros se aprietan contra

0

el carril por medio de piezas trasversales, que
tienen la forma de un trapecio, cuya seccion, en
general, es una cuadruple T (fig. 2.%). Vista de
frente esta pieza, se ve una entalladura rectangu-
lar &, donde se acomoda el alma del carril entre
las dos caras de los largueros. Los largueros tie-
nen unos vacios rectangulares d (Bg. 3.%) en toda
la altura del alma. En el momento de colocarlos,
se ponen verticalmente los dos largueros, adosan-
dolos uno contra otre (fig. 4.%), de modo que coin-
cidan los vanos que han de recibir la misma es—
piga; despues de introducida la espiga, se hacen
girar los largueros hasta tomar la posicion indicada
en la fig. 5.* Se introduce en seguida el carrilen
el hueco que existe entre las dos caras verticales
de los largueros.

En esta posicion el carril, es imposible que se
invierta ni se separe lateralmente; la colocacion
especial de los largueros impide el levantamiento
al paso del tren; el carril puede, sin embargo, mo-
verse en ¢l sentido de Ja marcha de los tremes.
Para evitar esto, se introduce en agujeros que
existen con este objeto (fig. 6.), de trecho en tre-
cho, pasadores que permiten la dilatacion libre.

Los agujeros que existen en el carril son circu-
lares; en Jos largueros, ovalados (fig. 7.%). El pasa-
dor (fig. 8.") entra ajustado en el agujero del car-
ril; sigue, por lo tanto, todos los movimientos que
Ja dilatacion imprime 4 éste, cuyo limite es el dva-
lo de los agujeros de los largueros.

" Los pasadores se introducen & golpe de mazo,
despues se encorvan, 4 fin de no poderlos quitar
con la mano, 6 que se salgan con la vibracion pro-
ducida por los trenes.

Composicion delavia: sus pro;uedadcs.—Los dos
carriles estan unidos por riostras, que no son mas
que espigas prolongadas, uniendo dos & dos los
cuatro largueros; y mantienen, por lo tanto, inva-
riable la separacion de la via. La distancia entre
dos riostras varia segun que la via esté en linea
fecta 6 en curva; de todos modos, es preciso que
la via no se altere por el movimiento de lazo de
los trenes. ’

Compuesta de este modo y sentada directamen-
te sobre el balasto, la via puedc atacarse en to-
dos sentidos, con mayor facilidad que la ordina-
ria, pudiendo rectificarse .con gran exactitud y

_ quedando con toda la estabilidad necesaria. -

‘Las espigas tienen por cbjeto impedir el resba-
lamiento longitudinal de la via en el sentido de la
marcha de los trenes.

B AIEAR TR TR LD TN

e



