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Llenos de profundo sentimiento
tenemos que anunciar 4 nuestros
suscritores el fallecimiento de nues-
tro distinguido compaifiero el Inge-
niero Jefe de segunda clase en Ul-

tramar D. Eugenio Fernandez de

Ledon, ocurrido en Santiago de Cuba
el dia 29 de Junio tltimo.

La Redaccion de la REvisTa, en
nombre de todos nuestros compalfie-
ros, se asocia al dolor producido por
tan irreparable pérdida.
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APUNTES

RELATIVOS A LOS MATERIALES DE CONSTRUCCION.

(Continuacion.)

El Jefe de Servicio de Via y Obras del ferro-car-
ril de Sevilla 4 Jerez'y Cidiz, D. Leoncio Barran,
publici en 4870 una Memoria sobre el empleo de
travicsas preparadas y sin preparar empleadas en
dicho camino. Se consignan en ella los cuadros
comparativos de la duracion respectiva, cuando
estaban preparadas las maderas de pino del pais,
y tambien del Norte y de Burdeos por observacio-
nes durante once afios.

La sustancia empleada para la preservacion ha
sido la creosota, ¢ sea, como se ha indicado ya, ¢]
aceite extraido del alquitran obtenido por la desti-
lacion de la hulla, habiendo verificado experiencias
en las travicsas de 45 kilémetros, atravesando ter-
renos que se inundan cinco meses del aiio en las
marismas del Guadalquivir, y con gran sequedad
vy calor durante el verano, y en otros sitios sujctos

tambien 4 grandes alternativas de sequedad y de
humedad y con defectos en el asiento de la via; la
preparacion fué imperfecta en el Trocadero por
hallarse hliinedas las traviesas y por la poca pre-
sion 4 que se someticron. El balasto es de buena
calidad de arcna grucsa, de arroyo, silicea , mez-
clada con arena fina de cantera; el trazado recto
y la velocidad de 50 kilémetros préximamente, y
8 49 cl nlumero de trenes diarios.

Por las observaciones hechas se ha visto que el
corazon de la madera es el que se pudre primero
por no penetrar bien en ¢l la preparacion. '

Las traviesas de pino creosoladas han dado los
mejores resultados ; en dicz afios y medio se han
renovado solamente ¢l 39 por 100, y en las no
preparadas la proporcion fué de 127 por 100.

Tambien se hicieron experimentos con el sulfa-
to de cobre, observindose que el corazon cra ata-
cado antes que la albura, y aunque ¢sta se con-
servaba en buen estado, no endurccia, estaba
guebradiza y porosa y las fibras parccian estar
ménos unidas que en su estado natural. Los clavos
y las paredes del agujero en que se introducen se
oxidan, lo cual no sucede con las creosotadas.

Las traviesas sin preparar, de pino resinoso del
pais , han durado por término medio cinco y me-
dio 4 seis afios, y el miximum ocho afos. Las del
pino del Norte sin preparar tenian sélo una dura-
cion media de tres afios; su precio era de 16 4
18 reales.

Las de roble sin preparar habian sido reempla-
zadas la mitad 4 los nueve-afios, y casi todos los
bastidores de cambios, deroble escuadrados y sin
albura, se han tenido que renovar & los doce aiios;
el precio de éstas era de 26 & 28 reales.

Las traviesas de pino preparadas con el sulfato
de cobre han dado un resultado andlogo 4 las de
roble sin preparar, yse ha observado que entiem-
po lluvioso tienen poca adherencia los clavos y un
movimiento lateral en las curvas de podo radio,
dun con maderas cn buen estado; su precio salia
4 22 reales.

Se hacen observaciones en la Memoria, respecto
4 la necesidad de que el aceite de creosota esté sin
mezcla de alquitran, lo cual le haria pastoso, difi-
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cultando la inyeccion ; pero no es posible fijar re-
glas para esta operacion, por depender del esta-
do de las maderas, clase del aceite, temperatu-
ra, etc.; sin embargo, considera esencial que
estén secas las maderas, el hacer bien el vacio en
el recipiente cerrado y el verificar la inyeccion
con una presion de 7 & 8 atmdsferas, mantenién-
dola al ménos media hora y empleando ¢l aceite
bien liquido.

La cantidad de aceite de creosota que se ha con-
siderado conveniente para cada traviesa ha sido
de 8 & 12 litros, segun se practica en Inglaterra y
Bélgica; se conceptia mis ccondmico el llevar los
accites referidos de Inglaterra, saliendo en Sevilla
de 0,55 a 0,63 reales litro; fijando 10 litros por
traviesa, se deduce un coste de los ingredientes
para cada una de 5,30 46,50 reales ; sin embargo,
cree pobable que haciendo las operaciones econé-
micamente seria suficiente el Gtimo precio para
todo coste, incluso el interes y amortizacion de
un capital de 75.000 & 80.000 reales, que sc calcu-
la costaria una maquina de cuatro & cinco caba-
llos, dos bombas aspirantes ¢ impelentes, dos
bombas neumdticas, un cilindro probado 4 la
presion de 14 4 15 atmdsferas, una fosa hidrduli-
ca, un cobertizo y bastidor, tuberia, llaves de
paso , etc.

En el ferro-carril de Cérdoba 4 Scvilla se em-
plean traviesas de pino de las Landas, preparadas
con creosota, y para muchas de ellas, por obser-
vaciones hechas desde 4839, se suponia una cura-
cion de catorce afios; pero podria mas bien tomar-
se un término medio de diez & once afios.

En esta misma linea se han empleado traviesas
de los pinares de Segura, empleando el sulfato de
cobre; colocadas en Marzo de 1867, se tuvieron
que reponer en Agosto de 1873, 6 sea una dura-
cion de seis y medio afios. La misma clase, sin
preparacion’, colocadas en Junio de 1866, duraron
hasta Enero de 1870, ¢ sea tres y medio afics de
duracion,

Las traviesas de pino del pais, procedente de
Villamanrique , chamuscadas , cuya operacion fué
ejecutada enunaparato Hugon, colocadas en 1865,
tuvieron que quitarse en Febrero de 4868, ¢ sea &
los tres afios. Esta misma clase, sin preparacion,
colocadas al mismo tiempo y en sitios andlogos,
tuviecron una duracion de cuatro afios. Con las
de roble chamuscadas se obtuvieron andlogos re-
sultados.

En el ferro-carril de Cdrdoba & Milaga y en el

de Granada son recientes las observaciones em-
prendidas con las traviesas sulfatadas. A los dos
afios habia sido necesario reemplazar traviesas de
pino de Portugal no preparadas; de otras proce-
dencias han durado cinco afios sin preparar.

La Compafia de Ciudad-Real & Badajoz y Al-
morchon 4 Belmez ha empleado para preservar
las traviesas de pino el sulfuto de cobre. Para in-
yectarlas lo verificaba por el sistema general de
introducirlas en una caldera de hierro abierta por
ambos extremos, y en la cual, cerrada luégo her-
méticamente, se hace ¢l vacio hasta no exceder
la presion de 8 centimetros de mercurio, mante-
niendo este vacio un cuarto de hora. Despues se
cierra el grifo para quitar la comunicacion con la
bomba de aire, y se inyecta la disolucion del sulfa=-
to con la bomba impelente hasta el grado de
marcar el mandmetro colocado sobre la caldera
7 atmdsferas durante veinte minutos, cesando
la operacion y sacando las traviesas del cilin-
dro.

El metro cubico de madera exigia 8kis-,500
y absorbia 280 & 300 litros de la disolucion, y
para ver la cantidad de éste que se introduce, se
usa un flotador graduado colocado sobre la cuba
que contiene la mezela referida ; las maderas de-
ben estar sin corteza. El reactivo empleado para
comprobar el resultado es la disolucion de 90 gra-
mos de ciano-ferruro de ‘potasio en un litro de
agua, y la saturacion del sulfalo serd suficiente,
cuando vertida poca cantidad del reactivo en la
superficie de la traviesa produzca un color rojo
bien marcado. Esta prueba se verifica en el medio
de la traviesa del lado de la corteza haciendo éntes
una incision ; al corazon de la madera no llega el
sulfato. Debe elegirse un sulfato de cobre de bue-
na calidad, sin reaccion dcida y sin la mezcla de
sulfato de hierro que suele contener.

Las traviesas de roble se usaban sin preparar
con el sulfato, por no recibir bien la disolucion y
durar préximamente lo mismo que sin ella.

Se ha observado tambien en estas lineas que la
inyeccion del sulfato hace mds quebradizas las ma-
deras y faciles de rajar, por lo cual no sujetan tan
bien los clavos y escarpias.

Respecto 4 la duracion relativa, es variable, se-
gun estén colocadas las maderas en desmonte 6
terraplen, 6 su exposicion y clase del balasto;
sin embargo , segun observaciones del jefe de la
via y obras, aparece que el pino de Portugal in-
yectado dura, término medio, seis afios, y sélo dos
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4 dos y medio el que no lo estd; las de roble sin
preparar duran siete 4 ocho afos.
(Se continuard.)

LEY DE AGUAS.

(Conclusion.)

Art. 169. Cuando la concesion se otorgue 4 fa-
vor de una Empresa particular, y en el caso de que
1a poblacion que se ha de abastecer no tuviese los
20 litros de agua potable por habitante, que expre-
sa el art. 164, se fijard en Ia misma concesion la ta-
rifa de precios que pueda percibirse por suministro
de agua y tuberia.

Art. 170. Las concesiones de que habla el articu-
lo anterior seran temporales, y su duracion no po-
dré exceder de 99 afios; trascurridos los cuales que-
darén todas las obras, asi como la tuberia, en favor
del comun de los vecinos, pero con la obligacion por
parte del Ayuntamiento de respetar los contratos
entre la Empresa y los particulares para el suminis-
tro del agua 4 domicilio.

Art. 171. A los Ayuntamientos corresponde for-
mar los reglamentos para el régimen y distribucion
de las aguas en el interior de las poblaciones, con
sujecion & las disposiciones generales administrati-
vas. La formacion de estos reglamentos debe ser
siempre anterior al otorgamiento de las concesiones
de que tratan los articulos anteriores. Una vez he-
challa concesion, sélo podran alterarse los reglamen-
tos de comun acuerdo entre el Ayuntamiento y el
concesionario. Cuando no hubiere acuerdo, resolve-
r4 el Ministro de Fomento.

Seccion tercera,

Del aprovechamiento de las aguas ptblicas para el
abastecimiento de ferro-carriles.

Art. 172, Las Empresas de ferro-carriles podrin
aprovechar, con autorizacion competente, las aguas
publicas que sean necesarias para el servicio de los
mismos. Conceders la autorizacion el Gobernador
de la provincia cuando el gasto de agua no hubiese
de exceder de 50 metros cubicos al dia; pasando de
esta cantidad , resolvera el Ministro de Fomento.

81 las aguas estuviesen destinadas de antemano 4
otros aprovechamientos , deberd preceder la expro-
piacion con arreglo 4 lo dispuesto en el art. 161.

Art. 178. Para el mismo objeto podrin las Em=-
presas, con la autorizacion que prescribe el art. 25
de esta ley, abrir pozos ordinarios, norias ¢ gale-
rias, asi como tambien perforar pozos artesianos en
terrenos de dominio publico 6 del comun, y cuando
fuesen de propiedad privada, prévio permiso de su
duefio y en su caso del Gobernador de la provincia.

Art. 174. Cuando los ferro-carriles atraviesen
terrenos de regadio en que el aprovechamiento del
agua sea inherente al dominio de la tierra, las em-
presas tendrin derecho 4 tomar, en los puntos més
convenientes para cl servicio del ferro-carril, la can-
tidad de agua correspendiente al terreno que hayan
ocupado y pagado, quedando obligadas 4 satisfacer
en la misma proporeion el cinon de regadio ¢ su-
fragar los gastos ordinarios y extraordinarios de
acequia segun los casos.

Art. 175. A falta, 6 por insuficiencia de los me-
dios autorizados cn los articulos anteriores, tendrén
derecho las Empresas de ferro-carriles, para el ex-
clusivo servicio de éstos, al agua necesaria que
siendo de dominio particular no esté destinada 4
usos domésticos, y en tales casos se aplicard la ley
de expropiacion forzosa.

Seccion cuarta,
Del aprovechamiento de las aguas piblicas para riegos.

Art. 176. Los duefios de predios contiguos 4 vias
publicas podran recoger las aguas pluviales que
por ellas discurran, y aprovecharlas en el riego de
sus predios , con sujecion & lo que dispongan las
Ordenanzas de conservacion y policia de las mis-
mas vias.

Art. 177. Los duefios de predios lindantes con
cauces puiblicos de caudal no continuo, como ram-
blas, rieras, barrancos u otros semejantes de domi-
nio publico, pueden aprovechar en su regadio las
aguas pluviales que por ellas discurran , y construir
al cfecto, sin necesidad de autorizacion , malecones
de tierra y picdra suelta 6 presas moviles ¢ automé-
viles.

Art. 178. Cuando estos malecones ¢ presas pue-
dan producir inundaciones, ¢ causar cualquier otro
perjuicio al pablico, el Alcalde, de oficio 6 por ins-
tancia de su parte, comprobado el peligro, mandard
al que los construyé gue los modifique en cuanto
sea necesario para desvanccer todo temor, 6 si fue-
sc preciso, que los destruya. Si amenazdran causar
perjuicio 4 los particulares, podrén éstos reclamar
4 tiempo ante la autoridad local; y si el perjuicio se
realiza, tendran expedito su derecho ante los Tri-
bunales de justicia.

Art. 179. Los que durante veinte afios hubiesen
aprovechado para el riego de sus tierras las aguag
pluviales que descienden por una rambla 6 barran-
co, 1 otro-cance semejante de dominio piblico, po-
drén oponerse & que los ducfios de predios superio-
res les priven de este aprovechamiento. Pero si so-
lamente hubiesen aprovechado parte del agus, no
podrén impedir que otros utilicen la restante, siem-~
pre que quede expedito el curso de la cantidad que
de antiguo aprovechaban ellos.

Art. 180. Lo dispuesto en los articulos que pre-
ceden respecto de aguas pluviales, es aplicable & la




