hasta que se juzgue estd bien, vertiendo poco a
poco sobre la mezcla cinco litros de agua.
Verificadas estas operaciones, se pone dicha mez-

cla en una artesa ¢ cubo que contenga 50 litros.

de agua, removiéndola hasta gue esté bien disuelta
para lo que suelen bastar veinte minutos, y este li-
quide se vierte 4 un depdsito de unos 100 litros
de capacidad, en el cual se han disuelto 150
gramos de jabon de oleina en 30 litros de agua de
vio ¢ de iluvia; en ésta se revuelve todo durante
veinte minutos, y en este liquido se mete la tela
hasta impregnarla, sin dejar de batir la mezcla,

con el objeto de que no se formen depdsitos. Se !

saca despues la tela poniéndola & escurrir ¥ de-

iandola secar; despues se lava bien en mucha can- |

tidad de agua clara y se seca para poderla ya usar.

* Se indica enel articulo que preparadas asi las
telas quedan impermeables para el agua y no para .

el aire, lo cual es conveniente para la salud, siose
emplean en vestidos y uo pierden su color; pero

si éstos son de colores delicados, debe tenerse en

cuenta para el empleo de ingredientes Yy puede.

recmplazarse el carbonato de potasa y el sulfato E
Jde sosa por una cantidad igual de sales de hierro E

& de zine, de cobre ¢ de plomo, ¢ cualquiera otra

que no los destruya.
Ea la preparacion mencionada, cuando se apli-
¢a & 1os cueros, 4 las maderas y & los lienzos de

v

(e margarina. Cuando lo sea 4 las telas de algodon '

6 # los papeles pintados, conviene afadir 50 gra-
mos de gelatina y 100 de resina blanca, se dejan
secar y quedan perfectamente impermeables.

Para obtencr papel incomibustible debe mezclar-

se la sal mencionada en la pasta cuando se fabrica
el papel.

Los diversos medios indicados para hacer in-
en general el que se destruyan consumiéndose por
la accion de un fuego intenso; pero si producen
el efecto de que no ardan, lo cual es una gran ven-
taja, pues de cfectuarse se comunica el fuego ré-
pidamente.

El yeso es un preservalivo para que las maderas
revestidas con é] no ardan ficilmente ; asi es que
que se ha visto en algunas ocasiones que los piés
derechos aislados en los pisos de almacenes
otra clase de establecimientos han resistido sin
que se comunicase el fuego 4 1a madera. Lo mis-

. mo ha sucedido con los suelos forjados con bove-
dillas. (Se continuard.)’

-~

MEMORIA
SOBRE EL PROGRESO Y ADELANTO

nELAR .

OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

durante el afio econémico de 1878 4 1879:

INTRODUCCION.

Los resultados de la desorganizacion que nece-
sariamente introdujo en las obras del puerto de
Barcelona la casi paralizacion'que sulrieron hace
dos afios, por las causas que se hicieron constar
oportunamente, han logrado hacerse desaparecer
en lo posible; pues dun cuando no se borran en
corto plazo los efectos del mucho tiempo perdido,
el afio que acaba de trascurrir, desde 1.° de Julio.
de 1878, ha sido ya favorable & la marcha ulte-
rior Je los trabajos; pues que han podido empren-
derse muchos y se han hecho preparativos para
abrir vasto campo & la actividad de todas las
construcciones mas importantes.

Vuelven, pues, las obras & recuperar su anterior
actividad, haciendo mas agradable el cumplimien-
to del deber reglamentario de dar cuenta anual de
su progreso y adelanto, y debe confiarse en verlas

" muy pronto desarrollurse en la escala que convie-
" ne 4 los intereses de Barcelona.
de lino 6 cafiamo, se anade al liguido 100 gramos

En el afio ultimo que comprende esta Memoria
se terminé el dragado de los sedimentos que el
desagiie de las cloacas habia depositado en el fon-

~ do del puerto, y en el paraje precisamente en que

habian de establecerse las fundaciones del muelie
de Barcelona. Este trabajo, hecho por el sistema
de administracion, y con las diticultades que so

+ describieron en la Memoria anterior, ha costado,
© sin embargo, ménos que el presupuesto.
combustibles las maderas ¢ telas no suelen evitar

Se ha construido toda la escollera que forma
parte de la fundacion del muelle de Barcelona, y

! se halla muy adelantada la del muelle de la Capi-

tania. v

- Se ha dado principio & la construccion y asiento
de los bloques de hormigon, para las fundaciones
de los muelles de Barcelona y de Poniente, ¥ es-
tan terniinadas y funcionando casi todas las ma-
quinas y aparatos que han debido proyectarse,
construirse é instalarse, para alcanzar la perfec-
cion, economia y oportuna- actividad de todos los
trabajos,‘procurando lograrlo utilizando cuanto es
posible los recursos propios de las obras y de la

localidad, para conseguir asi aprovechar mejor los
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gastos, dando ocupacion & nuestros operarios ¥y d
nuestras industrias.

El proyecto del muelle de Pescadores ha sido
aprobado por Real drden de t7 de Agosto de
1878, v su construccion seguird inmediatamente i
los de Barcelona, de la Capitania y de Poniente,
aprovechandose para su ejecucion el tren de lim-
pia cque se esta coustruyendo.

Este tren de limpia, contratado con la casa Sa-
tre y Averly, de Lion, ha debido ser entregado el
dia 3 de Junio Ghimo; pero, al concluir el afio
econdmico, todavia no ha llegado & Barcelona.

La demolicion de la Muralla, en la parte que
corresponde # la zona urbana, ha sido menester
suspenderla, realizdndose los temores que se in-
dicaron en la Memoria del afio anterior, por cau-
sa de Ja marcha lenta que, contra los deseos de la
Junta v de la Direccion de las obras, han seguido
lus expedientes de expropiacion, dun cuando nada
s¢ ha omitido para activarlos. Afortunadamente,
una parte de esta demolicion no afectara d la mar-
cha de los demas trabajos; y por otra parte, hay
fundada esperanza de que ya no se demorari mu-
cho tiempo la terminacion de estas expropiacio-
nes y la vealizacion de una de las mejoras mis im-
portantes para Barcelova.

No sucede lo mismo con el trozo de Muralla
correspondiente 4 la zona maritima, cuya demoli-
cion se ha comenzado y tambicn se ha suspendi-
do. Cerca de cinco ailos hace ya que se inicid por
la Junta de! Puerto el expediente de expropiacion
de los almacenes, y 4 pesar de tanta prevision,
los tramites judiciales 4 que s¢ ha sometido estin
produciende una perjudicial demora, que sélo
p-dri terminar, si las resoluciones adoptadas ul-
timamente por la Superioridad & peticion de la
Junta, para encerrar dentro de lo justo la actitud
de los propietarios, y de lo legal, la marcha del
expediente, dan el resaltado gue es de esperar en
beneficio general para los intereses puablicos y
privados. ‘ ’

Se ha hecho el estudio y formado los proyectos
para la construccion de adoquinados, vias de
hierro, embarcaderos, tinglados y grias para los
muelles de la Muraila, Atarazanas y de Barcelona,
y pronto s¢ someterd 4 la aprobacion del Gobier-
no. Con las obras qne comprende, se haran des-
aparecer los inconveuientes y las molestias irreme-
diables que ocasiona el incesante uso que sc hace
ya de los dos primeros muelles, y el transito acti-
vo 4 que se han sometido-aquellas vias, intes de

v

, estar afirmadas y de reunir las condiciones apro-

piadas para la circulacion publica; lo cual es una
evidente y notoria muestra de la gran necesidad
fjue han venido & satisfacer aquellos muelles y los
importantes terrenos que con ellos se han ganado
al mar, porque ni unos ni otros se aprovecharian
en el estado en que se halian, si no fueran tan
grandes las ventajas que de tales muelles v vias
obtiene Barcelona: y esas mismas ventajas hacen
nacer la incesante impaciencia que naturalments
existe por alcanzar la perfeccion, para cuyo pronto
logro nada se omite de lo que es posible.

No s¢ ha recibido todavia la aprobacion del
proyecto que en 26 de Octubre de 4877 se formo
para la distribucion de los solares donde han de
coustruirse todos los edificios y cstablecimicntos
necesarics para los distintos servicios publicos det
puerto: en cuanto csta aprobacion se obtenga, que
no debe va hacerse esperar, podrin cmprenderse
lus proyectos v construccion de los que sean mas
precisos.

En este afio se registra un tiempo muy variable,
y muchos dias la mar ha estado agitada, rei-
nando frecuentes marejadas, que han perturba-
do muchas veces la habitual tranquilidad del
puerto; debiendo consignarse especialmente el
corto temporal del Sur quc se presentd el dia 27
de Noviembre.

Con viento muy {uerte del $O. al 8S0., v el ba-
rometro marcando 732 milimctros, amanecié el
citado dia, produciendo mar del Sur v la naturat
agitacion en las aguas del puerto, que, como es
sabido, tiene abierta 4 este rumbo su boca de en-
trada. ‘ '

A las ocho y media de Ja mafiana el viento era
huracanado; las aguas del puerto se¢ hallaban muy
altas y muy agitadas; la mar defuera rompia con
impetu en la escollera del dique del Oeste, y la del
interior del puerto se estrellaba en las rocas de la
Capitania del puerto ¢ de la Farola vieja.

A las nueve y redia se advertian fuertes balan-
ceos junto al muelle  de San Beltran y desembar-
cadero de la Paz, principalmeunte en los tres bar-
cos que alli habia atravesados al viento, mante-
niéndose bien, sin grandes cabeceos, los ocho ¢
diez barcos atracados de proa al muelle, y los
otros ocho que estaban fondeados de SO. 4 SE.

Las olas se estrellaban con mucho impetu so-
bre la escollera del morro del Oeste, llegando has-
ta 4 invadir su plataforma, saltando por encima del
pretil que se halla 4 méas de nueve y medio me-
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tros de altura sobre e! nivel del mar. A las once
de la mafiana cedio algo el viento y la mar, em-
pezando 4 subir el barémetro. A las dos de Ia tar-
de el viento rulaba al SSE. y la mar calmaba,
marcando el barémetro 733 milimetros.

Aun cuando de tan corta duracion, este tempo- i
val pudo servir a los que desapasionadamente
contemplaran sus efectos para patentizar los
grandes beneficios obtenidos por las obras del di~ |
que del Oeste y por la forma dada al del Este, que |
resguardando eficazmente 4 los barcos, evitaron
averias, en términus de no registrarse otra mas
importante que la rotura de la vieja cadena & que
estaba amarrada la fragata #azarredo, resultando
que se obtuvo con la mar y viento mas desventa-
josos & la tranquilidad del puerto, con el cual , sin
embargo, todavia se pudo trabajar en el muelle
de San Beitran hasta las ocho de la mahana.

Esto, no ohstante | sirvid este dia de pretexto a
algunos para criticar las condiciones del puerto,
cuando debiera haberles servido para aplaudirlas.

En la historia de la navegacion se registrardn
durante este Gltimo afio no pocos siniestros dentro
y fuera de los puertos, en tanto que en el de Bar-
celona puede decirse que nada hay que lamentar,
y que por excepeion, casual tal vez, hace muclios
afios que no ocurren verdaderos siniestros causa-
dos por la agitacion de las aguas.

En Mavsella, por ejemplo, el 25 6 24 de Se-
tiembre , dentro del puerto viejo, se fué 4 pique
una fragata.

Ea 23 de Setiembre la agitacion en la ddrsena
nacional era tan grande, quelas aguas saltaban so-
bre los muelles.

El dia 3 de Noviembre, en el mismo puerto, un
gran vaporde lasMensajerias maritimas, Djemuach,
fué arrojado por el viento sobre las escolleras de
los diques.

Sin embargo, el puerto de Marsella es un exce--
lente puerto. .

Podrian hacerse multitud de citas para probar
que, en los -puertos considerados como buenos,
acontecen & veces averias 6 siniestros que 4 nadie
que bien reflexione le ocurre decir por eso que son
malos, en tauto que en Barcelona, 4 pesar de te-
ner un puerto afortunado hasta hoy, una pasaje-
ra agitacion de sus aguas, la rotura de una vieja
amarra 6 la suspension momentdnea de la carga 6
descarga de un barco basta para que se intente
su descrédito.

Afortunadamente es inutil ; los afios no pasan

en balde, y siguiendo los propdsitos establecidos,
se han continuado en el presente las observacio-
nes sobre la influencia que en la intranquilidad
del fondeadero ha tenido en las operaciones de la

i carga y descarga, y hé aqui lo que ha resultado:

El dia 8 de Octubre no se trabajé por la mafia-
na, por causa de la marejada, perosi por la tarde.

Ei dia 48 de Octubre se trabajo todo el dia corr
dificultad en el muclic de San Beltran , Muyalla y
Viejo, y sin inconveniente en el Nuevo.

fin 27 de Noviembre, que es de la gruesa mar
del Sur, sdlo se trabajé la primera hora cn el
muelle de San Beltran.

El dia 17 de Dicieribre se trabajo todo el dia;
s6lo un barco en el muelle Viejo v otro de 1us tres
atracados al muelle deSan Beltran suspendieron la
descarga.

Miéntras el dia 26 de Diciembre la gruesa mar
de Levante saltaba sobre el dique del Este, preci-
piténdose la rompiente en grandes masas dentro
del puerto , las aguas del fondeadero perinanecic-
ron tranqguilas y las operaciones de la carga y des-
carga continuaron sin interrupcion, entre otros
barcos, por el vapor de gran porte Vidal Scla,
atracado de costado al muelle de Ia Muralla.

El dia 4 de Enero la mar estaba tranquila, pero
¢! viento huracanado que se levanté i las doce ¥
cuarto hizo suspender la descarga de algunos
buques.

(Se concluird.)

PARTE OFICIAL.

14 de Setiembre (Gaceta del 16).— FomexTo.—
Real decreto reformando en los términos que se
expresan la condicion octava de las generales de
arriendo del impuesto de portazgos, referente 4 la
facultad de trasladar las barreras y oficinas de re-
caudacion de los arrendados.

12 de Setiembre (Gaceta del 16).—ULTRAMAR.—
Real decreto nombrando Ingeniero jefe de primera
clase en Ultramar, con destino 4 las Islas Filipi-
nas, al que lo es de segunda clase en .la Peninsula
D. Eduardo Lopez de Navarro.

14 de Setiembre (Gaceta del 18).— UrrraMar.—
Real ¢rden dictando disposiciones relativas al ser-
vicio de obras publicas en las provincias ultrama-
rinas. .

15 de Setiembre (Gaceta del 21),—FoMENTO.—
Real ¢rden resolviendo que la Compafiia del tranvia
del Norte de Madrid y las que se ballen en igual
caso se consideren como mercantiles, y obligadas,




