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vidriera. La superficie de dichas vidrieras serd de !
consiguiente 4 TEm - A35m > 3 =1350m2. |

Se harin ademas dos grandes cortinas acrista- |
ladas en los {rentes anterior y posterior hasta una !
una altura de 9 metros por Lh,bajo os recogimien- !
t0s. Los 7 metros restantes de altura de las pare-
des verticales se haran de mamposteria de ladri-
llos.

(Se continuard.)

FERRO-CARRIL CENTRAL DE VIZCAYA.

(Conclusion. )

Cuatro son los puentes que habrin de construir-
se para cruzar los rios Durango ¥ Avratia, v ellos
son las (uicas obras de fabrica de alguna impor-
tancia relativamente & las demas de la linea, por
mis que ninguno excederd de 33 metros de luz,
siendo todos de poca altura y de buenas condicio-
nes para la cimentacion.

Los movimicntos de tierra, ¢ sean los desmontes
y terraplenes para esta linea, son de escasa cubi-
cacion por lo reducido de sus cotas y pequeila
seccion de la via, pudiéndose asegurar que su cubo
no excede de 281.343 metros, scgun resulta del
replanteo verificado ya en toda la linea.

A csto debemos abadir que la circunstancia de
atravesar el trazado por las formaciones Gue hemos
descritn, cuya consistencia da lugar 4 la consi-
guiente clasificacion, ofrece en recompensa una
garantia de su estabilidad, y una gran ventaja muy
atnndxlﬂc para su conservacion.

Por otra parte, las formaciones de areniscas
cuyas canteras aparecen 4 lo largo de la via, se-
gun va hemos dicho, suministrarin buenos y
abundantes materiales para la construccion de sus
obras, siendo ademas ulteriormente uno de los ve-
neros en la explotacion.

Agréganse 4 estas circunstancias otra 0 otras
‘muy dignas de tomarse en consideracion , bajo el
punto de vista, no sélo econdmico, sino tambien
de facilidad para la pronta ejecucion de todas las de
este camino, vy especialmente de las obras de fi-
brica.

Dificilmente se hallard una circunscripcion que
reuna las favorables condiciones que tiene la que
atraviesa nuestra lines en toda su extension.

Con efecto, desde Bilbao 4 Durango apénas hay
una barriada 6 caserio, de los innumerables por

donde pasa, en que no se hallen obreros hébiles

y expertos en el manejo, tanto del.zapapico, bar~
ra y barreno, como de la piqueta, cincel y demas .
Utiles; lo mismo para los movimientos de tierras
!y explotacion de canteras que para la construccion
dé las obras de fabrica.

Ademas, ¢! namero considerable de artefactos
industriules que se hallan en contacto de ella, en-
tre los cuales se cuentan fibricas de harinas, de
caldereria, de laton, y con especialidad de acero
y hierro, montadas en gran escala y 4 la altura de

! todas las mejoras modernas, son un poderoso

elemento que podri utilizar esta Empresa, sila
convinicse para las reparaciones de su material,
evitando asi los gastos que llevaria consigo ¢l es-
tablecimiento de edificios y talleres al efecto, pues
no podria seguramente montarlos sin cvantiosos
gastos, en la escala que se hallan las fibricas 4
que nos referimos.

Tal como se halla estudiado nuestro proyecto
del ferro-carril central de Vizcaya puede terminar-
se d los los afios de cmpezar su construccion, por
la cantidad 5.441.145,95 pesetas & que asciende el
presupuesto general de ella.

Movimienlo.—Producios.

El movimiento de viajeros de la zona compren-
dida por nuestro ferro-carril, 4 la vez que las
transacciones establecidas por el comercio entre
Bilbao y el extranjero, dun muy grandes probabi-
lidades, ya que no completa seguridad, pues nun-
ca lahay en esta ni en otra clase de asuntos, de
una buena y lucrativa explotacion.

El movimiento general de la carretera de Bilbao
4 Durango, tomado en un quinquenio, es el que
aparece del estado que acompafia al final de esta
Memoria. El contingente que 1dgica y razonable-
mente se¢ deduce de él, es el siguiente :

Ciento veinte mil viajeros que en mayor 6 me-
nor trayecto recorren anualmente esta carretera
de Durango y mas de ochenta mil toneladas el
peso bruto de mercancias que por ella circula.

Cifras que no deben sorprender 4 quien haya
recorrido una sola vez estc camino y que, aparte
de que hacen felos datos concretos que consigna-
mos en el estado, tiene una explicacion senci-
llisima.

Dificilmente habra ferro~carril alguno en Espa-
fia, y dudamos que haya muchos fuera de ella,
que en 33 kildmetros de trayecto 6 linea cuente,
para su alimentacion y fomento, con una ved de

- carreteras tan extensas é importantes como las
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que serdn hijuelas, por decirlo asi, de éste de que
NOS 0CUPATOS.

Confluye al ferro-carril central de Vizcaya en
primer lugar la carretera llamada de Durango, que
empieza en Bilbao y termina en Durango, con una
extension lineal de 29 kilémetros (en nimeros re-
dondos).

Sigue la carretera de Arratia que arranca en Ur-
goiti, punto llamado el Gallo, 410 kilémetros de

Bilbao, y concluye en el pueblo de Ubidea, confin

de Vizcaya, con Alava; su extension, 532 kilémetros.

La de Chiriboqueta, que nace en Amorebieta,
empalmando con la de Durango y da fin en dicho
Chiriboqueta, en la carretera de Arratia, 5 kilé-
metros. ‘

La de Darango 4 Bermeo, quc empieza & 3 ki-
lémetros de aquel pueblo y muere en éste, 88 ki~
ldmetros.

La de Autzagana, que nace en la de Durango
en Amorebieta y termina en Zugastieta, en el ca-
mino de Durango 4 Bermeo, 7 kilémetros.

La de Urquiola, que da principio en Durango y
finaliza en la venta de Gomillas, divisoria de Viz-
caya y Alava, 45 kildmetros.

La de Ermua, que nace en Durango y muere en
el arroyo de Olarriaga, linea divisoria de Vizcaya
y Guipazcoa, 13 kildmetros.

Y, por Gltimo, la de Elorrio, que empicza en
Durango y concluye en el alto de Elgueta, poco
intes de este pueblo, conflin de Vizcaya y Gui-
puzcoa , 14 kildmetros.

Resulta de los datos expuestos, que son ocho
las carreteras que directamente irian & confluir en
el ferro-carril central de Vizcaya, ¢ para expresar-
T0s con mas exactitud y claridad, que atraviesan
por las diferentes estaciones proyectadas de dicha
linea, sumando en junto 131 kilémetros, 6 sean
28 leguas.

Con esas ocho artérias principales se empalman
y cruzan los caminos siguientes :

El de Lequeitio, que empieza en la carretera de
Durango 4 Bermeo en el alto de Muniqueta y ter-
mina en Lequeitio, siendo su extension de 30, ki-
Iémetros. '

El trozo de camino ramal de Lequeitio, que
empieza en Zugastieta, en el de Durango & Bermeo,
y da fin en Urrechecolanda, €n la carretera de
Lequeitio, mide 5 kilometros. ‘

La carretera de Elanchove y Ea, nace en Guer-
nica, empalméndose con la de Durango & Bermeo
y sigue hasta la bifurcacion de los dos caminos

para los dos primeros pueblos expresados, 9 kilg-
metros.

Continla la carretera para Elanchove desde el
punto de la bifurcacion hasta aquel pueblo, 3 kilg-
metros.

.La de Ea, que empieza tambien en la bifurcacion
expresada y termina en el pueblo, 5 kildinctros.

La de Campanzar, que da principio en Elorrio
en la carretera asi llamada y termina en el alto de
aquel nombre, en el confin de Vizcaya y Guipiiz-
coa, 6 kildmetros. .

El camino de Berriz 4 Onddrroa, que empieza
cn Bidebarricta de Berriz, empalmando con el
de Ermua y da fin 4 la distancia de un kilémetro
de Ondérroa, en la divisoria de Vizcaya y Guipuz-
coa, 27 kilémetros.

El de Marquina 4 Urcadegui, que cmpieza en
Marquina empalmando con el anteriormente men-
cionado y finaliza en el alto de Urcadeyui, confin
de Vizcaya y Guipiizcoa, 8 kilémetros.

El de Uruzubieta & Bolivar, que nace en el
pucnte de Uruzurbieta, en la carretera de Berriz &
Ondirroa y lermina en la plaza de Bolibar, 2 kilg-
metros.

El de Asua por Zamudio y Larrabezua 4 termi-
nar en Erleches, en la carrctera de Bilbao 4 Du~
rango, 15 kildmetros.

El que nace en el alto de Arteaga y va por Ere-
fio 4 Lequeitio, 13 kildmetros.

La carretera de Lequeitio 4 Ondarroa, 9 kildme-
tros.

Tenemos, pues, que son once las carreteras
que cruzan ¢ empaiman con las que dicectamente
desembocan el ferro-carril central de Vizcaya, con
una extension lineal de 154 kitémetros, que su-
mados con las primeras, hacen en junto 2835 ki-
lémetros, 6 sean 50 leguas.

Estas carreteras recorren, por decirlo asi, tres
cuartas partes de Vizcaya, y tienen relacion mds 6
ménos directa con la linea férrea de que se trata.

Mis de sesenta pueblos con ciento diez mil al-
mas, 6 sean las dos terceras partes del Sefiorio de
Vizcaya, se hallan comprendidas en la red de car-

‘reteras que hemos apuntado.

Ademas de los pueblos de Begofia, Echevarri,
Galddcano, Lemona, Vedia, Amorebieta y Duran-
go, que estan situados en el trayecto que recorre
esta via férrea y que son, por consiguiente, los mds
interesados en ella, participan de las ventajas que
reporta, y contribuyen, por consiguiente, en mayor
escala 4 su alimentacion, los siguientes numerados
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por drden alfabético : Abadiano, Ajanguiz, Amo-
roto, Apatamonasterio, Ardnzazu, Arbacegui, Ar-
razua, Arrazola, Castillo y Elejabeitia, Arteaga,
Aulestia, Bedarona, Bermeo, Berriatia, Berriz,
Busturia, Cenarruza , Cortézubi, Dima, Ea, Echa-
no, Elanchove, Elorrio, Ermua, Fica, Férua, Ga-
ray, Jemein, Guernica, Guerricaiz, Guizaburvaga,
Gorocica, Ibaranguélua, Ibarrari, Ispaster, Larra-
bezua, Lequeitio, Luno, Mallavia, Marquina, Men-
data, Mendeja, Morga, Magica, Mundaca, Muré-
laga, Murueta, Navarniz, Nachitua, QOchandiano,
Ondirroa, Rigoitia, Villaro, Yurre, Yurreta y
Zaldua. :

No se incluye 4 Bilbao en el namero de los pue-
blos interesados en la construccion de esta via,
toda vez que ya se ha indicado al principio de esta
Memoria que las relaciones sociales § mercantiles
entre la capital de Vizcaya y el extranjero son de
tal importancia, que tiene verdadera necesidad de
una via perfeccionada que la ponga en comunica-
cion rapida y conveniente con Francia.

Aun prescindiendo de tas relaciones sociales ¢s-
tablecidas entre Bilbao y el extranjero, las diligen-
cias que cruzan por el camino de Durango, en di-
reccion @ San Sebastian , Bermeo, Lequeitio, Zal-
dua, Ondarroa, Elorrio, Villaro y Castillo y Eleja-
jabeitia , conducen ya un namero cousiderable de
vigjeros.

Este movimiento que se observa constantemen-
te en invierno, se cuadruplica con exceso durante
el verano, con la afluencia de viajeros 4 los estable-
cimientos balnearios que rodean & Durango, Yy
pucrtos de mar cuyos caminos confluyen 4 este
ferro-carril,

Castillo y Elejabeitia , Villaro , Zaldua, Marqui-
na, Elorrio, Alzola, Arechabaleta, Cestona, Santa
Agzueda, Escoriaza, Bermeo, Mundaca, Lequel-
tio, Ondirroa, Saturrarin, Deva, Zarauz y San
Sehastian , suministran un contingente de viajeros
crecidisimo durante la época calurosa del afo.

Ademas, el mar es el elemento de los habitan-
tes de Ja costa, v aquel qué no se dedica & la
pesca , busca indefectiblerente un modo de vivir
4 bordo de los buques destinados al cabotaje, 6
Laciendo la travesia entre ambos continentes.

De ahi que los padres, las esposas y los hijos
vayan frecuentemente & visitar & sus deudos al
puerto donde abordan, ¢ vice-versa, establecién-
dose una comunicacion continua é incesante entre
Bilbao y los pueblos de la costa.

Respecto al movimiento de mercancias, las fa- -

bricas situadas al pié mismo del trayecto de este
ferro-carril y dedicadas 4 la elaboracion de laton,
dinamita, de harinas, de acero y de hierro, sumi-
nistran por si solas un arrastre de mds de treinia
mil toneladas. :

Sentada esta base que es exactisima, toda vez
que estd suministrada por los duenos de las referi-
das fabricas, situadas en contacto de la via, no
pucde ya sorprender que haya un movimiento de
otras cincuenta mil toneladas entre Bilbao y el ex~
tranjero , Guiplzcoa.y los pueblos todos de la cos-
ta y de Vizcaya en gencral.

Ahora bien; suponiendo que los 120.000 viaje-
ros se dividan en cuatro grupos, uno de diez mil,
contingente de Galddcano, otro de quince mil, del

valle de Arratia, otro de cuarenta mil, de la costa

y los cincuenta y cineo mil restantes que hacen el
recorrido total dela linea hasta Durango para con-
tinuar desde alli & Guipazcoa, Alava 6 Francia, ade-
mas de los que vayan 4 los diferentes puertos de la
costa y establecimicntos balnearios diseminados al
rededor de aquelia villa, tendrémos, que los pri-
meros 10.000 calculados nada mas que & 0,30 pe-
setas por viajero, dardn pesetas 8.000; los 18.000
viajeros del recorrido desde Zubiate (vallede Ar-
ratia) 4 0,75 pesctas, dardn 11.250 pesetas; los
40.000 vinjeros de Amorebieta 4 1,23 pesetas,
50.000 pesctas; y los 88.000 viajeros restantes que
recorrerdn toda la linea 4 pesetas 4,75, produci-
ran 96.250 pesetas, que con las anteriores.hacen
un total de 462.500 pesetas. Los precios prece-
dentes dan 0,03, es decir, 5 céutimos de peseta
por kilémetro y viajero, como térmiro medio de
las diferentes clases, y bicn puede decirse que se
ha llevado la tarifa al menor precio posible.

Las 80.000 toneladas de mercancias las supo-
nemos subdivididas en cuatro grupos; de Biltbao &
Galdacano, 10.000 toneladas ; de Vedia, Lemona
y Arratia, otras 10.000 ; de -Amorebieta, 25.000,
y de Durango, 55.000.

E!l trasporte de las 10.000 toneladas de Galda-
cano le filamos 4 1,25 pesetas por tonelada, que
importan 12.300 pesctas ; las 10.000 toneladas de
Vedia, Lemona y Arratia (Estacion Zubiate) & 2
pesetas por tonelada daran 20.000 pesetas; las
95.000 de Amorebieta & 2,50 pesetas, producirdn
62.500 pesetas, y por ultimo, las 53.000 restan-
tes de Durango 4 4 pesctas serdn 140.000 pe-
setas. o

Ellas suponen un precio medio de 0,12 pesetas,
es decir, 12 céntimos por tonelada y kildmetro
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para las mercancias de las diferentes clases, y dan
un total de 235.000 pesetas.

A estos productos de viajeros y mercancias hay
que agregar el de los ganados consignado en el
estado correspondiente por clases de vacuno, la-
nar y de cerda, que dan las partidas siguientes :

Quince mil cabezas de vacuno y seis mil de la-
nar y cerda : suponiendo que unas y otras transi-
tan entre Bilbao y Amorebieta , suposicion que es
en perjuicio de los rendimientos , pues la mayor
parte proviene de Guernica y Durango, ¥ aplican—
do la tarifa de 2 pesetas por cabeza para el vacuno
y 0,78 para lanar y cerda, tendrémos que la pro-
duccion serd de 30.000 pesetas por la 4.* clase, y
4.300 por las otras dos, que hacen en junto
34.500 pesetas , Jas cuales, agregadas 4 las proce-
dentes de viajeros y mercancias, constituyen un to-
tal de 452.000 pesetas.

Deduciendo para gastos generales de explotacion
y conservacion 6.000 pesetas por kilémetro, que
es algo mas del 43 por 100, cuyo importe son
195.000 pesetas, quedarén 257.000 pesetas de pro-
ducto liquido, ¢ sea el 7 por 100 muy proxima=
mente del importe general de la linea por todos
conceptos.

Debemos consignar que la naturaleza del terre-
no que atraviesa la linea, segun dejamos detalla-
damente expuesto en su lugar, la carencia de
obras importantes en ella, y el que la explotacion
debera hacerse de un modo sencillo y econdmico,
acusan que el 43 por 100 asignado para la esplo-
tacion y conservacion es exagerado, y para poder
apreciar que todos los calculos que anteceden se han
hecho en contra de la bondad del negocio, llama-
mos la atencion tambien sobre las tarifas aplica-
das, que son menores que las de 3.* clase adopta-
das en las vias férreas de nuestro pais, siendo asi
que las 1.000 toneladas de pescado que se calcula
recorreran esta linea, tienen ya por si solas una
tarifa cuatro veces mayor. ' ‘

Ademas , hemos hecho abstraccion completa de
los beneficios que reportardn los excesos de equi-
pajes, encargos, trenes especiales y de recreo, por
la dificultad de poderlos apreciar con verdadero
conocimiente de causa. ‘

Por otra paite, el 7 por 100 que hemos deduci-
do para interes del capital en los calculos anterio-
res, es realmente el minimo en todos conceptos,
toda vez que ademas de lo que hemos dicho sobre
este particular, tenemos quien se encarga de la
‘construccion general de la via, con una rebaja

muy considerable y otras condiciones atendibles,
y tampoco se ha tenido para nada en cuenta las
subvenciones que el concesionario ha conseguido
hasta la fecha de vérias corporaciones , de todo lo

cual dard él mismo conocimiento con oportu-
nidad.

Probabilidades para el porvenir.

La industria marinera, que es una de las mds ri-
cas é importantes del Sefiorio, y cuyo mayor des-
envolvimiento y desarrollo dependen de la proxi-
midad, si podemos expresarnos asi, del punto pro-
ductivo al lugar del consumo, se fomentard indu-
dablemente desde ¢l jnstante que se construya el
ferro-carril central de Vizcaya, que puede en jus-
ticia llamarse tambien del litoral Cantébrico.

Ademas, el namero de minas denunciadas, en
via de explotacion algunas de ellas, que se en-
cuentran en la comarca comprendida entre Bilbao
y Durango, y cuyo andlisis ha dado por resultado
ser 6xidos y carbonatos de hierro de muy buena
clase de mineral, es otro de los recursos pava la ali-
mentacion del ferro-carril central de Vizcaya; y
del cual no se hace mérito en el cuerpo de la Me-
moria , porque no contaba la Empresa con ese re-
curso al dar los primeros pasos para la reafizacion
de su pensamiento. _

La Empresa no se hace ilusiones sobre el con-
tingente que pueden dar todos esos criaderos de
mineral , pero tiene, si, fundadas razones para
creer que no es aventurado contar -por término
medio con un arrastre de 100.000 toneladas
anuales.

Se viene tambien & las mientes con slo tender
la vista por el terreno que recorre la via, el desar-
rollo manufacturero que en pos de si traeria su
realizacion cuando tambien se presta aquél & la
adopcion y colocacion de fibricas movidas al im~
pulso del agente mds poderoso, econémicamente
considerado, como es el agua.

De creer es asimismo que adquiriria grandisi-
mo incremento uno de los ramos en que se distin-
guen ya las fértiles vegas de Guernica y Durango,
tal es el ganado vacuno.

Natural y lucrativa aplicacion se daria tambien
4 la vez que 4 los soberbios prados hoy infructife-
ros, 4 los montuosos y abundantes bosques y aun

4 las canteras de silleria, piedra refractaria y mar-

moles, préximos al trayecto de la via y sin rivales
en el resto de Espaiia.
Recorriendo como recorre esta linea la parte
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mas poblada y agradable, bajo el punto de vista
topogrifico de toda la provincia de Vizcaya, pue-
de asegurarse que puesta ya en explotacion, ese
serd el camino que las gentes de Bilbao transiten
y frecuenten los dias festivos'con preferencia & otro
cualquiera.

Y dada la aficion que el pueblo de Bilbao tiene
4 las excursiones semanales, pocos serdn los es-
fuerzos que haya que hacer para que los trenes de
recreo conduzean multitud de expedicionarios &
Amorebieta 6 Darango, y més netablemente en la
época de verano, pues dado este iltimo punto pue-
den esparcirse facilmente por los diferentes esta-
blecimientos balnearios que se hallan como sem-
brados alrededor de este ltimo pueblo.

Este es un contingente que si en otras lineas
puede ser desatendido, no en ésta, cuando hoy
mismo con el mis pequefio pretexto es grande la
afluencia de romeros en esa direccion.

El interes del 7 por 100 al capital que se invier-
te en la construccion de la linea es, pues, en el
supuesto gratuito de que el movimiento en ésta sea
el mismo que hoy se observa en la zona por donde
atraviesa dicha linea, hipdtesis que no puede sen-
tarse en buena 14gica, pues aparte de que no hay
linea férrea alguna en el mundo donde no haya au-
mentado el movimiento que se observaba al co-
menzar su explotacion, hemosindicado ya las pro-
babilidades que la nuestra tiene de un desarrollo
inmediato y progresivo, en atencion 4 las circuns-
tancias de!l pais y de la zona que recorre.

Facil hubiera sido 4 la Empresa tergiversar los
datos productivos, haciendo subir el interes del
capital del establecimiento de la linea & una cifra
fascinadora ; pero precisamente de intento ha ca-
minado por una senda completamente opuesta,
presentando los hechos descarnados de toda exa-
geracion , esperando que al reves de la mayor par-
te de los negocios, los resultados superan en mu-
cho 4 lo que arrojan los célculos.

"Lo que la Empresa se atreve 4 afirmar es que
estos cilculos son veridicos ; que la linea puede y
debe hacerse en 3.441.148,98 pesetas, y que los
viajeros, mercancias y ganado que reccrren hoy
ese trayecto, son los mismos en numero que se
anotan en el estado que acompafa 4 esta Memoria.

Hay, pues , como se ve por lo expuesto, causas
suficientes y dun sobradas para que la Empresa no
dude, ni por un instante, de la inmediata realiza-
cion del ferro-carril central de Vizcaya.

CONCLUSION.

Resumiendo. Por todo lo expuesto se com-
prende con facilidad suma, que el proyecto que
proponemos satisface cumplidamente 4 todas las
condiciones de viabilidad. '

Es precisa, ¢ cuando ménos necesaria, esta via,
por las condiciones sociales y mercantiles entre
Vizcaya y la provincia de Guiplzcoa y el extran-
jero. ’

Es utilisima para el movimiento establecido en-
tre estos dos Gltimos puntosy la provincia de San-
tander.

Satisface cumphdamente el trazado 4 todas las
circunstancias de un buen establecimiento, no sélo
por las alineaciones y pendientes de la linea, sino
tambien por la clase de terrenos que atraviesa.

Las condicionés de éste, unidas 4 las que reunen
los moradores ¢ habitantes de la comarca, contri-
buyen notablemente 4 que la construccion de este
ferro-carril sea econdmica. ‘ '

Los datos estadisticos del movimiento actual ex
la zona que recorre la linea, bastan por si solos
para que no quepa duda de que el capital que se
invierta en su construccion, ha de reportar un in-
teres muy superior al que g «7eneralmente s2 obtie-
ne en este pais.

Y los que se apuntan como consecuencia natu-
ral del establecimiento de esta via férrea, hacen
esperar inmediatamente un aumento crecidisimo
en su movimiento y desarrollo, y por tanto, en los
productos, que descartados de toda exageracion €
ilusorias ventajas , hemos anotado en esta rapidi~
sima Memoria.

Al resolverse la Empresa concesionaria 4 em-
prender una obra que 4 la vez que sea de utilidad
plblica, sirva de estimulo 4 los intereses particula-
res, creen los iniciadores satisfacer cumplidamen-
te las aspiraciones de todo cmdadano amante de
su pais. '

Bilbao, 26 de Julio de 1879. — Faaxcisco N, pe
TeARTUA. ' ‘

'RESUMEN.DEL PRESUPUESTO.

Pesetas. Cénts.

Articulo 1. °—Etp1op1acxon o 191.000,00
Articulo 2. °—Explanacion. .-. . .- 756.719,87
Articulo 3.°—Obras de fabrlca ol 670.660,01
Articulo 4.°—Qbras accesorias.. . 94.100,00
Articulo 5.°—Explanacion parales ,

apartaderos. . . «. .. ... - 40474 00
Articulo 6.°—Material fijo. . . . . 500 00
Articulo 7.°—Estaciones y sus de— :

pendencias.. | . .« .o elte e s 318, 149, 00
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Articulo 8.o—-Material. mévil. . . . 484.000,00 -
Imprevistos, medios auxiliares y :
beneficio industrial de los articu-
los 1.2, 2.°,3.°, 4.°y 8.°el 10
por100. . .. .. ... .. 175.295,38
Direccion y administracion de los .
mismos el 5 por 400... . . .. 87.6417,69

Importe total pesetas. . . 3.441.443,95

~ Bilbao, 26 de Julio de 1879.—Fraxcisco N. b
lgaRTUA.

PARTE OFICIAL.

6 de Noviembre (Gaceta del 17).—FoMENTO,—..
Real 6rden declarando improcedente la -demanda
presentada en nombre de D.* Raimunda Tirias y
otros, contra la Real ¢rden expedida por este Mi-
nisterio, relativa 4 la concesion 4 D. Budaldo Ar-
tigas para utilizar como fuerza motriz las aguas
del rio Fluvi4, en el término de Olot.

17 de Noviembre (Gaceta del 19).—FoMENTO.—
Real decreto facultando al Gobierno para otorgar
las concesiones de los ferro-carriles de Calatayud &
Teruel y de Teruel 4 Sagunto.

17 de Noviembre (Gaceta del 19).—FoMENTO.—
Real decreto autorizando al Gobierno para la con-
cesion del ferro-carril de Lindres 4 Almeria.

17 de Noviembre (Gaceta del 19).—FoMENTO.—
Real decreto autorizando al Ministro de Fomento
para que presente & la deliberacion de las Cértes
un proyecto de ley para subvencionar los canales y
pantanos de riego. ’

7 de Noviembre (Gaceta del 21).—FoMENTO. Real
érden resolviendo que las plazas que resulten va-
¢antes en la clase de sobrestantes de Obras publi-
cas, se cubran con los sobrestantes temporeros que
existian en 1870. : :

12 de Noviembre (Gaceta del 25).—FoMENTO.—
Real 6rden desestimando el recurso de alzada in-
terpuesto por D. Agustin Grima y otros contra
" una providencia del gobernador de Valencia, que
no admitié las apelaciones de la misma contra va-
rios fallos del Jurado de riegos de Alberique.

19 de Noviembre ((Gaceta del 26).—ULTRAMAR.—
Real 6rden aprobando el reglamento para el abono
de indemnizaciones al personal facultativo de Obras
publicas, Minas, Montes y Telégrafos de Puerto-
Rico. - 3

* DIRECCION GENERAL

DE OBRAS PUBLICAS , COMERCIO ¥ MINAS.

- - Ferro-carriles.
" 11 de Noviembre (Gaceta del 21).—Autorizando
4 D. Francisco Herrer y Marco, vecino de Terrer,
para que en el término de un afio pueda practicar

los estudios de un ferro-carril econémico, que par-
tiendo de Utrilla, termine en-Alcafiiz 6 en el punto
més conveniente de la proyectada linea -de Val de
Zafan al Mediterrdneo. : .

Idem.—Autorizado 4 D. Manuel R. Tello y Mar-
tinez, vecino de Granada, para que en el término de
un afio pueda practicar los estudios de un ferro-
carril que, partiendo de la ciudad de Jaen, termine
entre las estaciones de Anddjar 4 Menjibar. '

25 de Noviembre (Gaceta: del 29).—Ferro-carri-
les. — Autorizando 4 D. José Motifié y Dalmau,
vecino de Zaragoza, para que en el término de dos
afios pueda practicar los estudios de un ferro-car-
1il que partiendo la vega de los rios Cinca y Ebro,
y pasando por Fraga y Mequinenza, termine en
Tortosa, con un ramal- que, partiends de Mequinen-
za, termine en Caspe.’

* Idem id.—Antorizando 4 D. Emilio Forcassey

Garcia, vecino de Madrid, para que en el término
de un afio pueda practicar los estudios de un ferro-
carril de Zafra & Huelva por Riotinto, enlazando
en 1a Palma con el de Sevilla 4 Huelva: ’ ‘

Idem id.— Autorizando 4 D. Eugenio Lopez de
1a Torre Ayllon, vecino de Barcelona, para que en
el término de un afio pueda practicar los estudios
de un tranvia que partiendo de Palamés y pasando
por Palafurgell, termine en Flasi, y otro que, par-
tiendo de Gerona, termine en San Feliu.

Idem id.-- Autorizando 4 D. Manuel Ortiz de
Pinedo, vecino de Madrid, para que en el término
de un afio pueda practicar los estudios de un ferro-
carril que, partiendo de Valladolid y pasando por
Aranda de Duero y Soria, termine en Calatayud.

Idem id.— Autorizando 4 D. Ramon Medinilla,
vecino de Jaen, para que en el término de un afio
pueda practicar los estudios de un ferro-carril que,
partiendo de la estacion de Espeluy, en el de Ma-
drid 4 Cérdoba, termine en Alcald la Real, pasan-
do por Jaen.

SUBASTAS.

En 20 de Diciembre.—Provincia de Mdlaga.—De
los acopios de materiales para la conservacion de la
carretera de Ronda 4 la estacion de Gobantes, bajo
el presupuesto de 13.997 pesetas y 92 céntimos>

Enid. id:—De los acopios de materiales para la

conservacion de la carretera de segundo 6rden de -

Cadiz 4 Malaga, en su seccion 2., entre Estepona
y MarbeHa, bajo el tipo de contrata de 7.995 pese-
tas y 95 céntimos. ’

En Id. id.—De los acopios de materiales para la
conservacion de la carretera de segundo ¢rden de
Cuesta del Espino 4 Malaga, bajo el presupuesto

- de 18.001 pesetas y 74 céntimos.

- En id. id.—De los acopios de materiales para la
conservacion - de la carretera de primer érden de

8
)
o

o






