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Por decretos de fecha 21 del mes proximo pasa-
do han sido jubilados los Inspectores de primera y
segunda clase Sres. D. Juan de Ribera, D. Cons-
tantino German, D. Martin Recarte, D. Andres
Mendizabal y D. Pedro Gerarde, y el Ingeniero
Jefe de primera clase D. Joaquin Tellez.

La Revisra pE OBRAS PUBLICAS, al participar &
sus suscritores este suceso, cree interpretar el sen-
timiento de todos los individuos del Cuerpo de
Caminos, manifestando el que sobre ella pesa por
la separacion del servicio activo de jefes tan res-
peiablés, que han empleado su inteligencia y tra-
bajos durante su vida en beneficio de su pais.

Procedentes de las primeras promociones dela
Escuela, de 1834, y concluidos sus estudios al
terminar la guerra civil, cuando por esta ¥ olras
causas la Nacion se encontraba en un atraso de
comunicaciones impropio de un pueblo civilizado,
4 los Ingenieros jubilados ahora correspondié la
honrosa mision de dedicar todos sus esfuerzos,
ayudando. 4 los diversos Gobiernos que desde en-
ténces se han sucedido, 4 cimentar sobré sélidas
bases el porvenir de las obras publicas que des-
de 1840 se han ejecutado, ¥ gue han regenerado
4 Espana, poniéndola, st no al- igual, al ménos
muy proxima, 4 las naciones mas adelantadas de
Europa. : -

El pais seria ingrato, y estamos seguros de que
no lo es, sial retirarse 4 la vida privada las per-
sonas dignisimas 4 que nos. referimos, no les dedi-
cara.un recuerdo d'e, buen aprecio, como carifiosa
§ respetuosamente se lo dedica, en,i‘epresentacion
del Cuerpo de Caminos, Canales y Puertos, la
REevisTa DE OBRas POBLICAS.. o
A muchas, y no halagiiefas, consideraciones se
presta el suceso en que nOS 0CUPAMOs y NOS mue-
ve d rogar dla Céinision del Cuerpo ,‘c{ue gestione

| para que desaparezca de nuestro Reglamento el

art. 28. Este nos coloca en situacion mas des-
ventajosa que la de ninguna otra clase civil del
Estado; y & no ser posible que se suprima en ab-
soluto, deseariamos que se establecieran para la
terminacion de nuestro servicio activo reglas fijas,
como lo son las que determinan el ingreso y as-

censos sucesivos en el Cuerpo; pues una vez esta-

blecidas, y siendo invariable & ineludible la época
de la jubilacion para cada clase, el hecho al mé-
nos perderia la dureza y los inconvenientes de lo
imprevisto. '

NOTA

SOBRE LAS MAQUINAS COMPOUNDS EN GENERAL
v SOBRE LAS MAQUINAS DEMENGE.

Las notables ventajas que estas méquinas tienen
sobre las ordinarias de vapor nos ha sugerido la
idea de publicar la expresada nota, escrita por el
inteligente ingeniero Mr. L. Poillou, y que cree-
mos serd leida con interes: .

«Las maquinas Compounds son de dos cilindros
desiguales : el vapor, despues de haber obrado en
el cilindro menor, pasa sin pérdida de presion a
un depdsito generalmente recalentado , y despues
se dirige al cilindro mayor, ‘donde termina su ex-
pansion. ‘ '
~ »La adicion de un pequeiio cilindro no aumenta
en nada la potencia de la maquina; no es, sin em=
bargo, una grande complicacion, puesto que‘.'efx
las Compounds bien estudiadas, da lugar 4 una re-
duccion notable de las piezas de la méaquina.

»La ventaja principal de las Compounds es que
las pérdidas debidas 4 las condensaciones interio-
ves y 4 las pérdidas de distribucion se disminuyen
y atenfian considerablemente. )

»No resulta, por otra parte, aumento en el ro-
zamiento, ¥ la marcha econémica estd garantida
por mucho mas tiempo en las Compounds que en
las maquinas ordinarias. . '

~ »No obstante, deberos afiadir que muy pocas
‘Compounds de las presentadas en la Ezposicion
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Universal merecen llamar: la atencion: En:muchas*
el csfuerzo maximo que acttia sobre los diversos

érganos de la mdquina estd muy l1éjos de haberse .

reducido al maximo posible; otras no tienen més
que una caja de distribucion , lo que hace ilusorio
el beneficio de la reduccion de las pérdidas de va-
por; en fin, casi todas funcionan aim como las
antiguas méquinaé Woolf, sin depdsito interme-
dio, con grandes espacios perjudiciales y descenso
notable de presion al principio del periodo de eva-
cuacion del pequefio cilindro.

»Las Compounds son ciertamente maquinas de
gran porvenir ; pero hay para la palabra Com-
pounds un entusiasmo que no esta justificado cuan-
do se aplica, como casi siempre, 4 motores en los
que no se han evitado los tres escollos precitados.

»M. Demenge es el primer ingeniero que ha en-
salzado las Compounds de simple efecto, y sus ma-
quinas, privilegiadas en los principales paises de
Europa, y construidas en Francia por la Compa-
fiia Five-Lille, MM. Alvy y Granddemange, Crozet
y C.ie, Michcl Puy, estdn tan l6gicamente conce-
bidas que su superioridad es evidente para el que
ha examinado todo lo que ha sido ensayado en
estos tltimos tiempos en el mismo érden de ideas.

»El inventor demuestra primero este principie :
que la méquina mas econdémica de construccion y
de consumo es necesariamente una Compounds de
simple efecto y de grande velocidad.

»Compounds.— En este sistema, la primera mi-
tad del trabaje del vapor, produciéndose en un ci-
lindro cuya temperatura en las paredes es sensi-
blemente constante, no leva en 'si condensaciones
apreciables (1.° economia). ,

» De simple efecto.—Conservandose todos los da-
tos y proporciones, Jas maquinas las mis fuertes,
dando lugar 4 las menores condensaciones interio-
res por unidad de trabajo; la miquina de simple
efecto no perderd mas, por condensaciones inte-
riores y por unidad de trabajo, que las de doble
efecto, de una potencia doble (2.° economia).

» A grande velocidad. — Aumentando el namero
de golpes de émbolo se disminuye la duracion de
los enfriamientos y recalentamientos sucesivos, ¥
por consiguiente, l2 cantidad de vapor que en
cada golpe se condensa para recalentar Jas pare-
des interiores del gran cilindro (3.* economia).

»Mr. Demenge ha ideado dos tipos de méquinas:
el de las pequefias maquinas sin condensacion,
que estaban expuestas en a Exposicion Universal
en el anejo de las locoméviles, y el de las grandes

|t maquinas de:expansion variable, que se hallaban

en la galeria de las maquinas, clase 84.

»Las maquinas Demenge deben su superioridad
4 los siguientes motivos :

»1.° Su grande velocidad y el empleo de guar-
niciones de plomo en los émbolos'y fondos de los
cilindros. Si las paredes de los cilindros, de sus
fondos y de sus émbolos fueran en absoluto no
conductores, No se perderia vapor aiguno en re-
calentarlos.

» Por consiguiente, en haciendo el guarnecido de
los émbolos y fondos de los cilindros de un metal
que trasmite tres veces menos el calor que la fun-
dicion de hierro, se reducen notablemente las con-
densaciones interiores (4.* economia).

» Las condensaciones interiores estin reducidas
al cuarto de lo que son en las Compounds ordina-
rias. Ademas, en las maquinas cuya potencia pasa

" de 15 caballos, el depdsito intermedio y Tos cilin-

dros estdn recalentados por el vapor, cuya agua
de condensacion rodea al generador. o
»Como el vapor fiene una cierta expansion en:el
cilindro menor, resulta un descenso de tempera=
tura y de su tension. En recalentando el depdsito
intermedio , la tension del vapor se restablece, ¥
aun se produce un pequefio recalentamiento, de
modo que, durante la introduccion en el cilindro

‘grande , no se produce condensacion interior ,.6

por lo ménos muy poca (3.* economia).

»Durante la expansion en el cilindro grande, el
émbolo recorre paredes més y mas recalentadas
por la envolvente de vapor, lo cual contribuye
aun 4 que sean muy pequefias las condensaciones
en cuestion (6." economia)..

" »92.° La grande velocidad no presenta ningun
inconveniente, puesto que las bielas obran siem-
pre por compresion , aun en la marcha de lasma-
quinas pequefias de expansion fija y en la marcha
4 condensacion de las grandes. En las maquinas
pequefias las proporciones ‘son tales, que enla
marcha en vacio la presion efectiva sobre el grande
émbolo es constantemente “suficiente, durante la -
primera parte de Ja carrera, para’ darle un aumento
de fuerza viva y conservar su biela-en compresion.
En las méquinas de condensacion’, en’'las que no
es posible recurrir 4 la compresion para amorti-
guar la fuerza viva del grande émbolo, durante la
segunda parte de su movimiento de retorno,
Mr. Demenge ha ideado un condensador cuyo ém-
bolo, unido al del cilindro grande, no ‘entra’en
accion sino durante un cuarto de vueltay cuando
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¢l émbolo grande y su juego tienden 4 abandonar
-la manivela: -

237 ‘Hay:en la extremidad de cada cxlmdro una

caja‘de distribucion, lo ‘que reduce 4 un minimo
las perdldas ‘de vapor y los espacios perjudiciales.
~ »La presion eféctiva sobre cada corredera no es’
més que la.mitad de la que habria si existiera una

sola corredera; por otra parte, lo que se escapa
por.la corredera:pequefia-obra en el cilindro gran-
de, ylo que se escapa por la corredera grande
obra en el cilindro pequefio : de aqui resulta que
las fugas 6 escapes de vapor por las distribuciones
son 4 la vez disminuidas y atenuadas (7.° eco-
nomia).

» El espacio perjudlclal del cilindro pequefio tie-

‘ne muy poca influencia, puesto que por la com-

presion en este cilindro se vuelve 4 alcanzar la

~presion del vapor en la caldera. El del cilindro

grande estd en iguales condiciones para Jas méa-
quinas sin condensacion. Para las de condensa-
cion hay que observar que el espacio perjudicial
del cilindro grande. estd reducido & un minimo, y
dun-hay que contar con ménos de la mitad, por-
que hay una pequefia compresion, y comunica,
ademas, al principio de la introduccion, con un
depésito, en el cual la presion es la mitad de la de
la caldera 8.2 economia), con lo que se consigue

‘ .una mayor duracion en la distribucion. Esta du-
) racion proviene de que la presion efectiva sobre

«cada. corredera grande estd disminuida en una

-mitad:

» 4.° La introduccion en el cilindro grande esta

~calculada de tal modo, que cualquiera que sea la

presion y la introduccion en el cilindro pequeilo,
el principio y el fin del periodo de evacyacion de
este tltimo cilindro se hacen & la misma presion.

‘El vapor produce, por lo tanto, su maximo de

abaJo. ‘
38.° Las dos blelas, ‘estando opuestaa, es inica-
mente la diferencia de sus compresiones, que do-
bla el boton'y la mianivela, tuerce el drbol motor,
comprime sobre el soporte principal, tiende & dis-

_locar.los cimientos, etc... Esta disposicion, que

permite reducir las piezas principales, contribuye,

‘por lo tanto, 4 aumentar el producto de la ma-

quina.

»6.° En las maquinas pequefas I los émbolos son
muy largos y estan dirigidos_ directamente por las
bielas ; pero en las grandes. este medio de cone-
xion, que daria lugar 4 émbolos muy pesados, ha

tenido ique-desecharse. En éstas dltimas los ém-

bolos son mas ligeros, los vastagos més fuertes y
mas cortos, y las' correderas ‘mas largas que en
las ‘otras maquinas. Asi puede contarse con una
larga duracion de los cilindros y de los émbolos.
»7.° El regulador, atornillado sobre el 4rbol, es
de una extrema sensibilidad, y puede producir una
marcha todo'lo méas aproximado al ipsocronismo ;
unos dientes estdn dispuestos 4 este efecto sobre la
palanca de los contrapesos. Haciendo variar la car-
a de la palanca, se modifica & voluntad el niime-
ro de vueltas de la. mdquina. ‘
» El regulador, que esta provisto de un timon,
funciona en ciertos casos con una parada de esca-
pe del sistema Demenge, como ha podido verse
sobre una maquina expuesta por MM. Olry y
Granddemenge.
»8.° Bl condensador es'de los mis sencillos, ¥
s6lo tiene una valv ula. Lasupresion de la valvula de

.aspiracion permite obtener un vacio perfecto mai-
.chando 4 gran velocidad. Ninguna introduccion de

aire es posible, puesto que el condensador ‘esta
fundido en una sola pieza.

»9.° La experiencia ra demostrado que los ém-
bolos construidos sobre planos de Mr. Demenge
cierran perfectamente contra el vapor, pero no
contra el aire. Esta es ]a razon por la que las ar-
maduoras de las maquinas sin condensacion estdn
abiertas, y las de las méquinas de condensacion
herméticamente cerradas y en comunicacion con
el condensador. Pero en las Gllimas maquinas
construidas se han dispuesto en las armaduras
cerradas unas aberturas que permiten ver cons-
tantemente los movimientos interiores.

»10. En fin, las maquinas grandes estin pro-
vistas de soportes de cufia; los drboles son de ace-
ro; las superficies de rozamiento, muy alargadas;
el engrasado y las precauciones para el desgaste
muy tenidas’en cuenta; las piezas metélicas, de fa-
bricacion continua, y los cambios de marcha, de la
mayor sencillez.

»Como se ve por lo expuesto y por un exdmen
detenido de las maquinas expuestas por la Compa-
fifa de Fives-Lille, la maquina Demenge merece

fijar la-atencion de todas las personas que seé oCu~
- pan de motores industriales.»




