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fuerte armazon interior. que todavia aumentaria su
peso), pesaria

900><0,001 ><7790="7.011 kilégramos;

es decir, que sélo la envolvente pesaria mucho
més que lo que el globo podria elevar con un
vacio perfecto. '

Este medio produce, pues, resultados negativos
y es inaplicable, aunque se recurra & otros metales
de menor densidad, pero que exigirian en cambio
mayor espesor que el hierro para la envolvente,
por su menor resistencia relativamente & la de
éste. '

9.

RestmEN. —Hemos examinado la influencia que
en la velocidad de un globo tienen su forma, sus
dimensiones, el peso del motor relativamente 4 su
potencia, y la perfeccion del propulsor, resultando
de este examen que para obtener la mayor velo-
cidad posible en la navegacion aérea con globos
€s preciso: '

1.° Que se construyan de tela, {lenos de hidrg-
geno.

2.* Que su forma sea de lanzadera, v lo mis
alargada posible.

3.° Que el peso del motor relativamente 4 su
poteircia sea el menor posible.

4.° Que se construyan los globos del mayor
volumen que permitan las condiciones précticas.

3.” Que el propulsor empleado sea el de mayor
efecto util posible.

Resulta tambien de dicho exdmen : :

1.° Que las mayores velocidades que hoy pue-
den obtenerse son de 16 4 20 kilémetros por hora
sin poderse trasportar mercancias.

2.° Que en punto 4 alargamiento en la forma.,
el globo de Mr. Giffard forma, por decirlo asi, el
limite del que no puede pasarse, y por consi-
guiente, poco 6 nada puede esperarse aumentar la
velocidad por este concepto.

3.° Que respeclo a volamen, pueden hacerse
globos algo mayores que el de Dupuy de Léme,
pero la influencia en la velocidad serd sumamente
pequefia, y para obtener en ella un aumento no-
table, se llega 4 globos de dimensiones impracti-
cables. '

4.° Que muy poco puede esperarse de una me-

jora notable en el medio de propulsion.

5.° Que en cuanto 4 ligereza de los motores, re-
lativamente 4 su potencia, lo conseguido por Mr.
Giffard es ya un resultado muy ventajoso, ¥ no

creemos.pueda hoy irse mas alla con los motores
conocidos; y de todos modos, para-aumentar no-
tablemente la velocidad se llega 4 motores de una
ligereza tal respecto 4 su potencia, que hoy es un
suefio pensar en ellos. :

6.° Que, por consiguiente, hay que desechar los

globos para resolver el problema de la navegacion
aérea. o

1." Que, sin embargo de esto, los esfuerzos de
los que pretendan mejorar los resultados obtenidos
hasta ahora con los globos dirigibles, deben ten-
der casi exclusivamente & descubrir motores que
4 un peso pequefio reunan una gran potencia.

Nora. Para que un globo despues de construido se man-
tenga durante su marcha con su mayor dimension hori-
zontal, es preciso que la fuerza motriz obre en el mismo
punto que la resultante de las presiones del viento sobre
todo el aparato del globo y sus accesorios; pero esta con-
dicion tiene poca importancia préctica, porque cstando
siempre el centro de gravedad del conjunto mas bajo que
el centro de dichas presiones, aunque el propulsor esté¢ si-
tuado en la barquilla, el unico efecto de esta colocacion
esinclinar ligeramente el globo. Asi es fAcil calcular que
en la marcha del globo de Mr. Dupuy de Lome, movido
por ocho hombres, el efe mayor formaria con la horizontal
un dngulo de solos 260,

Huesca, 10 de Febrero de 1879,

Joaguin Pavo.

Hemos recibido la Memoria sobre el progreso ¥
adelanto que han tenido las obras del rio Guadal-
quivir y puerto de Sevilla, en el atio de 1878, es-
crita por el Ingeniero Jete D. J. Font, Director de
dichas obras.

Se ocupa dicha Memoria en describir las mejo-
ras realizadas, as{ como las obras de conservacion
ejecutadas durante dicho periodo, indicando al
mismo tiempo lo que se proponen hacer en la pré-
Xima campafia, para mejorar la navegacion del
Guadalquivir; por creerlo importante, 4 conti-
nuacion ftrascribimos el capitulo correspondiente
ala

CORTA DE LOS JERGNIMOS.
Lémina 80,

Nada mis ocioso 4 la altura de progreso en que
se encuentran los trabajos de canalizacion del Gua-
dalquivir, que el propdsito de justificar ante quien
pudiera corresponder hacerlo, la importancia de
esta interesantisima Obra ; pues tanto se ha dicho
de ella en la multitud de Memorias y documentos
de diversa especie redactados por cuantos Ingenie-
ros tuvieron 4 su cargo la direccion de estas Obras
que, ni-nada nuevo puede ya afiadirse, ni restan ar-
gumentos que aducir en confirmacion de aquella
importancia, ni dato alguno por dltimo, siquiera
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curioso, que exponer despues .de los consignados
en .aquellos documentos. _ v
. En vista de lo expuesto se’ comprende que no
abrignemos semejante proposilo.y .de buen grado
nos concretariamos & dar cuenta del progreso ob-
tenido en los trabajos 4 la misma Corta referentes
y de los gastos que en ella se.produjeron:, si por
recaer sobre esta obra la predilecta atencion del
piblico, y por haber sido de diversos modos apre-

ciada en varias de sus partes por algunas perso-

nas, no juzgiramos conveniente entrar en ciertos
detalles necesarios para que aguéllas formen juicio
exacto de la cuestion y se expliquen el porqué de
los trabajos cuya oportunidad ne han reconocido
dntes.

Es innegable que ninguna precision teniamos de
entrar en esta clase de explicaciones; pues ejecu-
tandose las obras con sujecion estricta al proyec-
lo que, prévios los tramites, aprobd el Ministerio de
Fomento; no habiendo puesto la Junta, como era
légico, dificultad alguna i estos trabajos, ni ha-
biéndose producido , no dirémos queja, pero ni la
mas ligera observacion por autoridad ni cuerpo
competente, podriamos excusarnos de hacer caso
de pareceres particulares; pero tenemos en tanto
el dictado ajeno y nos creemos tan ligados con el
piblico por la procedencia de los recursos con gne
estas obras se efectiian, que sin violencia vamos &
explicar los hechos puestos en tela de juicio.

El proyecto & gue Antes nos referimos compren-
de tres series de obras: una, relativa al ensanche
de la canal hace tiempo iniciada; otra, al barrea-
miento del brazo por donde principalmente se
efectia hoy la navegacion y que esta llamado &
desaparecer; y por Gltimo, una tercera serie des-
tinada & producir una trasformacion del cauce
en las inmediaciones de la boca alta de la Corta,
paré que la corriente, abandonando su rumbo pri-
mitivo , tome sin dificultad el que la nueva canal
le sefiala.

_Las obras de ensanche, realizadas en la forma y
modo que luégo indicarémos, no se han contradi-
cho, cual no podian racionalmente contradecirse
por no haberse emprendido aun las que han de
tener por objeto-el barreamiento del brazo princi-
pal ; pero si lo fueron, hasta el punto de ser cali-
ficadas por algunos de contraproducentes, las de
trasformacion del cauce 4 que antes aludimos.

En extremo sencillo es, sin embargo, demostrar
que aquella calificacion se halla desprovista de
fundamento.-

. Por causas-que no son de este sitio, y cuyo ¢xd-
men no nos corresponde, hubo de fijarse en sure-
planteo 4 la Corta una direccion que en el punto
de partida 6 extremo superior resultaba casi nor-
mal 4 la margen correspondiente del rio; y como
4 consecuencia de esto no manifestara tendencia
alguna la corriente 4 penetrar en el nuevo cauce,
como era preciso aconteciera para obtener su in-
mediato y sucesivo ensanche, siempre se ha consi-
derado indispensable establecer obras adecuadas
al logro de este fin, de que no podia prescindirse,
si la navegacion, en época més ¢ ménos préxima,
habia de establecerse en definitiva por el nuevo
cauce. ,

En un principio se estimé bastaba para ese efec~
to producir artificialmente un ensanche determina-
do en la boca alta de la Corta ; mas en breve pudo
comprobarse la ineficacia de este medio y se hizo
forzoso en su vista el estudio de otro de resulta-
do mis seguro y que pudiera servirle de comple-
mento.

En este estudio, nosotros creimos y seguimos
creyendo, que sélo trasformando el cauce actual
del rio cerca v aguas arriba de la boca alta de Ia
Corta en la forma y de la manera que el adjunto
plano demuestra, es decir, produciendo aterra-
mientos en la parte marcada con la letra A y so-
cavaciones en la sefialada conla B, 6 lo que es lo
mismo, convirtiendo en margen convexa la primeq
ra, hoy eéncava, y en concava la segunda, en la
actuslidad convexa, es como podria conseguirse
que la corriente de las aguas se indicdra de una
manera decisiva por la nueva canal, miéntras que
otros piensan que debiera obrarse de un modo di-
recto sobre la misma corriente, estableciendo en el
punto C construcciones adecuadas al propésito
analogo de marcar nueva y oportuna traza 4la di-
reccion de las aguas. Los dos procedimientos di-
fieren en esencia y responden 4 ideas distintas.

A nuestro juicio, 1éjos de conseguirse el resulta-
do que se apetece con las obras que se indican en
el punto C, se tocaria uno de todo punto distinto.
En efecto, por la corifiguracion que afecta el cauce
en aquella parte, el filete de maxima velocidad de
la corriénte se aproxima mucho 4 la mérgen iz-
quierda, y cualquiera obsticulo que se establecie-
se en la derecha produciria una mayor aproxima-
cion 4 la contraria, una tendencia mas considera-
ble por tanto 4 socavaciones en‘ella, y como con~
secuencia, mayor dificultad para que la corriente
penetrara en la Corta. El propdsito de obrar de
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una manera directa sobre aquella corriente en un
punto donde por la forma que afectan las marge~
nes, tienen las aguas una velocidad minima rela-
tivamente 4 los demas de la seccion que se consi-
dera, 6 lo que es lo mismo, la idea de imprimir
direccion determinada 4 una corriente establecien-
do obras en una margen convexa, es verdadera-
mente peregrina ; pues si bien tales-obras han de
ejercer.influencia en aquella corriente, no esla
que se desea en el caso concreto que nos ocupa.

Obrando de este modo se conseguiria inicamen-
te producir mayores socavaciones en el trozo de
margen en que la boca alta dela Corta se encuen-
tra practicada, y aumentar la tendencia de la cor-
riente & discurrir por el brazo principal , llamado,
como sabemos, & desaparecer.

No sucede lo propio cuando las mismas ¢ ana-
logas obras se establecen en mirgenes concavas,
pues hallandose préximos & éstas los filetes de
mixima velocidad, que en suma constituyen la
verdadera corriente de las aguas, facil es ejercer
influencia en la direccion que posteriormente ha-
yan de Seguir, y sencillo, por lo tanto, si estan
aquéllas bien concebidas, obtener un resultado de
antemano preestablecido.

Convencidos de la exactitud de las apreciacio-
nes que acabamios de sentar é inspirandonos en
ellas, procedimos & la formacion del proyecto de
las obras 4 que hemos hecho referencia, que res-
ponde por completo, cual puede comprenderse
examinando el plano adjunto, 4 la idea de contri-
buir a la trasformacion del cauce en aquella parte;
trasformacion necesaria, tanto bara que las aguas,
abandonando el brazo principal, penetren decidi-
damente en la Corta y ocasionen su sucesivo en-
sanche, cuanto para que las embarcaciones, ple-
gindose 4 la méargen derecha del rio, puedan asi-
mismo entrar sin obstaculo en la citada Corta, es-

tableciéndose en definitiva la navegacion por ella-

vy quedando abandonado para este efeclo v en dis-
posicion de barreavse el brazo principal que cons-
tituye hoy el renombrado Torno de los Jerénimos.

Las ventajas obtenidas con las obras de defensa
de margenes, que con sujecion al proyecto indi-
cado se llevardn 4 efecto en el punto A, pueden
Ya reconocerse, pues, como consecuencia de ellas,
se observa que la velocidad de la corriente en la
Corta se ha visto acrecentada de una manera sen-
sible ¥ que la direccion de esta corriente en el tro-
zo del rio que la precede ha variado, confcrme nos
proponiamos, en sentido conveniente pira conse-

guir aquel propdsito. Prueba evidente de la exac-~
titud de este hecho, es que hoy se verifica 1a tra-
vesada del Bajo del Marmol alli inmediato, segun
los altimos reconocimientos verificados ¢on inter-
vencion de agentes de esta Comandancia de Mari-
na, siguiendo el rumbo que marca la linea, que
partiendo del caserio de aquel nombre, se dirige
precisamente & la boca alta de la Corta, cuando
con anterioridad 4 la construccion de las expresa-
das obras se verificaba signiendo el rambo que ve-
nia 4 determinar la linea, que arrancando del
mismo caserio se dirigia al cuarto de los espigones
6 diques trasversales construidos en la ladera de
los Aceves, situado & unos cuatrocientos metros de
aquella boca.

No es, pues, ya una presuncion mais 6 ménos
fundada la que aconseja la coustruccion de las
obras 4 que nos referimos y que figuran en el pro-
yecto vigente para el ensanche de la Corta de los
Jerénimos; es el éxito obtenido el que las justifica,
v ante prueba tan evidente, no caben ya racioci-
nios apoyados en pretendidas pricticas, que no
han sido ni podian verse confirmadas, y que no
tienen la mas remota razon de ser.

Concretandonos ahora & la descripcion detallada
de estas obras, objeto primordial de este escrito
en la parte que 4 ellas concierne, manifestaré-
mos que, ademas de las construcciones realizadas
enla defensa de la mérgen céncava de los Aceves
antes aludida, y de que en su lugar nos ocuparé-
mos, han constituido aquellas obras una serie de
trabajos ejecutados & brazo y otra que se llevé a
efecto utilizando los servicios de uno de nuestros
trenes de limpia.

A consecuencia de la aplicacion del primero de
dichos medios, se haprodacido un ensanche de al-
guna importancia en la boca alta de la Corta para

" facilitar la entrada de las aguas en el nuevo canal,

desmontando el terreno en su margen izquierda
hasta la altura de la pleamar y trasportando los
productos de este desmonte en carretillas y caba-
lerias 4 distancia bastante para que deje de ser po-
sible, entré ciertos limites, que, & causa de los
desprendimientos que forzosamente han de veri-
ficarse en aquella parte, vengan estos productos 4
obstruir el cauce. Tambien se ha trabajado 4 bra-
z0 4 lo largo del trayecto de la Corta, ocasionando
en la parte comprendida entre la altura natural del
terreno y otra bastante inferior 4 la de bajamar, al-
gun aumento en su latitud. La corriente de las
aguas, por efecto de la mayor velocidad consegui-
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‘~da, viene contribuyendo al sucesivo ensancha-
.miento de la Corta, produciendo en primer térmi-
no socavaciones en las méargenes y dun en el fon-
.do y arrastre de los productos desprendidos en el
segundo. Nuestro propsito, pues, al determinar
.1a operacion &ntes indicada, fué quitar 4 la corrien-
te lo mas penoso y dificil de su trabajo, dejando 2
_su accion tan sélo la parte mds ficil, que es la de
.arrastre de los productos. L' resultado que por éste
medio se obtuvo no puede ser mas satisfactorio;
pues, 4 expensas de un. gasto de escasisima consi-
.deracion, se ha logrado un ensanche en la parte
intermedia ¢ estrecha de la Corta, que por término
medio puede valuarse en tres metros.

Segun dntes hemos dicho, se han utilizado tam-~
bien en esta interesante obra los servicios de uno
de nuestros trenes de limpia, verificando con él la
desobstruccion de la boca alta de la Corta, en la
cual se habian acumulado considerable cantidad

.de depdsitos 6 sedimentos, y el ensanche propia-
mente dicho de un travecto de la misma, que mi-
de novecientos trece metros de longitud.

El volumen de las excavaciones con dicho tren
practicadas y trasportadas ha sido de

75.320 metros ctbicos
y el gasto de extraccion y trasporte de
81.872,84 pesetas.

Enla suma que acabamos de sentar se compren-

-den no s6lo los dos elementos principales que en
su composicion entran, sino tambien los gastos
que las diversas reparaciones efectuadas en la Dra-
_ga, Remolcador y Ganguiles se han producido, y
que consistieron, por lo que 4 la primera se refie-
re, en la reposicion de uno de sus prismas, calafa-
teo de la cubierta, forjado y ajustado de tapamen-
tos para los tubos de las calderas y en la sustitucion
.de pernos, tornillos y roscones: por lo que concier-
ne al segundo, en la construccion de doce de las
paletas de sus ruedas, que se inutilizaron, calafateo

.de la cubierta, y la construccion y ajustado de ta-.

pamentos para los tubos de sus calderas; y final~
mente, por lo que 4 los terceros atafie, en la cons-
truccion de doce husillos con sus correspondientes
-tuercas para las compuertas y en otras Obras de
menor cuantia. Ha entrado tambien & formar

aquella suma el precio de arriendo del Remolca~

dor San Joaquin desde el 1.° de Agosto hasta el
fin de la Campafia por una total cantidad de
-8.681,70 pesetas.

De los doscientos tres dias que durara la opera-.
-cion, se han invertido sélo en el dragado y sus ma-

niobras ciento cincuenta, habiéndose perdido los
restantes cincuenta y tres gn reparaciones divetsas
de la Draga y Remolcador.

El voltmen de tierra removido & brazo en la
boca alta de la Corta, y que se trasporté en carre-~
tillas y caballerias, fué de ~

7.667 metros cibicos

y el coste de excavacion y trasporte medio 4la dis-

tancia de sesenta metros, de
13.833,30 pesetas.
Las Obras de ensanche verificadas & brazo 4 lo
largo del trayecto de la Corta, importaron
828,62 pesetas
rectificando por este medio una longitud de cau~
ce de
861 metros.

Hemos dicho que los trajos hechos durante el
presente ejercicio en la Corta colocan 4 ésta, utili-
zando los recursos del empréstito emitido, en ver-
dadero estado de progreso. En efecto, consideran-
dola en conjunto, nos encontramos con que en su
total trayecto cuenta ya en bajamar con el calado
que en el proyecto respectivo sele asigndra, como
igualmente cuenta cen su total ancho en una lon-
gitud de 2.954 metros.

Resta, pues, tan sélo para ulumaﬂa proceder a
su ensanche en un trayecto de 2.600 metros, y st
bien el préposito es arduo, por el coste que real-
mente significa, la Junta, sin embargo, se encuentra
dispuesta, en cumplimiento de la mision que se le
tiene confiada, 4 proseguir con todo empefio en la
proéxima campafia los trabajos iniciados en la an-
terior, y abriga la esperanza de que, en el trascurso
de aquélla, han de tocar completamente & su tér-

mino.
J. Fonr.

LEY DE EXPROPIACION FORZOSA.

Con fecha 10 del mes anterior se ha promuiga-
do la nueva ley de expropiacion forzosa por causa
de utilidad piblica, que introduce grandes inno-
vaciones en las disposiciones que han regido en la
materia; y aunque no nos ha sido posible hacer
un estudio detenido de la misma, que tiene grande
extension, la influencia que estd llamada 4 ejercer
en la construccion de las obras publicas, ya sean
ejecutadas por e! Bstado, por las corporaciones po-
pulares ¢ por la iniciativa particular, nos mueven
4 indicar, aunque muy someramente, algunas de
las alteraciones mas notables que contiene.




