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SUMARIO.

Frenos continuos, por D. E. Maristany y Gibert (continuacion,}—Tramos metilicos para el puen-
te del Guadalimar, por D. Jos¢ Maria de [turralde (continuacion).— 7). Ledn Boyer, Ingenicro de
Puentes y Calsadas, por D Guillermo Brockmann.—Memoria sobre ¢l Renacimiento, por D Teo-
dosio Alonso y Pesquera (continuacion).—Limina 41: Freno continuo awtomético ymoderable, sis-
tema Westinghouse snodificado. por la Compaitia de Payis, Lyin, Mediteiranée ~Liamina 42 I it
Wenger.
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FRENOS CONTINUOS

(Continuacién.)

Los resultados de estas experiencias demuestran una vez mas la supe-
rioridad del freno Westinghouse, es decir, de los sistemas de aire compri-
mido sobre los del vacio.

En los informes que el capitan Douglas (talton presentd & la Sociedad
de Ingenieros mecanicos de Inglaterra en Junio y Octubre de 1878, se
encuentiran datos muy interesantes relativos a ecstas experiencias, y en
ellos se pueden consultar tambien la disposicion de todos los aparatos em-
pleados en las mismas.

Experiencias de la Compafila Paris-Lyon-Mediterranée.—En rigor
no deherian citarse estas experiencias, porque no son comparables & las
(ue hemos resefiado, porque los frenos se aplicaban uinicamente & cuatro
de las seis ruedas de cada vehiculo, es decir, al 66 por 100 préximamen-
te del peso del tren, en lugar de serlo al 0,86 & 0,94, que es el que solia

“enfrenarse en las demds experiencias.

Ademds, i consgcuencia de inexactitudes en los datos relativos 4 las
presiones ue sirvieron de punto de partida para el cileulo de la relacion
de los brazos de palanca de las zapatas, en lugar de obtener una misma
presion sobre ellas en los dos sistemas que se comparaban, igual & 150
por 100 del peso enfrenado, se obtuvo en las condiciones practicas en que
los frenos funcionaron, es ‘decir, con una presion del aire comprimido igual
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A 2k 5 4 lo més, y con una depresion de 40 céntimos de mercurio para las
presiones sobre las zapatas:

Westinghouse, 125 por 100 del peso enfrenado.
Smith, 180 por 100 » »

A pesar de las -desfavorables circunstancias del freno Westinghouse
durante’los ensayos, desde el punto de vista de la presion méxima sobre las
zapatas, en su conjunto las paradas han sido mds rapidas con este freno
fjue con el de vacio. )

En estas experiencias se hizo uso del contravapor, que demostré su
influencia combinado con los frenos continuos. A juzgar por los resultados,
la accion del contravapor presentaba la misma encrgia que los frenos apli-
cados & la maquina, y podia, por consiguiente, evitarse la aplicacion de
dichos frenos 4 la locomotora. Pero si en dichas experiencias se llegd
aquel resultado, fué porque sélo cargaba sobre las ruedas enfrenadas el
66 por 100 del peso total en lugar del $6 6 94 por 100. Mas aunque se
prescinda de esta circunstancia y se desarrolle la .misma energia en uno
(ue en otro caso, nunca seria conveniente suprimir los frenos continuos en
la locomotora y sustituirlos por ¢l contravapor, porque siempre faltars la
simultaneidad en ¢l enfrenamiento de todo el tren, cuya importancia se
ha hecho ya notar en lugar oportuno.

Las cinco tablas que siguen, resumen los resultados de las experiencias.
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. °  TABLA PRIMERA. - o

' EXPEIUENCIAS COMPARATIVAS CON TRENES DE 24 COCHES Y SIN CONTRAVAPOR.

a e " Energia
AR . “Veloci-.| Distan- | Tiempo | 0. o poril Re- F!um;lza ;‘;“;‘(’)0 ; del
' . E : saloy dad cia em- [rotarda-| YOl fsistencia)retarda- |p reno, -
Ni- Nn't'glalclu por hora| roce- | pleado 1t r:, medio | media chljl?.e_ del ! 11’06. fistado
. ' del’ " en rrida on “’F"‘ (')ll'\l“: .cn delé.l;'ell gidl(l),nji‘l, prgz?:m O A : de los OﬂsERV:\CIONES. = .
Mero.l - freno, | kilémo-| oen |segun-|M ’nl]g:l- milési- | esi- | milési- de  |mivhsi- carriles. o o
! : g Y s N mas. mas N X = .
- tros. | metros. dos. de P, mas. de P. frono. dr‘r}mﬁ -(,-3’
— S >
=
|}
- 1 AR 118 16 60 0 3 57 39 96 Secos. c
2 [wWosting-) 52 | 173 | 19 | 60 | o | % | 56 | 59 | 95 1d. =
osting- - - - , . b =
3% housoo) 61 | 200 20 | 72 | 5 | 4 | 63| 59 | 107 Id. >
i ( 60 | 212} 2 | 67 | 5 | 4 | 58 | 59 | 98 1d. z
5 70 2063 24 7 | —4 ) 74 59 126 Id. =y
— o
- >
23 coches sola] |
6 80 | 1| 19 | 47 1 I T I TV R Grasos. ~ {*° coches sola- R
{ mente. ,
7 40 135 | 18 50 1 3 46 1. 60 77 Id. 1d. -
"8 Smlth 49 188 | 20 | 50 0 4 46 60 77 * {Un poco mojados. 1d. i
9 vl 50 207 | 21 47 —3 4 48 61 79 Id. ‘ g
10- 58 | 256 | 24 52 0 4 48 | 61 79 Id.
11 64 32| 28 50 4 4 42 61 69 - Mojados.
12 69 376 | 29 50 | —5 5 50 61 82 Secos.
.
| -1




EXPERIENCIAS COMPARATIVAS CON 21 GOCHES Y CONTRAVAPOR,

TABLA SEGUNDA.

ORSERVACIONES,

Veloci- | Distau- | Tiempo Fuorza {4,000 ) Re- ) lellell(zlg-
PR dad cia em- ‘C‘""_!,"“' 1io|Fistencial *iriz Fstado
Nii- | Natura'eza por horaf reco- | pleado | raiatival o 01 media corre-
dol on rrida en Feon | o1 cn gmg;] 1, de los
mero, fromo. kilome- en [sogun-|Mm :l]]g:" m’k‘?" milési- | milési- carriles.
tros. | metros. | dos de I nas. mas. \l!(‘zmls;‘
i
b
13° 12 108 1a 62 1 3 o8 Secos.
14 ol 155 18 67 0 1 63 1d.
15 {Wosting 61 242 20 2 5 4 53 1d.
16 ( housc..) 62 222 21 70 | —6 1 72 1d.
17 62 262 2% 57 —3 4 38 1d.
18 69 274 2 7 —5 ] 70 Id.
19y [ 40 128 1 17 50 0 3 47 Crasos.
R0 40 128 17 50 1 3 46 1d.
21 50 180 | 20 a2 0 4 48 | Un poco mojados,
2 : 52 | 202 | 20 92 | —G 4 D4 Grasos.
23 »Smith.. .{ 59 236 | 23 57 5 4 18 | Un poco mojados.
24 62 287 25 52 —6 4 Ry Id.
25 68 330 26 55 —4 5 H4 Secos.
26 74 387 28 55 —1 5 54 - 1d.
27 72 390 | 29 R 5 51 Muy mojados.

23 coches solamente.
23 id. id.

Se rompio un enganche.
23 coches solamente.
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TABLA TERCERA.

EXPERIENCIAS GOMPARATIVAS CON OCHO COCHES Y SIN CONTRAVAPOR.

P Y Buergia
Veloci- | Distan- | Tiempo | 0 Re- l;’“l” Tanto | ™ gp
N Nerz8 ¢ pepgil® |sistencia | Yotarda- 1, 6 p 1o0ip reno
g . dad cia em- retarda- R triz ot 2
. Naturaleza t iz madiol| media corre- del Fo= Estado
Nt~ 1l por horal reco- | pleado relativa, del tren |gida, I',| peso | 100 e los
- e on | rrida| en I,en on on en loroviste] A ¢ los OBSERVACIONES,
moro. fvro'no. kilome- en segun-|™ :]115;“,8 k 11!1:\1'(:?1- milési- ml:}g..:x« “de mi fé-)si R carriles,
tros. meiros. dos. do P. A mas. do P. freno. mas
de I
28 63 208 21 75 —3 4 74 49 151 Sccos.
29 Wasting 63 185 19 82 —1 4 79 49 162 1d.
30 ;YO8 70 72| 70 | —2 5 67 49 137 1d.
31| house. .} 7| 280 | 25 | 0 | —3 51 68 | 49 | 139 1d.
32 92 400 » 85 0 6 79 49 162 1d.
60 212 | 23 67 | —5 4 63 50 136 | Muy hamedos.
3/1 63 193 19 80 —1 4 77 50 154 Id.
69 27 24 78 —1 5 T4 50 148 Id.
Smith, .{ 71 265 25 75 —5 5 7 50 150 Id.
76 272 ‘29 82 —1 5 78 50 156 1d.
38 30 278 :253 90 6 ) 79 50 158 Id.
, I 94 465 32 7 0 6 70 50 140 Id.
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TABLA CUARTA. | w

EXPERIENCIAS COMPARATIVAS CON OCHO COCHES Y CONTRAVAPOR.

: : Fuorzs
Ni- Naturaleza por hora| roco- pleado ml'ultlxl\ o medio media "p?].l.ol:" Fstado
del en rrida| en ll, oo ?" ) en |8IC I do los OBSERVACIONES.
mero. kiléme- S ~{milési-1 milési- | piesi- il6si- » i
freno, Itr:;.c me(::os. qO(Ig;)‘;.n (lrgnis‘) mas, nlms.l m'lmelzl carvilos. -3
de P, =
. . — - -
' 1 v d 4 = P . <] >
' 40 61 172 | 16 85 —1 ( 82 Secos. o
41 62 180 | 17 85 3 4 78 Id. =
42 7001 226 20 85 —1 5 81 1d. S
43 { Westing- 71 2062 2 80 1 —1 5 76 1d. =
_ 44 ( house..} 80| 275 | 22 92 —b 5 92 Id. o
: 45 . o > . \Oontvavapor solamente al final ol .
' o ( 8 1 352, 26 ?“’ 0 o 76 J1d. ( de la accion de los frenos. &
a6 101 197 | 32 80 —5 6 79 Id. E
I . -
PR ————— ) 72}
47 . 168 18 87 0 4 83 Muy mojados.  |Eyector abierto en dos veces.
. 48 60 155 | 17 90 0 4 86 Id.
19 - 62 | 168 | 16 90 —1 4 - 87 1d.
50 (Smith....) 691 205 2 | 92 0f 5 87 Id.
51 70 | 218 | 21 90 0 5 85 Id.
62 80 | 288 | 23 87 —2 5 84 1d.
{ - -9 _r - (Pl vacio disminuy¢ al final de
| 98 | 520 | 37 72 5 6 71 Id. { la detencion.
|




‘TABLA QUINTA.

2 EXPERIENCIAS DIVERSAS.
g
§ : En(irgl’u
] . - " P Re- Fuerza | Tanto del
3 ' Veloci- let.ﬂll- Tiempo ‘1' UEKZL | poril | stoncia] rotarda- - 100}freno,
< Naturales | dad cia em- |rotarda- sistenela) T POl P = ’
Nii- dluraleza . triz | medio | media . det 0 Estado
: por hora| reco- | pleado | pciativa corre- I oo
‘ do la en rrida en F,en | ©on |del tren gxdn;ll' »| Dposo A’ de los OBSERVACIONES,
mero. i ilési- ilési- 0 provisto }
cperionci kilome- | en [segun-| Milési- | milési en flosi- | on . o
oxporiencia. von | men ﬁos dn‘m‘? mas, | milési- 1“]‘]11‘;1381 de [milési-| carriles. t
’ ' el mas | de P.| freno, | M3 =
do P. 7
, Ll B
£ , Contravapor sélo, | o
H4 con un tren dc; 57 a2 | 70 25 0 i 21 16 131 |Muy mojados | =
ocho coches. . | S
| 7
— o
. 7 .
Experiencias he- = ;
= chas abando- , . = g
N kD) nando los sietef 14 72 » 110 | —1 4 107 | 68 157 Secos. Tren provis-| S '
g 56 ultimos coches! 50 95 1 10 110 | —5 4 111:] 68 163 Id. to de freno | 5
= | 57 del tren figu-{ 61 98 | 10 150 | —1 4 147 | 68 216 1d. : Westing- i
a1 58 rando una ro-\ .67 138 12 130 0 5 125 68 181 1d. ' )
H . house,
B tura. de engan-
- ches.. . ., ..,
..4 : .
,,5,’ Maniobra del fre- )
=169 no por el furgon{ 61 207 22 70 0 4 66 | 49 135 Secos. / _
2160 de cola. Tren do{ 66 220 » 78 2 4 76| 49 155 1d. ) o
ocho coches.. . ' =
| v | :




