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lee = 17 - L L Tl 4 17 (I 415 = L + 1),

Si se multiplica la primera ecuacion por % L, se resta del producto

la segunda, se deduce T, dc la (ue resulte, se rcemplaza en una de ellag y
se resuclve con relacién & M,, se obtienen los siguientes valores:

1 P 2c,
T(,=*2 - pL - i (30,— 7 )

1 1 Pc
1\!10 = T LTO —_— T ZJL.J — QL‘

Valores de c, y c,.

Si se supone que los pesos I* se distribuyen simétricamente respecto al
centro de la vigueta y que entre las dos rucdas de cada carro haya de
haber 1,m} de distancia {lo que es admisibie para carros de nueve tone-
ladas de peso), resultard:

=1 l, =1 = 1m5, y sc deduce que I, =1, — 3 — 21, y como
‘ L=35, resulla I, =2 — 2,.
Sustituyendo eslos valores en las expresiones de ¢, y ¢, se oblendran
las siguientes después de reducir:
€= &l — 141, + 395 ?’c 2
oy = 301 — 1051, 4+ 175,25} ' L
es decir, constante cualquiera que sea la reparticion de 1
que haya en cllas simetria.

Dando sus valores numéricos 4 I ya L (P = 4500

lendrd:

= 50 = 2L,
as cargas, siempre
y L =35}, se ob-

Ty ==2,5><p 4 9.000
12,5

| - in 4 o YOO (2] 2 —_ =] .

M, = G <P A 4725 — 900 (21, 7l
Para un valor determinado de P el méximo valor de M, corresponde al
de 1, que anule la ecuacion . )

il —T=0,6scadl, = 1,m75.

ib‘u continuaia.) "
Jost Manria oE ITURRALDE.

D. LEGN BOYER

INGENIERO DE PUENTES VY CALZADAS.
Al desembarcar en Espaiia, después de haber visitado los {rabajos del

Canal interocednico de Panam4 con la Comisi6n enviada por el Sr. Marqués
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de Campo, de la que tuve el honor de formar parte, supe la muerte de
D. Leén Boyer, Ingeniero de Puentes y Calzadas, Director de las obras
desde el mes de Marzo de este aiflo, en cuya ¢poca llegé por primera vez
al Istmo acompafiando al Sr. de Lesseps.

Meéritos suficientes reunia en su aun corta carrera para (ue le encarga-
sen de un puesto de tan excepcional importancia como el que desempefiaba;
sus notables trabajos en Francia, entre otros, ¢l viaducto de hierro de Ga-
rabit (1), que proyectd en 1877, y cuya construccion lievd & cabo, lo acre-
ditaron como un gran Ingenicro.

Ultimamente desempefiaba un destino oficial en la Direccién de Ferro-
carriles del Ministerio de Obras pablicas, cuando, @ causa de la renunciu
del Sr. Dingler, anterior Director de los (rabajos del Canal, motivada por
las desgracias de familia (ue alli habia experimentado. acepté la dircccion
de tan gigantesca empresa, prefiviendo, en su aficion 4 los trabajos de su
profesién, arrostrar los peligros inherentes @ tan mortifero clima, & un
puesto seguro en la Camara de Diputados.

Un Ingeniero joven, activo y de profundos conocimientos, como el sefior
Boyer, es lo que requiere la direccion del Canal de Panamd, con mayor mo-
tivo en la ¢época actual, en que los trabajos atraviesan una verdadera crisis;
por eso su falta ha de ocasionar seguramente un gran retraso ¢n ¢l avance
de las obras. Su idea constante cra ue el afio 1889 pudiesen atravesar los
buques de mayor porte del Atlintico al Pacifico. aunque no estuvieran
aun ejecutadas todas las obras, por decir asi, accesorins. Con este objeto
estudiaba desde su llegada al Istmo grandes reformas esenclales en el pro-
yecto, que habian de facilitar y hacer mds rapida la cjecucion, disminu-
yendo al mismo tiempo de un modo considerable ¢l presupuesto, planes
(ue pensaba presentar en Paris it la Comision divectiva en el actual mes de
Julio; sus propédsitos sc hubieran realizado sin duda alguna, y tal vez se
realizardn, si no se oponen & ello dificultades financieras, que habian de
ser insuperables para que no pudiese vencerlas el hombre ilustre que esta
colocado al frente de la Compaiiia.

Grandes fueron las atenciones (ue debimos al Sr. Boyer durante nues-
tra demasiado rdpida visita 4 las obras del Canal interoceanico: él nos
acompafié en nuestras excursiones, nos explicé sus planes, nos facilito
cuantos datos pudo, dada la premura del tiempo, llegando en sus muestras
de deferencia hacia los Ingenieros espafioles hasta solicitar el concurso de
uno de ellos en los trabajos del Canal para encargarse, en primer lugar,

(1) Este viaducto,‘situado en la linea férrea de Marvejols & Neussargues, nide una-longitud
total de 365 metros, y salva la parte mds profunda del valle con ia cota maxima de 122,m20, por
‘medio de un arco metdlico de 165m de luz y 52m de flecha. andlogo al del Duero en Portugal. aun-
fue de mayores dimensiones. ' '
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del abastecimiento de aguas de Panamd, obra tan importante y necesaria,
que ha de mejorar notablemente las malisimas condiciones higiénicas de
esa ciudad, hoy dia desprovista por completo de aguas potables,

Al rendir desde las paginas de esta Revista un tributo de admiracién y
simpatia 4 la memoria del. malogrado Ingeniero francés, séame permitido
insertar, como su mayor elogio, la Nota sobre el cilculo de arcos de gran-
des luces, que hace poco habia escrito (1).

GUILLERMO BROCKMANN.

— e —

MEMORIA SOBRE EL RENACIMIENTO,

POR

DON TEODOSIO ALONSO PESQUERA

INGBNIERO DE CAMINOS, CANALES ¥ PUERTOS.

PREMIADA EN 10§ JUEGOS FLORALES DE VALLADOLID.

(Continuacion.)

Formaron uno y otro artista excelentes discipulos, citéndose entre los
mejores de Berruguete & Estebhan Jorddn y Gaspar de Tordesillas, y cono-
ciéndose como de Becerra 4 Miguel Martinez, Baltasar Torneo y Miguel
Rivas, que 4 su muerte dejé recomendados 4 Felipe 1. Igualmente tuvie-
ron excelentes imitadores, ¥ las esculturas del palentino Francisco Giralte
en Madrid y Valladolid; de Gregorio Herndndez en Castilla, Galicia y Ex-
tremadura; de Cristébal Salamanca en Catalufia; de Monegro en el Esco-
rial; de Luis Ferndndez de Ia Vega en Asturias; de Mufioz en Valencia; de
Montafiés en Andalucia; de Pedro Mena en Malaga y de Alonso Cano en
{iranada, Madrid y Toledo, son indicio cierto de que el genio y la inspira-
cién de nuestros artistas en nada cedian 4 los de log extranjeros, y eso que
eran muchos y muy buenos log que por aquella época acudian 4 Espaiia
atraidos por el cebo del oro de las Indias y solicitados por la esplendidez y
gusto de nuestros reyes ¥ magnales. Recuerda Cedn Bermidez Y, por otra
parte, sus obras no nos permiten olvidar 4 Messer Domenico Fiorentino,
que vino de Ttalia 4 labrar los sepulcros del principe D. Juan en Avila y
de Cisneros en Alcald; los dos V igarni 6 Borgofia, Felipe y Gregorio, que
se distinguieron en Toledo (2); Pedro Torrigiano, émulo de Buonarroti,
que trabajé en Granada; Juan de Juni ¥ Cornielis de Holanda, en Castilla;
el holandés Diego Copin en Toledo, ¥y el célebre Ledn Leoni, éon su hijo
Pompeyo y su nieto Miguel, Jécome Trezzo y susobrino, Bautista Bonano-

(1) Empezara 4 insertarse en el nimero proximo, :
(2) Felipe de Borgoha nacio en Burgos; pero su padre fué borgofién. -




