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EL CANAL INTEROCEANICO DE PANAMA.

(Continuacion.)

1.7

ANTECEDENTES HISTORICOS.—[PRIMERAS EXPLORACIONES.— ESTUDIOS HECHOS EXN
LOS SIGLOS XVII Y XVIIL.—PROYECTOS VARLIOS.—DECISIONES DE LOS CONGRESOS

GEOGRAFICOS.—CONGRESO INTERNACIONAL DE 1879.—Sus CONCLUSIONES.—
PROYECTO DEL CAPITAN IEADS PARA EVITAR EL CANAL. ’

Las primeras exploraciones hechas en busca de una comunicacién na-
tural entre el Atldntico y el Pacifico, datan de principios del siglo xvi.
Cuando el 25 de Septiembre de 1513 descubrié Vasco Nuifiez de Balboa,
desde uno de los mogotes de la cordillera de Pirri, el gran Océano, y sc
convenci6 de la poca anchura ue el continente tiene en el Darien, ya se
le vino 4 las mientes pensar si por aquellos parajes existiria el paso para
las Indias, 0])Jeto preferente de los reconocimientos hasta entonces hechos
por el mismo Coldn, Rodriguez de la Bastida, Ojeda, nciso, el fundador
de Santa Maria Ja Antigua, y tantos otros navegantes cspanoles que, unos
‘con el afan de riquezas, otros tras de aventuras novelescas, y todos con ¢l
deséo de adquirir gloria, llevaron la civilizacién y echaron los primeros
cimientos de progreso en tan lejanas tierras. [l 1 asesinato de que fué vic-
tima ‘Balboa muy poco tiempo después; hizo que no pudiera consagrarse
4 buscar el tan deseado paso, que- siguid, sin embargo, siendo el suefio.
constante de la mayor parte de los marinos de Europa. :

Establecidos éstos en las orillas del mar del Sur, como entonces se Ie
llamaha al Océano Paczﬁco, y fundada por Pedrarias Davila la anﬁfma;
ciudad de Panams, de alli particron otras muchas expediciones que, 4 la
vez que descubrian inmensos territorios, haciendo inmortales los nombres-
de Cortés, Pizarro, Alvarado, Badillo, Herediay demés jefes de aquellas
reconocian los esteros de cuantos rios hallaban 4 su paso, creyendo ver en
todos la salida del estrecho cuya entrada por el Atlantico se buscaba tamQ
blen con empeno

En 1524 se tuvo durante algunos meses la creencia de que se habia
haliado la’ comumcaclon tan anhelada. Gil Gonzélez Davila, que’ man,daba
una escuadra, cuyo objeto era aumentar los descubrimientos en los mares
del Sur, y Andrés dé Cermeda; anunciaron la existencia de un mar dulce
_ interior 4 los 13°.de latitud N , que 4 tres leguas solamente de las costas,
‘comunicaba con el Atlantico por-el rio San Juan, ya e\plorado, ¥y segun.
_'manifestaban los naturales del pais, cstaba también en comunicacién con
el Pac:ﬁco por otro rio, que en hxpotesxs recxblo el nombre de rio Partldo.' :
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El mar interior 4 qixe se referfan aquellos exploradores, no era otro que el
lago de Nicaragua; pero ¢l rio Partldo no exisli¢ nunca mds que en la
mente de los que lo dijeron. :

Segun dice Navarrcte en su obra Viajes y descubrimientos de los espa-
7ioles, Madrid 1837, el Ingeniero Bautista Antonelli, por orden de Felipe 11,
exploré algunos afios después la misma comarca de Nicaragua, para
estudiar la comunicacién que se hahia dado como cxistente, manifestando
que, & su juicio, debia abandonarse ¢l proyecto, por los muchos inconve-
nientes que habia de presentar su ejecucién.

Cuando ya se tuvo la seguridad de que el istmo americano no prescn-
taba solucién ninguna de continuidad en toda la extensién que media entre
el Darien y Tehuantepec, ¢l problema cambié de aspecto, relegando al
olvido el secreto del estrecho natural, y reduciéndose 4 buscar los medios
de abrir artificialmente la via que se deseaba, tanto mds necesaria 4 los
espafioles, cuanto mas dificil era la comunicacién con los vastisimos domi-
nios occidentales de América que habian ido adquiriendo. Claro es que en
sus cileulos entraba el aprovechamiento, hasta donde fuera posible, de las
corrientes fluviales que en las dos vertientes abundan y eran por ellos co-
nomdas :

A Angel Saavedra, espafiol tamhién, se debe el prinier estudio que se
conoce para abrir un canal 4 través del Darien, propuesto en 1520 por su
autor al emperador Carlos I de Espafia, quien por -considerarlo irrealiza-
ble, 6 por otras causas que no son del caso referir, no le di6 importancia
ninguna. »

Ocho afios mds tarde, Fernando Cortés, conquistador y gobernador de
México, ordend & Gonzalo de Sandoval el reconocimiento ¥y exploracion
interior del istmo de Tehuantepec, presentando al mismo-Monarca el pro-
yecto como consecuencia redactado, para abrir la comunicacién, aprove-
fchando el I'IO Coatzocoalcos. Este nuevo trabajo no tuvo mejor acogida
que el anterior, & pesar de haberlo gestionado con grandisimo interés el
mismo gobernador, aun después de haber dejado el mando de aquellas
regiones.

Estos dos primeros proyectos de que se tiene memoria, ocupaban las
posiciones extremas del territorio en que es posible la apertura del cdnal,
no tan sélo por la poca anchura del istmo, sino también por la elevacion
relahvamente pequefia que alli tienen las cordxlleras .que separan los
dos océanos. S

El ya dos veces citado Emperador, por real cédula de 20 de 'Febrefo o
de 153+, confirmatoria de otra expedida dos afios antes por su esposa la .
Emperatriz, ordené al gobernador de Tlerra-ﬁrme que se reconociera por
hombres expertos el terreno comprendzdo entre el rio Chagres y el mar_,,
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del Sur, debiendo dar cuenta del resuliado y proponer los. mejores Y mas

convenientes medios de efectuar la comunicacion de este mar con el limi-

te navegable del rio, exponiendo también las dificultades que se pueden

presentar en la ejecucion, por causa de la diferencia de mareasy de las

desigualdades del terreno. _ ' ‘

~ Orden tan explicita quedd sin que sc le diera cumplimiento, manifes-
tando el gobernador que semejanie proyecio sélo podia aconsejarlo un

hombre de talento muy limitado, pues no habia poder en el mundo capaz

de ejecutar la union de los dos mares, ni pagar los enormes gaslos que '
empresa de tal indole hab7a de originar sin resultado.

Desgraciadamente estas ideas dominaban de tal manera en cl animo
de cuantos por su posicion podian en aquel entonces hacer algo en favor
de la canalizacion del istmo, que & pesar de haberse publicado pocos afios
después, en 1550, por el navegante portugués-Antonio Galvao, un notable
libro Sobre los derroteros que se siguen para fraer la pimienta y las es-
pecias, en el que presentaba cuatro {razados distintos para cfectuar la
union de los dos mares, que consideraba indispensable para mejorar aque-
llos derroteros, nadie le hizo caso, pasando sus escritos & ser monumentos
histéricos, curiosos para la posteridad. '

En cambio se acogian con respeto las vulgaridades que el jesuita Juan

~ de Acosta escribia, haciéndose cargo de cslos y otros proyectos andlogos,
que calificaba de locuras, sentando como principio indiscutible que 1.0 hay
poder humano que destruya la barrera de montaiias y rocas muy duras, -
poderosas é impenetrables, que Dios puso entre los mares para retener su
furia.

Durante todo el siglo xvi1 y la mayor parte del xvur, nada se hizo en
favor de la idea del canal, 4 pesar de que las relaciones comerciales cnire
las costas del Pacifico y Europa eran cada vez de mayor importancia, y
tenian que hacerse cuando sélo la via maritima se empleaba, bajando
hasta el tormentoso cabo de Hornos. Para ecvitar este positivo inconve-
niente, y para el exclusivo servicio de los espafioles que iban 6 regresaban
del vasto imperio de los Incas, asi como para sacar de alli los inmensos
tesoros que proporcionaba tan rico dominio, se construyo & través del
istmo ‘de Panamd un camino conocido con ¢l nombre de camino delrey de
Espafa, que; partiendo de Panama, se bifurcaba 4 corta distancia de esta
ciudad, dirigiéndose una rama i Puerto Bello y la otra & San Lorenzo del
Chagres. La primera, que era también la de menor longit\id, pucs se habia
trazado casi én linea recta, salvando cordilleras ¥ descendiendo & profun-

" dos vyalles sin cuidarse de ningtin accidente, estaba formada por un mal
_carnino de herradura, s6lo utilizable para cl {rénsito de _{riajéros y el trans-
~ porte de mercancias de mucho valor 6 de muy poco volumen. La del Cha-

-
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gres, que también era de herradura desde su origen hasta las Cruces 6
Gorgona, & ocho leguas de Panami, se hacia fluvial, sigui'end’q todo el
curso de aquel rio desde dicho punto, que empezaba 4 ser navegable hasta -
el Atlintico. Por ella se enviahan todos los objetos de mucho peso 6 vo-
lumen, y era, por decirlo asi, la de pequefia velocidad. - o ‘
En 1780, una comisién compuesta de los Ingenieros D. Manuel Galis-
teo, espafiol, y Martin de la Bastida, francés, l'ecbnocieron y exploraron ¢l
istmo de Panamd por orden de Carlos III, con objeto de redactar un dic--
tamen concienzudo sobre la posibilidad de poner en comunicacién los .dos
mares. El estudio que del terreno hicieron y la gran coleccién de nolas y
documentos que en su expedicién acoplaron, y que c¢s probable hubieran
podido ser el origen de un buen proyecto de canal, quedaron sepultados
en el olvido, gracias al estado de excitacion en que entbnces_~ se hallaban
todos los pueblos de LEuropa, por los acontecimientos que ocurrian en
Francia. A
Casi por la misma época, el virrey de Nueva Espafia, D. Antonio Baca-
reli, y el ministro inglés Pitt, hacian cada uno por su parte (que se-siguie-
ran las exploraciones por los Ingenieros militares Corral y Cramer, el pri-
mero, y el segfmdo, por el entonces joven oficial de la marina Nelson, que
mds tarde habia de ser el héroe inglés en el combate dé Trafalgar. '
Del resultado de los trabajos de los espafioles, poquisimas noticias
“hemos podido adquirir, y ninguno tuvo tampoco la expedicién inglesa que,
- & la vez que el reconocimiento del rio San Juan, llevaba el mds alto. ob- .
jeto politico de-la conquista de Nicaragua, cn la que- por'ciértd fué vencida
¥y maltrecha por las enfermedades y por la resistencia que le opuso el le-
vantamiento en masa del pais. I :

(Se continuara,)

VENTAJAS DE LA VIA ESTRECHA =

Con este titulo publicé, en Diciembre de 1884, el Memorial- de' la So- -
ciedad de I ngenieros civiles de Francia, una interesantisima Memoria del” -
ilustrado'y reputado Ingeniero D. Augusto Moreau, que @r'até: de los ferro--
carriles de via estrecha de un modo muy completo -y bajb _t'()dos‘ sus .as-
Pectos, y examina en particular la cuestién del trasbordo ¥y la solucién de .
los caminos de hierro de via ancha econdmicos, ‘soluéién',que califica. el
autor de bastarda. - s

- Me propuse traducirla é insertarla en 1a REVISTA DE-OBRAS PUBLICAS, ¥ - -

‘pedi 4 la Sociedad la ‘competente autorizacidn, que me fué concedida en - .} o

seguida y con la mayor galanteria..




