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EL CANAL INTEROCEANICO DE PANAMA.

(Continuacion.)

Alejandro Humboldt, en los viajes que a principio de nuestro siglo hizo
por las Américas, puso de nuevo sobre el tapete, con todo el peso de su
autoridad cientifica, la cuestiéon ue nos ocupa; y en su libro Ensayo poli-
tico sobre la Nueva Espafia, di6é « conocer los resultados de sus propias
observaciones y los datos que para el mejor modo de plantear el problema
se habia podido procurar. Como consecuencia de unos y otros, designaba
nueve puntos distintos, por los cue en su concepto era posible abrir el
canal, situados todos en Nueva Granada y México; pero insistiendo muy
particularmente en las mayores ventajas que en su concepto ofrecian los -
que seiialaba en el Darien. .

En 1814, en visperas casi de perder el Imperio de Ias Indias, las Cortes
espafiolas decretaron se ordenase al virrey de Nueva Espaiia eniprendiera
la construccién de un canal por el istmo de Techuantepec; pero la guerra
de la Independencia, ¢ue horré & México del numero de nuestras posesio-
nes, dejo & un nuevo Gobierno el cuidado de continuar la empresa.

El General Orbegoso, en 1821, hizo un trazado y levantd el plano del
terreno por donde debia ir cl canal, sin<ue pasara de ahi. En 1842, bajo
la presidencia del General Santa Ana, volvieron & emprenderse los estu-
dios por D. José de Garay, después de haber obtenido la concesién de la
obra, que cuatro afios después cedid 4 una compafiia inglesa, que 4 su vez
los transfirio en 1848 al Sr. Hargons, ciudadano norte-americano. Los
trabajos ya empezados, sufrieron una paralizacién definitiva en 1851, por
disposicién del Gobierno mexicano. -

Entretanto, ademds del famoso estudio de Garella, que vié la lu
en 1845 y del que luego hablaremos, un buen nimero de i)royectos apare-
cieron, entre los que merecen citarse, siquiera sea de pasada, el del oficial
inglés Lloyd, que redactd & consecuencia de una orden de Bolivar, el
libertador de América; las tentativas hechas en 1825 por el Estado ya inde-
pendiente de Nicaragua para la formacion de una compafiia que se encar-
gase de la apertura del istmo, y las no menos importantes iniciadas por el
rey Guillermo I de Holanda, que, al ofrecer la mejor parte de su fortuna
para la realizacion del proyecto que patrocinaba, y todo el apoyo moral y
material de su vasta instruccion, es probable lo hubiera visto coronado por
el éxito & no haberlo hecho fracasar la revolucion de 1830. -

En 1843, Guizot, & la sazén Ministro de Negocios Extranjeros en
Francia, con motivo del Memorandum que le dirigié la Compaiida franco--
granadina, conocida mas cominmente con el nombre de Compafita Salo-
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mén, & quien el Gohierno de Nueva Granada habia hecho la concesién de
un canal por Panama, envié al Ingeniero de Minas D). Napoleén Garella,
con el encargo de estudiar los dos Océanos, buscando una solucién prac-
tica, tanto desde el punto de vista dela posibilidad de la canalizacién, cuan-
to de los medios que podrian ponerse en juego para vencer los obsticulos
que se presentasen y gastos que originase la obra.

Dos afios tardé este eminente Ingeniero en dar cima a su trabajo; ter-
minado que fué, presenté al Gobierno de Luis Felipe una Memoria descrip-
tiva del proyecto completo del canal, con esclusas y con tinel, que desde
la bahia de Limén, en el Allantico, hasta la Vaca de Monte, en ¢l Pacifico,
creia ficilmente realizable. En la misma Memoria deseribia también otro
proyecto de ferrocarril, que probablemente se hubiera llevado & cabo por
una Compafiia francesa, si la lentitud en los trabajos preparatorios no hu-
biera dejado llegar antes de empezarse la obra los aconiecimientos de
1848, que hicieron que caducase la conccqlon obtenida por aquella Com-
paiiia.

Por Ia misma época el Principe Napoleon, luego Emperador de los fran-
ceses, lercero de su nombre, estudio, en su prisién del castillo de 1Tam, los
datos que le habia proporcionado el Capitan Doré, de la marina francesa,
y con ellos redactd un proyecto de canal interocednico, cuya concesion
consiguié del Gobierno de Nicaragua, en cuyo pais lo proponia. La nega-
tiva del rey Luis Felipe & concederle la libertad que solicitaba para ponerse
al frente de la emypresa, ofreciendo & la vez renunciar 4 la politica, y las
causas mismas que influyeron en la no realizacion del proyecto de Garella,
determinaron el fracaso del de Napoleon.

" A pesar de todos estos {rabajos y muchisimos més que.no enumera-
mos por no pecar de difusos, la geografia del istmo americano era aun
muy poco conocida. Para llenar esta importante laguna, todos los estudios
posteriores tuvieron el doble cardcter de la exploracién geografica y del
reconocimiento del terreno por donde se proyectaba la apertura del canal. .
Asi lo hizo en 1850 el General americano Bernard cuando (uiso construir
un ferrocarril 4 través del istmo de Tehuantepec, cuyo mapa, que levantd
con escrupulosa exactitud, le sirvio para demostrar no tenia este punto
condiciones para abrir en ¢l ningtin canal interoceanico.

Corria aun el mismo aiio cuando los Ingenieros, también americanos,
Childs y Fay, descubrieron la garganta mas baja de cuantas hay en la
divisoria de aguas de toda la América cenfral. Esta garganta, que es la
de Pdvés,'sélo tiene 46 metros de elevacién, y ha guerido aprovecharse
luego en ‘muchos casos para hacer pasar por ella el canal.

En 1852 el Ingeniero Trantwine, & costa del rico banquere de Nueva-
York, Sr. Kelley, efectud los estudios de tres pasos distintos entre el rio
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Atrato y el Océano Pacifico. En los afios siguicntes, nuevos exploradores,
enviados por los Gobiernos de Francia, Inglaterra y los Estados-Unidos,
tuvieron un fin desastroso, sin que realizaran cl objeto que les llevaba;
pues perdidos en el hosque, acabaron con unos las privaciones y las fati-
gas, y con otros ¢l hambre y la miscria.

Cuando por los afios 1857 se habian olvidado ya en Francia de los pro-
yeclos de Garella y de Napoledn, el antiguo redactor en jefe del periddico
Le Pays quiso resucitar el de aquel Principe, fundéndose para ello en que
independientemente de las indudables ventajas (ue el comercio y la nave-
gacién habian de sacar de la apertura del canal, el mejor medio de poner
a las republicas de la América central al abrigo de las algaradas de los
filibusteros y de las invasiones de los Estados-Unidos del Norte, era re-
unirlas entre si, aprovechando cuantos medios se hallasen & mano. Con-
secuencia de sus gestiones fu¢ conseguir que los Presidentes de Costa-
Rica y Nicaragua por un lado, y él con el Sr. Millaud por otro, firmiasen cn
Rivas, capital del ultimo Estado, un convenio, (ue se le conoce con el nom-
bre de Convenio Rivas, publicado en Julio de 1858, que tenia la triple ven-
taja de resolver una cucstion de limites que se¢ hallaba en litigio desde
veinte afios antes, unir los dos paises, cuyos intereses estaban & punto de
perecer por sus rivalidades, y conscguir el objeto, al parecer primordial,
de abrir la comunicacién entre los dos mares.

De regreso en Paris el Sr. Belly, confi6 el estudio técnico definitivo del
proyecto Napoleén al ilustre Ingenicro -Thomé de (zamond, quien no
introdujo variante ninguna en toda la parte correspondiente al rio San
Juan, pero si en el trayecto comprendido entre cl lago Nicaragua y el Pa-
cilico, que lo proponia llevar por Sapoa dla bahia de Salinas, en vez de
atravesar el lago Managua, como consideraba mejor ¢l autor del proyecto
primitivo. . ‘

En 1859, el General de Ingenicros Michler, prosiguié los estudios de
Trantwine, y present6 un nuevo trazado siguiendo ¢l mismo rio Atrato y
el valle de Zuando.

Cinco afios despuds, Kelley costeé de nuevo otra_comisiéon de es-
tudio del istmo de San Blas; y en 1866 descubrié de Lacharme el paso
que facilmente puede abrirse entre el rio Payd, afluente del Tuyra, y el rio
Caquirri, que lo es del Afrato; levantando 4 la vez el plano de todo el
curso de los dos primeros, que no se conocian. Este reconocimiento es el
que mas tarde sirvio de hase & Reclus para los estudios que hizo en el
Darien. ' : ‘

Como puede juzgarse por la sucinta relacién que antecede, muchos
eran los proyectos que, con mas 6 menos detalles, se habian publicado ya
en 1870, pero ninguno podia considerarse aceptable, por ser en general
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deficientes y dejar muchos puntos por dilucidar. El Gobierno americano, a
quien no sc le ocultaba la importancia de la obra, resolvi6 en la fecha ci-
{ada cnviar una nucva comision de Ingenieros, marinos y astrénomos,
auxiliados por un numeroso personal de Ayudantes, y protegidos por fuer-
zas de defensa contra los indios hostiles que pudicran encontrar, para que
hicicsen un reconocimiento general del istmo americano y llenara los va-
cios que en todos aquellos {razados sc notlaban.

Para ¢l mejor desempeiio de su cometido, la expedicion se dividio en
olras varias, estudiando una de cllas, al mando del Capitén Schufeldt, el
istmo de Tehuaniepec; otra, hajo las érdencs de los Comandantes atfieldt
y Lull, los de Nicaragua y Panamd, y la {ercera, con la direccion del Co-
mandante Selfridge, ayudado por el Teniente Collins, cl de San Blas y el
del Darien, enire la Sabana y la bahia de Caledonia, y entre el Tuyra y el
Atrato. S
Todas estas comisiones, que estuvieron tres afios en el istmo, lucharon
con las inclemencias del clima, con las dificultades ue las operaciones
geodésicas tienen en todo pais de boscue espeso, y muy particularmente
cuando esta aun virgen, y con la falta de recursos que hay en donde, como
alli, se halla casi despoblado 6 sin mis poblacion, que miserables aldeas
de indios semisalvajes; asi es, (que aunquc volvieron con bastantes pro-
yectos, todos por cierto con esclusas, dejaron muchos lunares en sus es-
tudios topograficos y (uedaron grandes exlensiones de terreno tan desco-
nocidas como antes.

Por la misma época, las aficiones geograficas sc habian generalizado
muchisimo; ya en 1871 se habia verificado cn Amberes el primero de los
Congresos de geografia, y en ¢l, como no podia menos de suceder, sc tratd,
entre otros varios asuntos, de la apertura del istmo americano, acordin-
dose estaba en cl interés de la industria, de la marina y del comercio uni-
versales, llevarla & cabo con la mayor urgencia, y procedia, por consi-
guiente, estudiaria.

Como aun no se habian publicado los trabajos americanos que acaba-
mos de mencionar, ¢l Congreso sc limité 4 reanimar un proyecto presen-
tado por de Lacharme y Gogorza, trazado 4 través de las cordilleras del
Darien, entre los rios Tuyra y Atrato y su afluente el Caquirri. El General
ITeine apoyé una calurosa proposicion en favor de este trabajo, que el Con-
greso acordd recomendar & los Gobiernos de las grandes potencias ma-
ritimas.

(Se continuara./




