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FL CANAL INTEROCEANICO DE PANAMA,

(Continuacion )

Tanto la rada de Panamd como la embocadura del rio Grande en el Pa-
cifico, no son otra cosa (ue pequeiios senos de la costa, no existiendo en
toda esta zona ninguna verdadera bahia. La rada de Panama estd
completamente abierta al Mediodia; mas ofrece buen fondeadero 4 buques
pequefios, y es muy segura; 4nicamente se siente el oleaje durante las va-
ciantes, pero cesa en cuanto empieza el {lujo; para encontrar sondas de 10
metros es preciso separarse unas dos millas y media de la orilla, hacia el
E. de las islas Naos, Perico y Flamenco, que es donde existe esta profundi-
dad mas cerca de la costa. Las islas Taboga y Taboguilla, 4 seis millas al
Sur, ofrecen un excelente fondeadero, que también s¢ encuentra al E. del
grupo antcriormente citado, distantes dos millas tan solo de la ciudad de
Panama, hacia el S., el calado al N de ellas llega 4 siete metros. Numero-
sos islotes y bancos de rocas aparecen en diversos puntos, y se hacen prin-
cipalmente visibles en las baja-mares, que dejan al descubierto la playa are-
nosa hasta cerca de un kilometro de la costa, en algunos sitios.

El golfe de Panama se halla situado en el limite Norte de una zona de
calmas, de ligeras brisas ¥ vientos variables, que separa las dos regiones
N. y'S. del Pacifico, en la que nunca se sienten los huracanes; los vientos
varian con las estaciones: los del Norte dominan en la época seca 6 bella
estacién, y son regulares ¥y constantes; en Abril y Mayo rolan al O. alter-
nando con calmas, y 4 las liuvias de Junio acompafan vientos del 8., que
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soplan & veces con violencia y alternan 4 menudo por la tfarde con los
del NO.

En Ips costas del Pacifico, en el encuentro de las corrientes peruana y
mexicana, se¢ destaca una rama, originando una corriente litoral que se di-
rige al O., contornea el golfo de Panamd y marcha hacia el S. con fuerza
considerable, particularmente en la estacion seca. Las mareas, que son
aqui muy importantes, modifican la fuerza y la direccién de las corrientes
segtn las circunstancias locales; durante el periodo de reflujo, se dirigen
al 5., con velocidad de una milla & milla y media, y durante el flujo hacia
el N. O., pero con menor violencia.

La amplitud de las marcas es muy diversa en la costa del Pacifico del
gran istmo, pucs mientras que cn ¢l golfo de Tehuantepec es de 1,20 me-
tros, llega & 7,70 metros en ¢l fondo del de San Miguel, y oscila en la rada
de Panamd entre los siguientes limites, variables con las estaciones, y mas
distantes en ¢l solsticio de invierno que en el de verano:

Mayo y Junio, Nobre. y Dicbre.
Carrera maxima. . . . . . . 580 metros. 6,49 metros.
»  minima. . . . . . . 242 2,95 »
»  media en mares vivas. 29 s 52T
» »  enmares muertas.. 2,92 5 3,78  »
» media.. . . . . . . 366 » £30 »

Ll establecimiento del puerto de Panama es de 3 horas 21 minutos. -

Segim cl informe del oficial inglés Lloyd, publicado- por la Sociedad
Real de Londres en 1830, existia una diferencia de méis de un metro entre
los niveles medios de ambos Océanos, diferencia que posteriormente se
exager hasta tres metros; operaciones mds exactas han demostrado que
el nivel medio, sensiblemente el mismo, es un poco mas elevado en la rada
de Panama que en la bahia de Limon; esta diferencia tan insignificante,
que casi se confunde con los ‘crrores instrumentales, y que varia segun la
época del afio y segtn que la marea corresponde 4 sizigia 6 4 cuadratura,
‘es de 0°0% metros como término medio en los meses de Noviembre y Di-
ciembre, y llega 4 0,23 metros en los de Mayo y Junio. Las causas locales
no hastan para explicar estas diferencias, que pueden atribuirse al régi-
men de las corrientes en ambos mares. ' :

Con arreglo 4 las carreras maximas de las mareas en la rada de Pana-
md y en la hahia de Limén anteriormente citadas, Y teniendo en cuenta
que el establecimiento del Puerto de Colén retrasa nueve horas préxima-
mente, con respecto al del Panamd, resuita que cuando es plea 6 bajé
mar en Panamd, es media marea en Colén, y que la diferencia maxima de
nivel, cada dia entre ambos mares, es igual 4 la semi-amplitud de' 12 ma-
rea en el Pacifico, legando 4 un limite superior de 3,24 metros, 6 mejor
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dicho algo mas, por ser el nivel medio en larada de Panama un poco mas
clevado que en Colon.

El centro de poblacién mds importante de esta comarca s Panam4, ca-
pital del departamento, mandada recdificar por el Gobernador Fernandez
de Cérdova después de la destruccién en 1670 del Panama viejo por el pi-
rata Morgan, un poco al 0. del emplazamiento antiguo, sobre una penin-
sula de roca facil de defender al pie del cerro Ancon. El Ingeniero Villa-
corta hizo de ella una plaza muy fuerte, sin otra rival que Cartagena en
todala América del Sur, construyendo un recinto abaluartado de largas
cortinas, que hoy se halla casi totalmente destruido, tres de cuyos lados
hafiaba el mar, y edificando la ciudad en el espacio interior terraplenado
hasta una altura de unos scis metros. Su situacién especial permite que
reciba la brisa del mav; sus calles, en linea recta, la atraviesan de par-
te & parte, de la rada al puerto, y estin cortadas en angulo recto por otras
longitudinales (ue conducen 4 la muralla exterior y ponen on comunica-
cién por su otra extremidad, demolidas como han sido las defensas del
lado de la tierra, la ciudad propiamente dicha con sus arrabales, uno de
los cuales, el de Santa Ana, s¢ extiende hasta el pie del cerro Ancon.

Las casas tienen varios pisos, contra lo que s¢ acostumbra en la mayor
parte de la América Central, siendo muchas de las antiguas de mamposte-
ria y de ladrillo, lo que s¢ explica por la rareza de los temblores de tierra
en aquella region; los frecuentes incendios han hecho, en cambio, sufrir
mucho 4 la ciudad, causando grandes destrozos el de 1878, accidentes que
son tanto mas temibles, cuanto que ]a madera entra en gran parte en la
construccion de los edificios, formando la totalidad de algunos de ellos, ¥
en un gran namero 10s pisos superiores, establecidos con frecuencia en sa-
liente sobre el bajo, cuyos muros son de mamposteria, disposicion que tienc
la ventaja, tan necesaria en aquel clima, de ofrecer abrigo al transeunte
contra el agua y el sol; aunque pocas, quedan todavia algunas de silleria,
mamposteria y ladrillo, fabricadas cn tiempo de nuestra dominacién, y en
las que los muros de mayor espesor y el sistema general de edificacién
estan mas en armonia con las exigencias del clima.

Los vapores de las importantes lineas que hacen escala cn su puerto,
que es franco, poniéndolo en comunicacion con la mayor parte de los de la
costa Oeste de América,,fondean mar afuera, al abrigo de las islas Naos y
Perico, puesto que la falta de calado impide que s¢ aproximen; los unicos
muelles, construidos de madera, en la playa Prieta, sobre los que se pro-
longan las vias del ferrocarril, pertenccen & esta Compaiila; pero solo pue-
den atracar 4 ellos chalanas y pequehas embharcaciones en marea alta.

Numerosas haciendas y casas de campo existen en los alrededores dela
ciudad, en las que se pasa 1a estacidn de verano; diferentes senderos facili-




204 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

tan las comunicaciones, algunos de los cuales pueden ser utilizados para
carruajes; entre otros (ue se encuentra en muy buen estado, el que conduce
4 la Sibana del B., agradable pradera situada 4 la mitad de distancia que
separa ¢l Panami vicjo de la-nueva ciudad, y que sirve de paseo preferente
4 los panamefios.

Hace apenas un siglo era Panama una de las ciudades mas ricas ¥ be-
llas del Nuevo Mundo, paso incesante de la corriente de emigracion que se
dirigia al Pacilico, y lugar de desembarco de los tesoros que venian del
Peru para la Metropoli; su puerto era el mas frecuentado de la América
occidental. Causas bien conocidas dieron origen 4 la decadencia de esta
ciudad, que parccid revivir con motivo de la gran emigracién 4 California
en la época del descubrimiento de sus minas de oro, y 4 consecuencia de la
construccién del camino de hierro del istmo; la inauguracién de la linea
férrea entre San Francisco y los Estados del Este le hizo, sin embargo,
una terrible competencia, resultando la disminucion de estos nuevos recur-
sos, d pesar de lo cual el ferrocarril de Colén & Panama llegé 4 transportar
anualmente 27.000 pasajeros y 270.000 t{oncladas de mercancias antes de
comenzar los trabajos del Canal. Esta importantisima obra ha dado-nueva
vida 4 la capital; su poblacién, que ascendia en 1870 & 14.000 . habitantes,
ha llegado uUltimamente & unos 25.000, segin afirma Wyse, aungque esto
parezca exagerado; contribuyendo al aumento en primer término el-esta-
blecimiento de la Administracién de la Compafita del Canal, que eligié esta
ciudad con preferencia &4 Colon, por su salubridad relativa y por los mayo-
res recursos de todo género (ue proporciona, si bien la comunicacién in-
mediata con Europa hubiese hecho preferible la eleccion de la segunda.

El vecindario esta compuesto de naturales del pais, de raza espafiola
més 6 menos mezclada conla de los indios, de europeos y norte-america-
nos, negros de las Antillas, principalmente de Jamaica, y chinos; estos ul-
timos han formado un barrio; la mayor parte de la gente de color habita
los arrabales.

Colédn, que sigue 4 Panama en importancia, esta edificada sobre la isla
de Manzanillo, 4 la entrada de la bahia de Limén, datando su fundacién
del] afio 1852. La facilidad que para el desembarco ofrecia la tranquila bahia,
con preferencia 4 la embocadura del Chagres, y la posibilidad y ventaja de
utilizar hasta el Gatin el camino de hierro que atraviesa el istmo, entonces
en construccion, remontando después aquel rio, via tnica en aquella época,
hicieron necesario el establecimiento de algunas barracas de madera, ori-
gen de la poblacidn, que recibié el nombre de Aspinwall, uno de los cons-
tructores de la linea, pero que el Gobierno colombiano llamé .Colén, por
ser aquella la primera costa de la tierra firme que el Almirante divisé, asi
como la bahia de Naos el primer fondeadero de sus buques en las orillas
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del continente americano; en la actualidad es conocida con ambos nombres.

La isla de Manzanillo es baja y pantanosa; los poliperos que han forma-
do su suelo, que se desarrollan y elevan en tanto que s¢ encuentran dehajo
del agua y al abrigo de los rayos directos del sol, han llegado & mayor al-
tura en las orillas que en el centro; asi es cue si este arrecife coralifero que
rodea la isla ofrece alguna seguridad para la construccion de habitaciones
41 6 1,50 metros sobre el nivel del mar, el interior forma una gran charca
sin salida, en la que la influencia del calor de la zona torrida hace despren-
der miasmas putridos, foco constante de peligrosas enfermedades.

Los norte-americanos han establecido las oficinas de administracion del
camino de hierro, y sus habitaciones, & mas de un metro de altura sobre el
nivel del Océano, en un terraplén de unos 200 metros de ancho, en la ori-
ila N., la mas sana, que recibe directamente las brisas del mar, formando
un barrio, compuesto de grandes casas aisladas, de madera y hierro, con
anchos halcones y extensos soportales, que SC encuentra bien cuidadoy
saneado, muy al contrario de lo que sucede on la ciudad propiamente dicha,
construida en la costa O., que da & la hahia, en la que estan establecidos
los muelles de atraque. Dos grandes estanques, cuyo objeto es sanear la
ciudad, avenando en parte ol terreno cn (ue se eleva, separan de Colon el
barrio norte-americano, y s€ hallan en comunicacion con ¢l mar para (ue
se renueve el agua, que Si uedara cn reposo daria origen a las mismas
temibles emanaciones quc desprenden las charcas del interior, con tanto
mas motive, cuanto que en ellas arrojan los hahitantes todo género de de-
{ritus. Tres calles de bastante longitud, tiradas a cordel ¥y paralclas 4 la
orilla, cortadas r;ormahnente por varias {ransversales, constituyen la ciu-
dad; por la primera pasa el camino de hierro de Panamé, al (ue sirve de
estacién de partida; detrds de la tercora se encuentra el agua cstancada del
gran pantano central, en cuyas orillas ha establecido la poblacion negra
sus cabafias infectas. Colon, que fué casi totalmente incendiado por los re-
beldes en la revuelta politica de Marzo de 1883, hoy dia se ha reedificado
en gran parte; las casas SO todas de madera, importadas de los Estados-
Unidos, la mayoria de un piso, pero muchas de dos y aun de tres, sobre
todo en la calle principal; estin construidas sobre pilotes, 4 unos 0,40 me-
tros de altura sobre el terreno, y el entarimado dela planta baja se prolonga
en la mayor parte de ellas uno 6 dos metros por delante, haciendo las veces
de acera, de desigual ancho y nivel, resguardada de los ardores del sol ¥
de la lluvia por el piso superior en saliente 6 por la misma cubierta del
edificio. "

(Se continuard.)




