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TUNEL DEBAJD DE UN RIO

Se construye actualmente en la
América del Norte un tinel que pasa
en Port-Huron por debajo del rio Saint
Clair, en la punta meridional del lago
Huron.

En la orilla de los Estados Unidos
empieza el tlinel préximamente a 750
metros del borde y baja hasta unos 15
metros por debajo del lecho del rio.
La anchura de éste es de 660 metros y
la subida 4 la orilla canadiense tiene
1.200 metros, dando un total de 2.610
metros. Las pendientes de acceso son
de 1,7 por 100.

La seccidn es circular, de 6,71 me-
tros de diametro. Se perfora por me-
dio de un escudo circular, también del
mismo diametro que la galeria, empu-
jado por 24 tornillos hidraulicos, cada

uno de los cuales puede ejercer un

esfuerzo de 55 toneladas. El escudo
estd bien dispuesto y dividido en 24
partes. El tinel se reviste con fundi-
¢ién & medida que avanza el escudo.

Para extraer los productos de la
excavacién se emplean vagonetas de
1,5 metros cubicos de cabida, que
mmarchan por cinco vias paralelas. Es-
tas vagonetas estan arrastradas por
un cable movido por una maquina de
vapor. La ventilacion se obtiene por
medio de una mdgquina impelente, que
envia el aire hasta el fondo del tunel

por un tubo de 0,60 metros de didme-
tro. La iluminacién es eléctrica.

Hay 125 hombres en cada orilla
trabajando noche y dia, pues se cal-
cula que el encuentro de las dos gale-
rias se verificard 4 unos 210 metros
de la orilla canadiense.

Por ahora solo se trabaja en la
parte de tinel que estd debajo del le-
cho del rio, la cual se acomete por
dos simples galerias que se ensancha-
ran y revestirdn después de la conclu-
sion de la primera.

Se supone que la obra costara doce

millones y medio de pesetas, lo cual

da un precio de 4.800 pesetas para el
metro lineal; pero muchos hombres
competentes creen que el gasto total
subira probablemente al doble.

(Memorias de la Sociedad de Ingenieros civiles.)

EL CANAL MARITIMO DE CORINTO

Esta obra tiene por objeto evitar &
la navegacion el rodeo de la peninsula
de Morea. Acortase el recorrido en
direccién & Grecia y & Turquia euro-
pea en 342 kilometros & los buques
que vengan del Adriitico y 178 4 los
del Mediterraneo, sin contar, lo que se
gana en seguridad, por ser dificil de
doblar el cabo de Matapan.

La longitud del canal es de 6.342
metros y el ancho proyectado de 22
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metros en la parte superior por 8 me-
tros de profundidad en las mais bajas
aguas.

El programa cra el siguiente: 1.°
Por medio de los medios mecdnicos
ordinarios, desmontar los terrenos de
aluvién, apreciados en dos millones y
medio de metros clbicos. 2.° Atacar
por medio de explosivos el macizo pé-
treo inferior, dragando los residuos.

Los trabajos empezaron en Abril
de 1882, pero no se desarrollaron con-
venientemente hasta los afios de 1885
4 1887. Bn la primera época se trabajod
por medio de dragas y no se pudo sa-
car mis que 1.300.000 metrosciibicos,
y en cambio en estos Ultimos dos afios
citados s¢ desmontaron 5 millones de
meiros cubicos.

Ll costo probable de la obra sera
de 60 millones de pesetas, el doble
proximamente de lo calculado en un
principio, 6 sean 10 millones por kilé-
metro, 6 bien 6 pesetas el metro cibi-
co. El canal de Suez costé 3 millones
y medio de pesetas por kilémetro 6
sean 7 pesetas por metro cibico. El
canal de Panamd se suponia en Di-
ciembre del 87 que costaria 22 millo-
nes por kildmetro 6 sean 15,71 pesetas
por metro cubico. :

(Anales de Puentes y Calzades.)

Hemos ‘tenido el gusto de leer dos
obritas de D. Enrique Trompeta, In-
geniero Jefe -de Caminos, Canalesy
Puertos. La una trata del trazado,
construccién y conservacién de cami-
nos ordinarios, y la segunda es un
compendio elemental practico de cons-
fruccién, y ambos tratados estén arre-
glados al programa del examen de
Ayudantes de -obras provinciales de
Filipinas. :

Son obras que tienen un objeto y
llenan un vacio, por consiguiente, real-
mente utiles. Bl autor no ha podido
extenderse en grandes disquisiciones
sobre puntos teéricos que encajan
dentro de su programa, desde el mo-
mento en que aspira y consigue dar 4
sus obras la cualidad de practicas ante
todo.

Creemos que tanto en Filipinas
como en la Peninsula pueden prestar
servicios realmente importantes 4
aquellos & quienes estin destinadas
Ias obras.
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