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MEMORIA

SOBME LAS MEJORAS QUE, CON ARREGLO A 1.0OS ADELANTOS MODERNOS, Y BAJO L
PUNTO DI VISTA DE LA SEGURIDAD DE LA EXPL OTACION, PUEDEN INTRODUCIRSE
EN BL MATERIAL FIJO Y MOVIL Y EN LOS SISTEMAS DE FRENOS Y SENALES DE LOS
FERROCARRILES ESPANOLES.

(Continuacién )

4" No podrad practicafse maniobra alguna en las eslaciones y aparla-
deros, tanio si se efeciian & brazo, como por medio de caballerias ¢ de
méquina, cuando no se hallen cerracdos todos los discos avanzados de se-
flales que haya establecidos en las mismas.

5." En las estaciones y puntos de bifurcacion, todas las vias afluentes
4 los mismos deben estar cubiertas por medio de los discos avanzados. Si
no hay peligro alguno, se descubrird una de aquéllas cuando se oiga la se-
hal del tren que llegue por la misma. Si se presentan dos 6 mds (renes ¢
la vez, se quitardn sucesivamente las sciiales de alto correspondientes &
cada uno de ellos, cuidando siempre de no dejar abierta mds que una
sola via al mismo tiempo.

0. Al salir los trenes 6 maquinas de las estaciones deben enconirar
terrado 4 su paso'el disco de salida (que se presentara, por regla general,
4 Ia izquierda de la via y traspondrdan por su espalda), en sefial de no cs-
perar la estacién por aguel lado tren alguno en -direccién confraria # la
suya. Si encontrasen abierlo el expresado disco de salida, deberan hacer
alto inmediatamente, no pudiendo continuar la marcha hasta que la csta-
¢ién lo-haya cerrado:
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7."  La maniobra, aseo y alumbrado de cada disco, estara i cargo del

guarda agujas mis inmediato al aparato 6 palanca de maniohra del mismo.

A falta de guarda agujas, 6 cuando circunstancias especiales lo exijan,
cl Jefe de estacion designard el empleado de Ia misma que debe encargarse
de estas operaciones,

8."  Los faroles e los ciscos cleberdn ser encendidos & la puesta del
sol, y apagados al ser de dia 6 al concluirse el servicio por la noche, si
éste no es permanente. Bstos faroles, al ser apagados, serdn retirados 4 la
estacién, donde se guardardn en sitio conveniente. ‘

En tiempo de densas nieblas, se encenderan durante el dia los faroles
de los discos.

9" Ll empleado que lenga & su cargo el asco y alimentacién de las lu-
ces de la estacion, cuidari también de la limpieza y alimentacién de los
faroles de los discos; pero sera obligacion de los guarda agujas & emplea-
dos designados al efecto el llevarlos i la estacién y volverlos & su sitio.

10. La maniobra de los discos se hard con el mayor cuidado, pasando
Ia palanca de una posicion & ofra sin violencia, para evitar toda sacudida
hrusea que pueda perjudicar al aparato.

11, Los empleados que tengan & su cargo el cuidado de los discos; vi-
gilarin que nada entorpezca su maniobra; cuando ésta presente resistencia
reconocer:n el alambre de transmision en toda su longitud, cuitindole los
obsticulos que impidan su movimiento; examinaran si esta torcido, si des-
cansa bien en todas las poleas y si los piquetes 6 estacas que las sostienen
estin bien conservadas, corrigiendo, por medio del tensor y cadenita colo-
cados cerca de la palanca de maniobra, las variaciones de longitud del hilo
de transmision, para que ésta funcione siempre con la mayor regularidad.
Darim, ademds, conocimiento de todos los desperfectos (aun los mds insig-
nificantes que observen) al Jefe de la estacién, quien avisard inmediata-
mente, si fuese necesario, al Capataz de la brigada de via y obras para que
proceda & su inmediata reparacién, sin perjuicio de consignarlo en el parte
diario. Harin, ademads, funcionar los expresados discos.en el intervalo de
los trenes, & fin de cerciorarse, antes de la llegada de éstos, de que fun-
cionan sin dificultad alguna.

12. Los Jefes de estacidn deberan inspeccionar y vigilar personalmen-
te lodos los detalles del servicio de los discos, no descansando en el celo
de los guarda agujas, pues todo descuido de estos Glimos pudiera tener
graves consecuencias, . : :

13.  En cuanto un maquinista aperciba un disco presentando la sefial
de allo, disminuird la velocidad de la maquina para poder deténerse al pic
del aparato de que se trata. Parado ya el tren, el .Conductor Jefe del mis-
mo se apear4, y con un banderin encarnado en la mano, si es de dia; 6 ¢l
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farol con la luz roja, si es de noche, se pondra en marcha hacia la estacion
O punto protegido por el disco, siguiéndole el tren & la distancia de unos
40 6 50 pasos. Continuard el tren avanzando con estas precauciones, mien-
tras el Conductor Jefe del mismo no encuentre obsticulo alguno sobre la
via; pero tan luego notase aquél que esta ultima se halla obstruida, hard
con el banderin 6 farol las oportunas sefiales al maquinista, quien debera
hacer alto inmediatamente; durante esta marcha, al paso, el maquinista
deberd dar con el silbato de su miquina lag sefiales reglamentarias de
alencién para anunciar su presencia. In el caso de tratarse de una maqui-
na sola, el fogonero cumplird las prescripciones impuestas en la presente
regla al Conductor Jefe del tren.

14, El guarda agujas 6 encargado de la maniobra de un disco repe-
tird, con su banderola 6 farol, la sefial de allo, y en ningun-caso podra
un tren tomar la aguja de enlrada de una estacidn sin que el referido
empleado haya sustiluido la sefial roja de su banderola 6 farol por la
verde 6.de precaucion con que reglamentariamente debe enlrarse en una
estacion. ;. .

15, A'la aproximacion de los discos situados en fuerles rampas, sobre
las cuales serfa dificil arrancar después de la parada, los maquinistas se
limitardn & reducir la velocidad de la locomotora & la de un hombre mar-
chando # paso ordinario, 4 fin de que ¢l Conductor Jefe del tren pueda
descender del furgdn y situarse 4 40 6 50 pasos delante, para cumplir las
prescripeiones consignadas en Ia regla 13.

Los discos de que se trata, son:

Bide Vendvell.. . . . . . Ladode Tarragona.’

Il de Arbés, . . . . . . Lado de Tarragona.

Los de la Granada. . . . . - Ladosde Tarragona y I'rancia.
Bl de San Sadurni. . . . . Lado de Francia.

Tl de Granollers. . . . . . Lado de Tarragona.

Ll de Palautordera, . . . . Lado de Francia.’

Blde San Celoni. . . . . . Lado de Francia.

Bl de San Jordi. . . . . . Lado de I'rancia.

Los de Camallera.. . : . . Lados de Tarragona y Francia.
Tl de Secuita-Perafort. . . . Lado de Reus.

Tl de Azaila. . . . . . . Lado deZaragoza.

16.  Si la sefial do alto presentada por un disco proviniese de una des-
composicién de la transmisién 6 de inutilizacidn del farol, por la noche,
ol Jefe de la estacién cuidara de enviar, con la anticipacién debida, un.em-
pleado al pie del disco para que indique al Jefe del tren que puede conti-
nuar-su marcha, 'Qvitando asi paradas y retrasos inutiles.
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17.  Si conviniese ordenar la detencidn de un iren que cstuviese sa-
liendo de una estacion, cl Jefe de 1o misma hard repicar frecuentemente Ia
ampana del andén, & cuyn sefial responderd el guarda agujas 6 empleado
(ué tenga i su cargo la maniobra del disco de salida, abriéndolo y cerrdn-
dolo repetidas veces; & csta indicacion hard allo el maquinista, procedién-
dose por el personal del tren & inquirir la causa que haya motivado Ia
parada.

18.  Tor regla general, los discos, cuyas sefiales deben respetar los tre-
nes ¢ maquinas en movimiento, son los que éstos encuentran & la derecha
de la via, en la direccidn de su marcha, discos que, cuando estin cerra-
dos, presentan la cara pintada de encarnado durante el dia, 6 la luz roja
por la noche, pues los que encuentren & la izquierda, y por tanto dejando
ver su cara posterior pintada de blanco, dirigen sus sefiales : log trenes y
mdcuinas que circulan en opuesto sentido.

Ordenes especiales reglamentardn el uso de los discos situados en con-
diciones excepcionales,

19, A fin de que el Jefe de estacion pueda estar completamenle seguro
de sila estacion estd cubierta 6 no en todos aquellos casos en que no pueda
ohservarse la posicién del disco desde el andén, se han establecido en casi
todas las eslaciones conmutadores que disparan sonerias eléctricas cuando
el disco estd abierto. .

20. Kl uso y maniobra de los discos de seiiales destinados 4 protejer Ia
bifurcacion de las lincas de Tarragona y Villanueva, la de las del Interior
y Tarragona y ¢l cruce con la linea de Zaragoza & Barcelona; el cruce de
la de Reus @ Roda y de Lérvida & Reus y Tarragona, y las barroras de los
pasos i nivel de la carretera de Castellvell y Paseo de la Mina, situadas 4
la entrada de la estacion de Reus, en cuyos cuatro puntos hay puestos de
enclavamiento establecidos, asi como ¢l uso de los dos discos y aparato
telegrifico situados en el punto de empalme de la linea del Interior con
la de San Juan de las Abadesas, en Granollers, y de los demds aparatos
especiales que en lo sucesivo se establezcan, se ajustard 4 lag disposicio-
nes especiales consignadas en las instrucciones dictadas para ol servicio
de dichos puestos y & la orden de servicio nim, 75 de 8 de Junio de 1880,
relativa 4 los discos de Ja bifurcacién de las lincas del Interior y de San
Juan de las Abadesas antes expresadas. » ‘

Emplazamiento de los discos avanzados.—Las reglas admitidas para la
posicién del disco avanzado son muy variables.en cada caso particular, y
varian también de una Compafiia & ofra; pero pueden, sin embargo, resu-
mirse en dos tipos generales: 1.% el que deja como minima la distancia re-
glamentaria de proteccién entre el punto de visibilidad del disco y aquel
que haya de cubrirse, es decir, el poste limite de proteccién, si es que exis:
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te, y 2.% ¢l que deja esta distancia reglamentaria entre el disco mismo y
el punto que cubre 6 i poste limite de proteccion, La distancia reglamen-
tavin de proteceién es aquella & que debe hacerse la sefial para detener el
tren antes de llegar al punto protegido.

Bn Espafia ignoramos ¢l criterio adoplado por la mayoria de las Com-
pafifag; pero si sabemos que las del Norte y Tarragona &4 Barcelona y Fran-
cia procuran aumentar todo lo posible la distancia de los discos d las agu-
jas extremas de las estaciones 6 & los puntos que acuéllos cubren.

In Francia, el segundo tipo de los dos citados sc encuentra solo apli-
cado on ¢l Norte y en la Compafifa de Paris-Lyon-Mediterranée con los
discos de compensador Dujour. Jin las otras Compaiiias francesas (ue han
adoptado ¢l primer tipo, la variacion de reglas proviene, por una parte, do
diferencias en la fijacion de la distancia reglamentaria de proteccién, y por
ot del alcance variable que cada una admite en la aplicacién de dicho
primer tipo 6 principio general.

Si se aplicase estrictamente Ia regla de que basta tener la distancia re-
glamentaria de proteccién entre el punto de visibilidad del disco y ¢l punlo
que hay que cubrir, podria suceder (uc en ciertas circunstancias (pov
cjemplo, en alineacion recla de gran longitud y cn una sola rasante) cl
disco se colocase junto & la aguja extrema 6 al lado del poste limite do
proteccion.

No sélo no se ha aceptado esto en ninguna parte, sino ue, por ¢l con-
trario, ciertas Compafias admiten, 4 titulo de aumento de seguridad, por
decirlo asi, que dehe siempre dejarse una cierta distancia minima entre el
disco y el poste limite de proteccion; de suerte que, aunque no sca muy
grande esta distancia, se llega 4 una especie de sistema mixto cntre los
dos tipos gencrales precitados. Bl minimum de esta distancia cs de 100
metros en los antiguos discos de la Compaiiia de Paris-Lyon-Mediterranée;
de 200 metros en la del Midi; de 400 metros en las del Oeste, Orleans y
Este, y de 600 metros por lo menos en la del Oeste si sc estd en una pen-
diente de mas de seis milimotros.

La importancia de la diferencia entre los dos sistemas generales admi-
tidos para ¢l emplazamiento de las scfiales avanzadas se comprende desde
luego: en el primero es indispensable que el maquinista actie desde cl
punto de visibilidad; en el segundo puede eépemr hasta el momento en que
franquea el disco. Un maquinista que no conozca 6 que conozca poco la
linca, podia ser sorprendido en el primor caso y maniobrar los (renos de-
masiado tarde; pero no en el segundo, por poca que sea la atencién con
que conduzea el tren. Ademds, el punto de visibilidad puede, segtn las
circunstancias atmosféricas (niebla, lluvia & nieve) y segin las condiciones.

de Ia vista de los maquinistas, estar sometido &4 enormes variaciones. Se:

a2
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necesita, por consiguiente, con ol primer sistema una atencion constante vy
fatigosa por parte de aquéllos, pucs de lo contrario se exponen & sorprosas
desgraciadas,

Por todas estas razones es preferible en principio el segundo sistema,
pero tienc también en la prictica graves inconvenientes. Es mucho mas
caro, porque es mas larga la transmision del disco # la palanca de manio-
bra; exige mayor vigilancia cn la conservacion; hace mis dificil la ma-
niobra, y los discos 4 menudo no funcionan, porque se rompe la {ransmi-
sién & causa de su gran longitud, ofc., etc. En nuestro pals apenas se co-
nocen las espesas nieblas de Inglaterra y del Norte de Francia, nichlas
que son causa de que alli la distancia del disco al poste limite sea la rogla-
mentaria de proteccion; nucstros trenes tampoco llevan las vertiginosas
velocidades de los rdpidos ingleses y franceses, y consideramos por lo
mismo que en nuesiro pais debe adoptarse el sisgtema mixto de las Compa-
nias del Este, Orleans y Oeste francés.

/Se continuara./

E. ManrisTany v GIBERT.

ESTUDIO SOBRE APROVECHAMIENTO DE AGUAS EN EL VALLE DEL EBRO

(Continuacion,)
RIEGOS
V.

El volumen de agua que los ricgos exigen, varia con la clase del’ cullivo,
del suelo y subsuclo, el clima, la exposicion, los vientos reinantes, ef-
cétera; no es., pues, de extrafiar las apreciaciones tan variadas que se oh-
servan, ni tampoco es raro ni dificil incurrir en notables equivocaciones al
hacer esta asignacién, cuando para el acierto precisa analizar causas tan
dificiies de apreciar, y que exigen largas y costosas expericncias.

El més seguro medio se encuentra con frecuencia en la asimilacion,
para lo cual no esgasean, por fortuna, los ejemplos de riegos establecidos,
¥ cuyo resultado es conocido. La dificultad se limita asi 4 elegir con acierto
aquel cuyas condiciones sean m:s parecidas, adoptando su dotacién & cam-
bidndola en relacién con las diferencias hien marcadas que entre ambos
casos existen, ' :

De todos modos, el volumen de agua rds conveniente al riego es acuel
que.-basta para saturar de humedad la capa vegetal activa, cuyo espesor
varia entre 15 y 25 6 30 centimetros; conseguido este ohjeto, toda el agua




