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MEMORIA

SOBRE EL

PROGRESO DE LAS OBRAS DEL PUERTO DE MANILA

ANTECEDENTES.—La Junta de obras del puerto de Manila se constituyo y
celebrd su primera. sosién el dia 22 de Marzo de 1880, como se consigna en
la Memoria que la misma redacté y publicé al finalizar aquel afio, en cumpli-
miento de lo que preceptiia el apartado 13 del art. 6.° de su reglamento.

Como era natural, solo pudo ocuparse por entonces de la tramitacién de
los diversos proyectos, total del puerto y parciales.de diversos servicios y
en la preparacién de los innumerables medios de accién que ohras de tal
importancia necesitan.

Al finalizar el afio 81, el Ingeniero encargado de las obras presentd la
Memoria sobre el progreso de las mismas durante aquel ejercicio, 1a cual no
s¢ ha publicado, y desde entonces hasta la fecha, ha dejado de cumplirse eg-
ta prescripcion reglamentaria, por razones que expondremos més adelante,
cuando hayamos fijado el estado de los trabajos, al finalizar el afio 81 y dado
cuenta de lag diversas vicisitudes por que las obrag han pasado, tanto por
las modificaciones del proyecto, cuanto por el cambio de personal, que sen-
sibles causas produjeron en la Direccién facultativa.

Concrustones pE La Mexoria bk 1881.—La descripcién do log trabajos
realizados durante el afio de 1881 se divide en {res grandes grupos
que son:

1.° Obras de caracter general.

2.°  Construccién del nuevo puerto.
3.° - Conservacién y mejora del puerto interior.

A estos tres grupos se refieren las fres secciones en que 1nvar1ablemontc
vienen divididos todos los presupuestos de gastos que se han redactado des-
de el origen de las obras hasta el dia.

OBRAS DE CARACTER GENERAL.—En la primera seccién se hablan adqumdo
los principales instrumentos topograficos y de dibujo; se empezd la construc-
¢ién de la casa oficina central, cuyas obras, cuando estaban hechos los ci-
mientos, zécalos, algibes y colocados la mayor parte de los pies derechos
{ueron suspendldas por reclamaciones del ramo de guerra, habiendo sido_
hecesario arrancar todos los pies derechos, depositdndolos en sitio apropla- '
do para su conservacion hasta la solucién del. conflicto que’ parecla haber
surgido con la autoridad ‘militar de la plaza, ¥ que dio lugar & la superior
disposicién de 13 de-Agosto de aquel afio..

Se empezaron los ensayos sobre cales Indrauhcas, recoglendo muestras '
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de cales y arcillas, construyendo hornos de diversas clases y fabricando al-
gunas cales artiliciales, ensayadas en el laboratorio y empezadas las prue-
bas de la resistencia & la accion quimica del agua del mar,

ConsTRUCCION DEL NUEVO PUERTO.—Como obras de la segunda seccién, se
hallaban empezadas la apertura de cantera con la explanacién de las vias de
servicio y la general de extraccién hasta el muelle embarcadero, del que
habia hechos unos-doscientos metros; estaban sontados los carriles, en casi
todo lo explanado, y terminados algunos vagones plataformas para el frans-
porte de Iz piedra; construido p] almacén de polvora, cuyo contrato, adjudi-

cado en subasta, fué rescindido, terminandose por administracién; adquiri-
do un puente bascula para pesar los vagones cargados de piedra, y cons-
truida la casota para su instalacién; comprados y ensayados varios tipos de
perforadoras de mano y do vapor; adquividas placas giratorias, griias de

apor y de mano, genoradores para dar vapor & las perforadoras, tenazas
y otros accesorios de la cantera, y por ullimo, empezada la casa oficina y
habitacién de las canteras y dependoncias provisionales para almacén do
herramientas y fraguas.

Halldbase también en tramitacién la adquisicién del tren de transporte,
habiéndose comprado la lancha auxiliar; aprobados los proyectos y proxi-
mos 4 cjecutarse; en subasta la obra de construccién de las 14 gabarras y
encargado el Gebierno de 8. M. del contrato de los vapores remolcadores.

Pertenccientes & esta misma seccién, son-los trabajos proyectados y rea-
lizados en parte, para poder transportar la piedra, bajo la denominacién de
canalizacién del Pasig, consistiendo: 1.°, en cerrar con dos presas sumer-
gidas cl rio San Mateo para detener-lag arenas que arrastra, cuyas obras,
de insignificante coste, se llevaron 4 cabo, desistiendo, por ultimo, de estc
medio en vista de los desperfectos causados en dos avenidas consecutivas,

- por la impetuosidad de la corriente de aquel rio.

También se pens6 en cerrar con presas de arcilla revcs’mdas de pxedms
tres de los cualro brazos que comunican el Pasig con la Laguna, para con-
seguir clevar el nivel de aquélla en el cstinge, quedando terminados los
proyectos, después de practicada una informacién en que se oyeron y resol-
vieron las quejas alegadas por los propietarios riberefios.

Se comprd, por ultimo, una draga de mano de rosario ccntral cuyos
primeros ensayos demostraron la necesidad de adqulmr una pequena ma-

quina de vapor que produjera el movimiento, que resultaba casi 1n1p051blc, :

4 consecueneia de la escasa fuerza del obrero 1nd1gena. .

Por ltimo, s& empez0 la construccién de una’ estacada en la playa de
Santa Lucia para defender los productos del- dragado, que los génguiles
empezaban a deposn;ar en el emp]azamlento futuro de los. tcrraplenes del
nuevo puerto. - - : :
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CONSERVAGION Y MEJORA DEL PUERTO AcTUAL.—Respecto 4 la tercera sec-
cion, se limitaron los trabajos 4 los dragados de la barra del Pasig durante
menos de cinco meses, en los cufiles se extrajeron 37.520 metros ctibicos de
fango, habiendo estado en reparacién el resto del afio la Unica draga. anti-
gua de madera y doble rosario que por entonces existia. Esta falta de me-
dios imposibilitaba, por lo tanto, la mejora de la barra, cuyo canal quedaba
muy estrecho por el avance del banco de Poniente hacia el dlque Sur
del rio,

En Ia Memoria de donde estas noticias se foman, se decia que habla po-
dido dragarse antes de ontrar-la draga en reparacxén un bajo que existia
en el rio cerca de la boca, quedando en cambio por limpiar los aterramien-
tos en los muelles de Magallanes y la Aduana,

La reparacion de log muelles del Pasig, cuyo proyecto estaba aprobado,
dehia ocupar atencién preferente de la Junta, y al terminar el periodo que
examinamos, se empezaba el expediente de expropiacion de casas y solares
que debian ocuparse en la margen derecha, y se daba principio al acopio de
materiales, )

Bajo el mismo epigrafe se comprenden la conservacion y mejora de los
osteros confiados & la Junta de obras del puerto, y se propuso & la Superio-
ridad el plan de trabajos que parecia mas conveniente seguir, encargando
al extranjero después de aprobado aquél, una draga Priestman para poder
comenzar, 4 su llegada, los dragados de tan importantes vias fluviales.

También queds redactado en este afio y remitido 4 la aprobacién de la
Superioridad el proyecto y presupuesto de la estacién de salvamento de
naulragos.

Los gastos ejecutados en las obras durante este periodo son los si-
guientes:

e — T ———— s ———

A lﬁo S. 1.* seccidn. 2." saceidn, 3." seccidn, TOTAL.
1880, . ...... .. 8.588,34 5.537,60 | 13.810,66 27.936,60
1881, .. .. ... .| 27.971,74 | 70.460,61 34.490,12 | 132.922,47

Susa.. .. ..| 36.560,08 | 75.998,21 | 48.300,78 | 160.859,07

“———-——_—_——'———-—-—_——_

Trabajos ejecutados desde eI aiio de 188l hasta ﬁn del 87.

El espaclo de seis afios 4 que se' reﬁere este pemodo, durante el cual |
ha dejado de cumphrse la prescripcion revlamenta,ma dela Memoria sobre
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el progreso de las obras, debe considerarse dividido para su examen en
dos partes hien distintas, de tres afios cada una. La primera desde 1.° do
Enero de 1882 hasta igual fecha del 85, eh que, por circunstancias diversas,
se vieron la mayor parte de las obras casi paralizadas, y la segunda desde
1.° de Enero de 1885, en que teniamos ya la honra de dirigir las obras,
hasta la {echa actual. :

Primer periodo: desde 1.° de Enero de 1882 hasta igual fecha de! afio de 1885.

Este periodo ha sido el de mayores contrariedades para cl puerto, tanto
por las dificultados legales, cuanto por las que el cambio de personal debia
necesariamente producir.

Oricmva.—THasta mediados del afio de 1882 no se autorlzo la pro-;ecucwn
de las obras de la casa-oficina de Manila, que comenzd entonces con gran
impulso,

Se continuaron tambi¢n durante algiin tiempo los ensayos de las cales y
cementos cuando otras perentorias atencioncs lo permitieron., »

La Real orden de 30 de Encro de 1881, por la (ue se mandaba redactar
un nuevo proyecto del puerto, ofrecid tales dudas al Ingenicro Director de
las obras, que tuvo necesidad de elevar una detallada consulta, tramitada
por la Inspeccion gencral de Obras piiblicas y contestada por cl Gobierno
de S. M. en 23 de ])101en13)1'c del mismo.afio, procediéndose enseguida 4 la
redaccién de los documentos reglamentarios que se presentaron en Junta del
puerto & fines de Mayo de 1882.

Cantrras.—Los trabajos de doshroce de cantera y muelle embarcadero
continuaron, asi como los de la casa oficina afccta #& dichas obras, que se
di6 por terminada en el segundo trimestre cel afio; teniendo que lamentar,
tanto en estas obras como en casi todas las que se ejecutaban’en Manila, *
los desastrosos efectos de Jos terribles ciclones de Octubre y Novxembre de
1882, que son los mayores conocidos en un largo espacio de Llempo. ‘

TRANSPORTE DE LA PIEDRA.—Adquirida la lancha de vapor auxiliar'del tren
_ de transporte de la picdra, se procedi6 4 su montaje, al mlsmo tiempo que

se actwo cuanto era posible la construccién de las gabarras contratadas,
que sc recibieron en parte.

CANALIZACION DEL Pasic.—En esta & cpocase construyeron las presas Tay—
tay y Tipds y se empez6 la de Taguig. Se’ continuaron- Jos drao'ados en la
desembocadura del Pasig, en la importancia que permitian los medioé dis-
ponibles; se terminaban. los expedientes de expropiacién, y se proponian y
aprobaban las variaciones que se creyeron oportunas en la ejecucién de los

_trozos nuevos de muelle que debian construirse aguas-abajo del puente de
Espafia, al sitio de San Gabrlel ¥ frente 4 la Capltama del puerto.
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REPARACION DE LOS MUELLES DEL NORTE DEL Pastc. —S6. empezaron las fun-
daciones clavando algunas palmas bravas después de verificado el replanteo -
general de aquella parte, dejandolo claramente determinado.

Aprovechando el espacio libre _que existia entre el edificio llamado™ Ca-
renero y el muelle, se monté un pcqucno taller de bloques, para fabricar
los que fueran necesarios, para la obra contigua de la Capitania del puerto;
dejando fabricados en fin de 1882, 375 metros cibicos, y-quedando acopia-
dos arena, cemento y- grava para fabricar lo necesario 4 cubrir log espacios
que quedaban libres en el taller referido. :

Por la misma época se dejé terminado el pontén de Vitds, que da paso
al pequefio canalizo que une el rio Pasig con la playa de Tondo. La referida
obra, cuyo presupuesto, aprobado en Septiembre del 81, importaba pesos
2.740, se termind en Octubre de 1882, con un gasto de pesos 3.260,70 y un
presupuesto adicional de pesos 520,70, que se explica perfectamente por el
aumento de obra en las fundaciones y el gasto exorbitante (pesos 113,064
por metré etibico), & que rosultaron las coronaciones de la obra, que se hi-
cieron con sillerfa de la misma piedra de las canteras de Angono, que
habia de servir para ejecutar las escolleras del puerto. Esta prucha se.
llevd 4 efecto como ensayo ccondmico comparativo con la silleria de ‘grani-
to de China; que es la mejor que para obras de esta importancia puede ad-
mitirge en este pais.

Sc presentd .por esta misma época el proyecto de las obras de mcjora :
de la primera seccién del estero de Binondo.

En principios del afio 83, el Ingeniero encargado de lag obras, D. Eduar-
do Liépez Navarro, se vi6 en la imposibilidad de continuar por més tiempo
ol frente de lag mismas, resentido como se hallaba su organismo, & conse-
cuencia de - una larga y penosa residencia en este pais, en donde tantas
pruehag habm dado de su prodigiosa laboriosidad, y tuvo precision de
marchar con licencia & Espafia, entrando en el mes de Febrero 4 sustituirle
su compafiero D. Genaro Palacios, que 4 la sazén se hallaba dedicado 4 los
trabajos mds ‘importantes llevados & cabo hasta hoy en el.ArchipiéIago, ‘
como lo eran los de traida de aguas & Manila.

Esta obra, que se hallaba en el periodo de més 1mpulso, y. que abgorbia
casi por completo su atencién, habia de dejarle muy poco tiempo para en-

cargarse de las del puerto, y s6lo ante la imperiosa necesidad y por un acto
de verdadera abnegacién, pudo aceptar, si bien con ciertas salvedades; la
direcclén de otra obra que neces1taba en el periodo critico de su orgamza-
cion, de toda la actividad y suﬁcmncm del Sr. I alaclos sm que otras aten- ,
cxones pudleran dJstraer]e.

A pesar de ‘tan: desfavorables clrcunstanclas y.de la f'ﬂta de medlos,
'hlZO cuanto era dado ,ejecutar entonces, como fué preparar elementos de
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trabajo para que en plazo no muy largo pudiera darse principio 4 tan de-
seadas obras :

Oricinas,—Siguiendo el mismo orden que en lag descripciones anterio-
res, diremos que termind las obras de la oficina central, redactando el pre-
supuesto adicional de las mismas.

CantERas,—Se prosiguid el desbroce de canteras, suspendiendo los tra-
bajos en la via de la izquierda, localizandolos al centro y derecha en vista
de que en toda esta parte, y sobre todo en la izquierda, aparecian grandes
cantidades de tierra y piedra descompuesta, alternando con pequefias bol-
sadas de piedra dura. Todos los productos de este desbroce se llevaron al
muelle embarcadero, primero, porque era necesario prolongarlo para dar
calado 4 las embarcaciones que en su dia verificasen el transporte de la
piedra, y ademds porque no existian entonces medios de transportar piedra
4 las escolleras del puerto, aun' en el caso de que hubiera sido posible el
embarque.

El 8r. Palacios llevo el muelle embarcadero hasta 500 metros desde su
origen; pero esto fué 4 expensas de grandes cantidades gastadas en piedra,
tierra y dinero, por lo cual decidié no continuarlo hasta donde figraba el
proyecto (210 metros mas), é indicaban sobre el terreno na doble fila de
palmas que limitaban su ancho, dibujdndolo perfectamente. El suelo sobre
que estas palmas estaban clavadas era tan suelto, que de prolongar el mue-
lle, hubiera sido indispensable variar el sistema de construccion, apelando,
por ejemplo, al pilotaje de rosca de Michel, coronado por piso de madera 6
hierro. Por esta razén el 8r. Palacios, habiendo llegado 4 una sonda en la
que solo en afios de sequia y en reducido espacio de tiempo pudiera faltar
calado para las gabarras, decidi6 no continuar mas; pero- como el talud de
las escolleras era un inconveniente para ol atraque de embarcacwnes, ided
construir unos pequefios martillos, normales 4 la Imeageneral  que rebagaran
la bage de la escollera; y estos martillos, construidos’ con. escollera encajo-
nada con estacadas de palmas en la base y muro de mamposteria en seco,
con paramentfos verticales en el resto, vinieron 4 resolver la cuestlén Cua-
tro debian ser los martillos construidos, pero el Sr. Palacios solo pudo
dejar dos, préximos 4 terminarse.

TRANSPORTE DE LA PIEDRA.—EI transporte de la piedra no dejé de preocu-
parle, y propuso al Gobierno la adquisicién de remolcadores en e] vecino
puerto de Hong-kong, para que pudieran terminarse antes v empezarse el
transporte de la piedra con las gabarras; que ya estaban construidas én ni-
mero de catorce; pero el Gobierno no acept6 este- pensamlento y-contratd en
definitiva con la casa Satre, de Lyon, los dos remolcadores de 130 caballos
efectivos de fuerza,, ‘cuafro ples de.calado y capacea de remolcar tres. ga- '
barras.:
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Estos remolcadores no debian estar terminados hasta el 1.° de Diciem-
bre de 1884, y teniendo en cuenta el tiempo necesario para el transporte y

montaje, no podia contarse con su auxilio hasta Junio 6 Julio del afio 85,

Por ofra parte, suspendida la prolongacién del muelle embarcadero, y pre-
sentando ya la cantera algun frente de explotacién, urgia comenzar el trans-
porte de la piedra, dando principio 4 la ejecucién de las escolleras.

Durante este tiempo, el Sr. Palacios propuso & la Junta.y presentd cl
proyecto de forrado en cobre de ocho gabarras, cuya obra, una vez termi-
nada, pidié también autorizacién y empezé las gestiones para adquiric un
remolcador auxiliar, que podia pedirse inmediatamente en la vecina colonia
de Hong-kong, con el cual se empezaria enseguida el transporte de la pie-
dra. Tal era el estado de este asunto, el mas importante sin duda del futuro
puerto, cuando, ‘nos hicimos cargo de la direccion de lag- obras, en Diciem-
bre de 1884,

CanarizacioN pEL Pasie.—Tampoco habia sido desatenchda la canaliza-
cién del Pasig, y aun cuando no se terminé la presa de Taguig y se consinti6
por todos que los pueblos riberenios destruyeranlos insignificantesobsticulos
llamados presas de Taytay y Tipasde 34 y 24 metros cuadrados de superficie
respectivamente, atribuyéndoles ser causa de las grandes inundaciones, que
los'dos tristemente célebres ciclones de Octubre y Noviembre del 82 pro-
dujeron en la laguna de Bay y en los pueblos riberefios, no dejé por eso de
dragarse en los bajos que el rio Pasig presentaba aguas abajo de Santa
Ana, cuando el descenso de las aguas hizo comprender aquella nece-
51dad o

La draga Priestman pedlda por el Sr. Navarro, después de aprendldo
su manejo, dificil para los primeros operarios indigenas que la ensayaron,
dié un resultado satisfactorid, pidiéndose otra segunda, cuyo montaje. esta~

ba casi terminado por el Sr. Palacios al encargarnos de las. obras, y con la

cual se contaba para dar mayor impulso & los dragados mdlspensables por
la bajada de la piedra para las escolleras.

CONSERVACION ' DEL PUERTO.—En la conservacién del puerto se hlzo
cuanto era posxble' dragar en la barra del Pasig 6 en el interior dol rio,
segin lag épocas, con el Unico aparato queentonces existia, que era la
draga ‘antigua de madera, con dos rosarios y su tren de ginguiles: de

madera,

A fineg de Juho del afio de 1883 se re01b16 todo. ol matemal del nuevo.

tren de limpia, que di6 un trabajo improbo para su clasxﬁcaclbn, por venir

la mayor: parte de los atados desechos y confundidos-de tal. manera, que.d '

pesar de “haber . llogado poco tlempo después el jefe montador de la casa
Satre, no fue pomble averiguar con: exaotltud ‘1o -que’.estaba’ comp]eto, ni
cudles lag piezas que faltaban. Por otra,parte*-m aqui habia costumbre . de

T o S e
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esta clase de obras, ni existia nada preparado para un montaje tan impor-
tante. Puesto de acuerdo el S8r. Palacios con el Jefe montador, proyectd
varaderos y camarines provisionales para poder empezar & colocar las
quillas de lag primeras embarcaciones, y construy6 almacenes para deposi-
tar aquello que, por su pequefiez, fuera preciso sustraer 4 la rapacidad, tan
corriente entre estos naturales, S

Terminadas estas primeras operaciones preliminares, se empezé el
montaje del tren de limpia en los primeros dias de Noviembre por un gén-
guil y la primera draga, y una vez botado al agua este primer ganguil,
ocuparon su lugar otro gdnguil y el vapor remolcador, quedando botados
al agua y colocindose las maquinarias en el mes de Julio de 1884, tanto
del remolcador como de la primera draga, y s6lo 4 la terminacién de sus
respectivos armamentos suspendi6 las obras el Ingeniero, por haberse ago-
tado el presupuesto de montaje aprobado por el Gobiefno; por su importe
calculado de pesos 27.000.

Inmediatamente se dedicé el Sr. Palacios 4 la redaccién del presupuesto
adicional, que presentd en el mes de Septiembre, y que ascendia 4 pesos
25.555, el cual fué aprobado por el Exemo. Sr. Gobernador general en 31
de Octubre, y elevado en 8 de Noviembre 4 la aprobacién superior del Go-
bierno de S. M.; pero teniendo en cuenta que las paralizaciones del mon-
taje aumentaban considerablemente su coste, porque habia que- conservar
el material montado y pagar un sueldo de 50 francos diarios al Jefe mon-
tador, acords Ia Junta continuar las obras con el crédito concedido, aun en
su cardcter provisional. ' : ' .

Resulta, por lo tanto, que al hacer entrega el Sr, Palacios . al-_ln'g"eniéro
que suscribe, en fin de Dicien@bre de 1884, se hallaban recibidos p‘_f!ovisio-
nalmente y en estado de funcionar, la primera draga,, el vap( 'réﬁiolqa-
dory dos génguiles, hallindose ademas en varadero- dos géngtiles en
construccion y todo dispuesto para empezar el montaje de la segunda
draga y los cuatro génguiles que restaban hasta el completo del. ‘tren de
limpia. . S .

(Se continuarés.)

SR Ingehiéfo Director; -

Josk ‘Garcia MomroN.

. MADRID: 1889. BRI
ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO DE GREGORIO JUSTE. e
- Calle de Pizarro, itimero 15, bajo.: . &
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