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SUMARIO.

Aplicaciones del sistema de frono del vacio hechas hasta ahora en nuestra Peninsula, X.~Memo-
ria sobre las mejoras que, con arreglo & los adelantos modernos, y bajo ol punto de vista de la
seguridad de la explotacion, pueden introducirse en el materinl fijo y movily en los sistemas
de frenos y sefiales de los ferrocarriles espaiioles (continuacion), por . Eduavdo Maristany y
Gibert.—-Nueva Escucla de Ingenicros de Caminos, Canales y Puertos, por cl Arquitecte don
Rurique Repullés Segarra (conelugion),—ILaminas 83, 84, 85 y 86: Planias de los pisos grincipal,
segundo, bajo y dticos,

APLICACIONES

DEL

SISTEMA DE FRENO DEL VACIO

HECHAS HASTA AHORA EN NUESTRA PENINSULA

Por la importancia que para la seguridad de la circulacién en los ferro-
carriles tienen las aplicaciones del freno de que se frata, vamos # detallar
d continuacién las hasta ahora realizadas vy las que se proyectan, cuyos da-
tos hemas obtenido del Ingeniero constructor Mr. Poupard.

CoMPANIA DE LOS FERROGARRILES DE MADRID, ZARAGOZA Y ALICANTE.—In
esta Compafiia el servicio del tren expréss de Madrid & Sevilla, tiene lugay
tres veces por semana ida y vuelta; el freno del vacio automdtico ha sido
aplicado 4 estos trenes desde 1887 en

5 Locomotoras de viajeros y sus tenders,
5 Furgones,
10 Coches,
1 Slecping-car, y on
8 Coches con tubo de conduccidn solamente. Los ensayos oficiales tu-
vieron lugar ol 28 de Mayo de 1887, y el servicio reglamentario fué apro-
hado ¢l 8 de Junio. ‘ '

Desde esta fecha el material no ha exigido reparaciones, y el servicio
se ha hecho con gran regularidad. , ’

El tren se compone generalmente de: 1 Locomotora y su tender, 2 {ur-
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gones, 1 Sleeping-car y Hcoches: el peso nominal del ren es proximamente
de 128 toneladas, auncque it veces se aumenta,

La distancia de Madrid & Sevilla os de 572 kildmetros; el trayecto durn
15 horas, con 26 paradas, En Sierra Morena se bajan 46 kilometros con pen-
diente media de 16m,

Iin breve parece se establecera dicho freno cn ¢l expréss de Madrid
Zaragoza.

ConpaRia DE LOS FERROCARRILES DEL Nontr pr Hspaka, —Idsta ha aplicado
desde hace 12 afios el freno no automdlico en cierto ntimero de locomo-
toras y tenders de mercancias, con objeto de contener la velocidad de los
frenes en las largas y fuertes pendientes que resultan del perfil de su tra-
zado. Desde hace tres afios ha provisto del mismo freno el material nece-
sario para el servicio de dos trenes expréss que recorren el trayecto de Ma-
drid & Tedn, y actualmente transforma el freno no automiitico en freno auto-
nuitico en dos de sus locomotoras y tenders con intencién de continuar
haciendo To mismo con todo ¢l material.

CompaSia INPERNACIONAL DE €OCHES - caNas.—Todos los coches de esta
Cfompaifiia que funcionan en las iincas de Bspaiia y Portugal, estin provis-
tos del freno automatico con mecanismo para convertir este freno en no au-
tomilico y viceversa, segim hagan 6 no el servicio en lineas de la Compa-
ifa del Norte de Hspafia § en otras.

Los trenes del Sud-Expréss, que también llevan esle freno, funcionan
desde Noviembre de 1887 en laslincas de la Compaiiia Real de log ferro-
carriles porlugueses, Madrid, Céacercs y Novte de Espafia, esto es, desde
Lishoa & Tring estos trenes se componen gencralmente de

I Lecomotora de gran velocidad y tenders,
2 Ifurgones,

1 Coche restaurant,

1 Sleeping-car,

El peso total del tren es proximamente 145 toneladas, y se aflade & ve-
ces 1 Bleeping-car del peso de 20 toneladas y 1 furgén de 10 toneladas,

Este tren parte dos veces por semana de Madrid para Lisboa, & sea un
recorrido de 658 kilometros en 15 horas: en el paso del Tajo hay 11 kil6-
metros, 5 con pendientes de 20m,

ConraNia DEL rERROCARRIL DE CACERES 4 PorTucar.—El freno automa-
tico s¢ ha aplicado actualmonte &

10 Locomotoras y sus tenders,
6 Furgones, .
.72 Coches y wagones con tubos de conduccién.,

CoMPARIA DE LOS FERROCARRILES ANDALUCES,—Esta Compaifiia acaba de
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encargar un numero hastante considerable de locomotoras y de vehiculos,
con la aplicacién del freno automditico y tubos de conduccion,

JOMPANiA REAT DE LOS FERROCARRILES PORTUGUESES.—Desde hace 18 me-
ses esta Compafia ha adoptado el Ireno automdatico y ha decidido aplicarle
en todo su material de viajeros y frenes mixtos; posec actualmente

44 Locomotoras y tenders (14 mas van i recibirlo),

175 Vehiculos,

87 Td. sélo con tubo de conduccién.

Acaba de encargar, provistos,del mismo freno,

16 Locbmotoms y tenders,

190 Wagones y furgones,

3065 Vehiculos, s6lo con tubo de conduccién.

Cuatro trenes provistos del reforido freno civeulan todos los dias enlve
Lishoa y Oporto, de los cuales dos son rapidos y dos correos; el trayecto cs
de 336 kilometros recorridos en ocho y diez y media horns. Los (rencs co-
rreos se componen de 15 vehiculos.

CowpaRia pur FERROCARIIL DEL MINO Y DRL Dumno.—REstudian la aplica-
cion del freno antom:tico en su material, y han encargado 4 coches que es-
tardn provistos de él. '

CompaRia pE BiLpao 4 Ponrueanere.—Todo el material de osta Compa-
fifa, 6 sea 5 locomotoras-tenders y 34 cochos (de los cuales diez eskin en
construccion}, se hallan provistos de freno automiitico; 12 wagones de mer-
cancias estdn provistos del tubo de conduccién solamente.

Esta linea tienc una longitud de 12 kilémetros, y ademis de las paradas
cn las Estaciones extremas, ticne cinco paradas intermedias; hay actual-
mente 22 trencs por dia en cada direccion; ademsis trenes do mercancias,
y el trayecto se efectiia en 23 minutos. :

CoMPANiA GENERAT DE LOS TRANViAS DE BancsrLona.—Posce actualmente
% locomotoras y 12 coches provistos de freno automitico; los trenes sc
componen ordinariamente de 1 locomotora y 3 coches; se baja pendientes
de 65m de Sarrid 4 Barcelona.

Otras Compafiias de. Espafia y Portugal eslin en negociaciones para
establecer los frenos automiticos.

X.




