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SUMARIO.

Memoria sobro las mejoras que, con arrcglo & los adelantos modernos, y bajo el punto de vista de
1a seguridad de la explotacion, pueden introducirse en ol material fijo y movil y en los siste-
mas de frenos y sofinles de los ferrocarriles ospadioles (continuacion), por . LEduardo Maristany
y Gibert.—Estudio sobre aprovechamicnto de aguas en el valle del Ebro, por 1, Ramén Gareia.
—Informe sobre las pruehas del puente de Castejon en sus doce primeros tramos, por D. Pelayo
Manceho.
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MEMORIA

SOBRI LAS MEJORAS QUE, CON ARREGLO A LOS ADELANTOS MODERNOS, Y BAJO EL
PUNTO DE VISTA DE LA SEGURIDAD DE LA EXPLOTACION, PUEDEN INTRODUCIRSE
IN EL MATERIAL FIO Y MOVIL'Y EN LOS SISTEMAS DE FRENOS Y SENALES DE 1.0S
FERROCARRILES ESPANOLES.

(Continnacién.)
Para poder exponer con suficiente claridad cuanto digamos respeclo &
esta seceidn, las dividiremos en las cuatro partes 6 articulos siguientes:
2.° Enumeracion, clasificacién y significacién de las sefiales fijas para
la proteceion de las vias,
2. Tnspeccion y vigilancia de las scfiales fijas de proteccion A distancia

y de su manera de funcionar.
3.° Secfiales fijas de proteccidn puestas en movimiento automaticamente

por los trenes en marcha, '
4° Tnumeracién, clasificacién y significacion de las sefiales de las agu-

jas 6 de direccion. 2

1.
ENUMERACION , CLASIFIGACION Y SIGNIFICACION DE LAS SENALES FIJAS
PARA LA PROTECCION DE LAS Vias,

Conviene advertir antes de enumerar las sefiales [ijas destinadas 4la
proteccion de las vias, que las empleadas en las lincas de doble via para
mantener los intervalos entre los trones que se suceden en el mismo senti-
do, perlenecen por su naturaleza y por su disposicién general i las de que
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vamos i ocuparnos aqui; pero que segin ya hemos dicho en otra parte, su
importancia es tan grande que merecen estudiarse en una seccion especial,
que sera la 6.

Todas las sciiales fijas empleadas para cubrir un obsticulo fijo & un
punto peligroso, es decir, lIas sefiales de q'uc tratamos, presentan una indi-
cacion mévil, que puede ocupar dos posiciones, y excepceionalmente fres, en
algunos aparatos especiales usados por ciertas Compafias.

Todas estas sefiales podrian dividirse en dos grupos: en uno las que in-
teresan exclusivamente i Ia circulacion en lag viag principales, y en ¢l otro
las que protejen los movimientos y Ia circulacion en las vias accesorias.

Se han clasificado estas mismas sciiales como sefiales 4 distancia y se-
fales maniobradas en el pueslo, segtin que la scfial s¢ hace por una trans-
mision mds 6 menos largn, generalmente funicular y algunas veces rigida,
0 dircelamente con la mano. Bin realidad, esta clasificacion descansa sobre
hechos de importancia secundaria y segiin cl objeto especial & que la sefial
se destina; una misma sefial puede moverse 4 distancia & con Ia mano en
el puesto, segun cl sitio en ue esté colocada. Por esto hemos renunciado 4
toda clasificacion que descansase sobre esta base, y es mucho mds justa y
mis importante la clasificacion de las sefiales en los dos grupos al principio
indicados y conforme 4 su significado.

Desde luego cs preciso distinguir las que se dirigen 4 los maquinistas
de las que estdn cxclusivamente destinadas 4 establecer una comunicacién
entre los guardaagujas, llamadas por esta razén sefiales de corresponden-
cia. Hay variag scfiales-de esta clase de indicacion movil, que por su forma,
transmision y maniobra, son muy parecidas 4 lag gque se dirigen 4 los ma-
quinistas. Podrian éstas haberse agrupado 4 los aparatos eléctricos de co-
rrespondencia, de que nos ocuparemos en la seccion 4., pero hemos creido
mas acertado dejarlas aqui.

Las sefiales quc se dirigen 4 los macuinistas pueden clasificarse por la
significacion del aviso que dan, y este es, en roalidad, el caracter mds pro-
pio para servir de base & una clasificacion racional.

Distincion entre las sefiales de las vias principales y las accesorias.—Va-
rias grandes Compaiiias extranjeras usan aparatos especiales y colores dis-
tintos para las sefiales, segiin que éstas se destinan 4 los trenes 6 méquinas
que circuian por las vias principales 6 por las accesorias. Otras Compaiiias,
por el contrario, no hacen semejante distincion; tienen sélo ciertos tipos,
que aplican en caso necesario lo mismo para las vias accesorias que para
las viag principales; y finalmente, hay otras que tienen un sistema interme-
dio, como sucede en las de Orleans y Midi de Francia. Como principio ge-
neral, en estas Compafiias no hay sefiales especiales para las vias acceso-
rias, y s6lo se empiean en ciertos ‘casos particulares.
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Iin lineas de mucho {rifico con cstaciones imporlantisimas, en las quc
la explotacién y movimiento de trenes dentro de cllas lienc que obedecer
ciertas y determinadas reglas, podia ser interesante discutir y analizar cudl
de cstos tres sistemas es preferible pero tratindose de las lineas espafiolas,
en las que no hay ninguna que se encuenire en aguella situacion, este inte-
rés ya no existe, y el sistema preferible es el tercero de los indicados. Is
decir, que por regla general, no debe haber distincién entre las sefiales
para lag vias principales y las ncccsorias, y unicamente podran admitirse
en ciertos casog particulares.

Clasificacion vy significacion de las sefiaies de Ias vias principales dirigidas

. & los maquinistas.—Todas las sciales [ijas de indicacion movil destinadas <
la proteccion de las vias y dirigidas & los macuinisias, pueden agruparse
en lres clases, cuyos tipos significan:

1. Que la sefial conocida comunmente con ¢l nombre de disco avanza-
do, y que podria ser designada de una manera més gencral con el nombre
de sefiul avanzada, cuando estd en posicion de alto 6 cerrado, es [ranquea-
ble mediante determinadas y prudentes condiciones de marcha.

2.° Que lu sefial que sc puede Namar de allo absoluto, cuando estd ce-
rrada; manda parar delante de ella y no puede ser franqueada si no esti
abierta,

3.9 Que la sciial destinada & mantener Ios intervalos entre los trenes
mas hien que & cubrir la estacién 6 puesto en que se halla, cuando esti ce-
rrada dispone alto completo en cl puesto 6 cstacién en el sentido que impi-
de la circulacion mas alld de este puesto 6 estacion, pero no ordena el alto
delante del aparato como la sefial del segundo tipo. Un tren podrd rehasar
una sefial del tercero que esté en posicion de alto si ha de maniobrar en Ia
estacién 6 en el puesto; pero no podré continuar su marcha mas alld del
puesto O estacion micntras contintie la sciial en posicién de alto.

Para fijar bien el orden de ideas que acaba de ser indicado, se podri
decir que el primer tipo es una sefial de alto relalivo, mientras que los otros
dos son sefiales de allo absolulo; el segundo en un punto determinado de
un puesto & de una estacion, y ol tercero en dicho puesto 6 cstacién sola-
mente.

Cuando los aparatos de los tres grupos estin en posicién de alto, el ma-
(uinista, al apercibirlos, debe cmplear todos los medios de que dispone
para hacerse inmediatamente duciio de la velocidad de su tren; de suerte
que, en el primer momento, os en rigor inutil distinguir unos de ofros, y
s6lo cuando ya aquél es duefio de la velocidad es cuando dehe:obrar de di-
ferente mancra, scgun la naturaleza de la gefial, Tsta observacién no deja
de tener importancia. tedrica y practicamente. Como en dofinitiva todas
estas qenales en posicion de alto, sea de dn, sea de noche, presentzm miras

;]
f‘!




132 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

6 luces rojas, sc pucde decir que siempre el rojo es seiial de alto, y de alto
inmediato, puesto (ue obliga siempre al magquinista it ser duefio del tren,
de tal manera que pueda parar delante de la sefial, si esto os posible. En
presencia de una sefial roja el macuinista no puede, pues, jamés tencr duda
alguna en el primer ingtante en que la percibe, que es cuando importa que
la sorpresa ¢ la incertidumbre acerca de la naturaleza de la sefial no le haga
perder un tiempo precioso. lista observacion es muy impovtante, porque
sirve de contestacion i los que suponen ue la division en los (res grupos
(ue hemos indicado es peligrosa y puede afectar @ la seguridad.

51 disco avanzado 6 seiial del primer lipo presenta en posicion de alto
la misma apariencia de dia cque de noche: una miva redonda de color rojo
uniforme 6 una sola luz roja. No hay, en general, dilerencin de unas Com-
panias 4 ofrus en esta serial, sino en las condiciones de su establecimiento,
de su construccion, de su transmision y en la manera como un tren lo pasa
puesta en posicion de allo; pero casi todas esldin conformes en que un disco
redondo indica disco avanzado.

El disco de allo absoluto 6 sefal del segundo tipo presenta, en la mayo-
ria de las Compafiias que lo usan, una mira cuadrada pintada de rojo, cuya’
forma la diferencia del disco avanzado. De noche presenta dos luces rojas,
que lu distinguen de Ia sefial avanzada, que sélo tiene una. Algunas Com-
pafiias, que también usan el disco cuadrado de alto absoluto, colocan de
noche una sola luz roja, como en ¢l avanzado, y dicen que se distinguc el
primero del segundo porque una sefial de alto absoluto debe estar siempre
precedida de otra de alto relativo: no parcce este molivo hastante fundado
para suprimir unasduz, porque la distincion que hacen los maquinistas en
semejanle caso descansa mas hien en el conocimiento local de 1a posicién de
las sefiales; por esto s sin duda preferible cl sistema mas general de colo-
car dos luces rojas.

El disco avanzado se dislingue bien de uno de alto absoluto, de dia
porque ¢l primero cs redondo y el segundo cuadrado, y de noche porque
aqudl lleva una sola luz roja, mientras que cl segundo presenta dos.

Las sefales del tercer tipo estin perfectamente representadas por los
semaforos ordinarios de las lincas de doble via de la Compafila de Paris -
Lyon-Mediterranée. Sin embargo, hay que ohservar que, segin las reglas
admitidas para la aplicacién de este modo de explotacién, la circulacién
puede continuar mas alld del puesto 6 de la eslacién, auncue el brazo del
semdforo esté en posicion de alto; pero en todo caso no puede continuar
sino en circunstancias particulares y observando ciertas cond101011es des-
pués de haber parado por completo.

En posicion de alto los aparatos del tercer tipo prcsénfan de.dia una
mira roja en forma de brazo 6 de rectingulo alargado, que se distinguo
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completamente de las miras de los aparatos de los dos primeros tipos. De
noche presentan, en general, una sola fuz roja, que podria confundirse con
Ia de un disco avanzado si no fuera porque el empleado que maniobra el se-
maforo debe enconlrarse siempre al pic del aparato con un farol de mano
dando luz blanca,

En definitiva, se distinguen entre si los tres lipos de sefiales, en la for-
ma siguiente:

De dia, Do noche,

Primer tipo.. Sefial avanzada. . ... Disco redondo.. Una luz roja.
y ; o . :
Segundo tipo. Hehal de alto absolulo.  Disco cuadrado.  Dos luces rojas.
m . S Disco en forma {Una luz rojay

2} 19 Q ! 2 g «
Tercer tipo.. . Semiloro. .. ... ... i debrazo. ... { unaDblanca.

7S continumi,)
T0. Manisrany Y Ginrne.

ESTUDIO SOBRE APROVECHAMIENTO DE AGUAS EN EL VALLE DEL EBRO

——en

(Continuacion.)

Al copiaw nosotros los adelantos de esos paises en el ramo de Obras pu-
Dlicas, To hemos hecho sobrado literalmente y sin contaw (uizs con (ue cada
pais tiene caracter, condiciones y nccesidades que le son propias, y que
todas deben tenerse muy en cuenta si s¢ quiere que los adelanlos se asimi-
len con facilidad y sin perturbaciones, y que los vavindos clementos ue
desarrollan Ia riqueza se fundan y apoyen mutuamente, dando por resultado
la vida robusta de todos y cada uno.

Fstas consideraciones, en (ue insistivemos alguna vez, han (liwdo ocasion
& los proyectos objeto de esta Memoria, y que constan de un cierto nimero
de pantanos con sus respectivas zonas vegables, situadas cn los rios de la
zona central del Ehro, para la descripeion de los que se acompafiard 4 su
liempo una sucinta relacion de las condiciones quc le son propias, haciendo
en esta Memoria general el estudio de su conjunto. De cste modo, sin ex-
tender excesivamente el trabajo con numerosas- repeticiones, ha podido
darse 4 oste documento la extension indispensable para estudiar con alglin
detenimiento las numerosas cuestiones (ue cnlrafia la extremadamente
compleja cuestién del aprovechamiento de las aguas publicas,

CARACTER DE LOS RIOS DE LA CUENCA DEL EBERO

Un escritor francés ha dicho, que el territorio espafiol 8¢ compone de lar-
gas y estrechas fajas muy productivas, inmediatas 4 los riog, y de extensas




