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MEMORITA

SOBRE EL

PROGRESO DE LAS OBRAS DEL PUERTO DE MANILA

(Continuacion.) |

"La misma operacién se practico, pero sin inconvenientes, con ¢l sogun-
do trozo.

La harca Balbina sélo produjo algunos fragmentos de madera de escaso
valor y 258 libras de cobre viejo del forro, y los gastos hechos en el salvo-
taje ascendieron aproximadamente « la suma de pesos fucrtes 889,57,

Barca QuEMaDA.—Ofra operacion de analoga indole hemos practicado en
hahia en el afio de 1885. ‘

Eldia 7 de Agosto de 1885 amaneci6é incendiada la barca americana
Phineas Pendleldn, y para poderla salvar picaron palos, arrojando al mar
toda la arboladura que pudieron, conduciéndola luego & la playa, donde la
dejaron ir 4 pique, consiguiendo asi apagar el fuego (ue no era posible do-
minar de otra manera, - ‘

Un poco por encima de donde s¢ halla la barca Balbina, tropezd una de
las dragas grandes de rosario central con los restos de olra havea, de la
cual se oxtrajeron en fragmentos arrancados por las cucharas, rozos de
(uilla sobre quilla y ligazones en lag que se descultia la clavazén de cobre.

DRAGADOS BN LA BARRA DEL Pasic,—Terminada la descripeion de cstas
diversas faenas, volveremos al asunto principal de este capitulo, cue es el
dragado del rio y barra.

Segin los antecedentes (ue hemos podido adguivir, el Estado comprd
una draga de hicrro en ¢l afio 1833, y “desde entonces se viene trabajando
casi sin interrupcién en cl mejoramiento de la barra, no teniendo datos del
estado del rio hasta el afio 39, en que sc dice que-la canal llegaba. cn haja
mar # 12 y 13 pies, contdndose como un gran triunfo el habor podido con-
soguir la_entrada cn el rio con grandes precauciones de barcos de 14 pies.

En el afio de 1849, parcce que se adquirid la draga de madera (ue se ha
dado ahora de haja y cuyo coste se elevo & unos 20.000 pesos. :

Se sabe también, que desde el afio 60 al 65 estuvo pavada la limpia de
la barra, y que cuando la Inspeccién de Obras publicas se hizo cargo del
servicio en 1867, se entregd en la draga de madera cuatro ginguiles en re-
paracion, otros cuatro contratados y una lancha de leva.

El Ingeniero Sr. Olano decia en el afio 70 que, cn su opinién, no oxis-
fia otra solucion, para el comercio de Manila, que la construccidon de un
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puerto artificial, puesto que era imposible hacer desaparecer la barra. Que
desde Julio del 67 sc habia venido dragando & razén de 100.000 metros
anuales, con un gasto de unos 20.000 pesos, sin obtener resultado, puesto
que segun so ve en el plano del afio 70, la sonda en haja mar era la misma
de 13 pies que en el afio de 39 y 40. o

La memoria que el Sr. Navarro redacté el 73 &4 74, rectifica el calculo
de rendimiente del Sr. Olano, pues suponia & los gdnguiles una cahida su-
perior & la verdadera, y teniendo en cuenta esta circunstancia, deduce que
la cantidad dragada anualmente era de (7.000 metros cubicos, que fué tam-
hién exiraida en el 73 & 74, siendo 15.000 en el rio y 52.000 en la barra.

En cl afio 74 4 75 se dragaron solo 47.000 metros cubicos y quedd la
harra con solo 11 pies en haja mar. Desde esta época, hasta 1879, se fué
aumentando las cantidades de dragado, llegando en el tltimo 4 100.000
metros con una sonda en haja mar de 16 pies,

Desde el afio 85 hasta la fecha, todos los anos se ha dejado ]a (,anal en
16 pies cuando menos en haja mar, encontrindola después de los tempora
les en 12y 13. En el afio 87 hemos llegado con los dragados de la barra
hasta 18 pies en haja mar, y al terminar la época de temporales, volvemos
a encontrar los 13 pies 6 poco mas. .

En los tres afios que hemos estado encargados de las obras, se han dra-
gado entre la harra y vio las cantidades siguientes:

Afio de 1885.. . . . . .  172.398 metros cublcoq
» de1886.. . . . . . 149.000 " » »
» de 1887. s e e e e 168.611 » »
Suma., . . . 490.012 » . »

En el mes de Mayo de 1885 redactamos las bases para un contrato de
dragados en la harra y rio Pasig, que fué elevado 4 la aprobamén del .Go-
hierno de S. M., partxendo de Ias ideas cmltldas por nuestro antecesor, el
Se. Navarro, que calculaba en 150.000 el niumero de nietros cubicos’ nece-
sarios para conservar y aun mejorar el rio, suponiamos que habrian de
dragarse de 150 & 200,000 para conservar y mejorar la harra; y on efecto,
hemos visto que cn los tres afios transcurridos con un dragado anual de '
160.000, apenas se ha mejorado la navegacién y solo ]w. de notarse algun

benehclo, si como 0Speramos, podemos llegar i "00 000. metros cubicos
anuales.

‘En gran nimero de memomaq ElY hace constar quc halna necesxdad dc'
dr agar un hajo que se formalm en el rio cerca de la cmbom del malocén del
bud Y cse mismo hccho segmmos‘ l‘eglstrando en Ios demas afios, lo cual

so e\phca porque sin duda al tener (que recurvarsc las particulas hquld'\q
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para tomar la barra que esta casi en dngulo recto con el rio y seguir su di-
reccién, son encontradas casi normalmente por los filetes de la orllla iz-
quierda y éstos son ‘detenidos en su curso, forméandose un remanso y el
aterramiento correspondiente que distingue siempre la parte convexa de
toda curva,

“Nosotros creemos que seria conveniente prolongar los malecones Norte
y Sud del rio Pasig, formando una curva suave que se dirija hacia el Norte.
De esta manera ¢l dique de la derecha defenderia la playa de Tondo del
embate de las olas; la desembocadura del rio quedaria en posicion simétri-
ca con la entrada del puerto respecto & la linea general de costa; los tem-
porales no podrian penetrar como hoy Jo hacen rio adentro, porque irian
hacia 1a playa de Tondo, si ¢l dique de la derecha era mds corto que el
opuesto, 6 4 chocar sobre el mismo, si era mds largo; la velocidad de la
vaciante acelerada en la curva final de los diques podria ser un poderoso
auxilio para mantener la canal de la barra expedita y evitar la formacién
del hajo de que antes se hablé, y la direccion de aquélla que deberia incli-
narse hacia el Corregidor, formaria un dngulo mucho mais abierto con la
Wltima parte del rio, facilitindose asi la salida de los barcos.

ConsErvaciON.—En la conservacion del puerto interior se comprende la
l'epar'lclén y vigilancia de las boyas, que marcan la salida de la barra que

.son traidas 4 los talleres, donde se les hacon las obras necesarias y . se ras-

can y pintan cuando se cree conveniente.

También se atiende & recorrer los pequefios desperfectos que en los
antiguos muelles del rio se producen constantemente, porque fundados 4
poca profundidad y construidos de toba volcinica muy deleznable, su aban-
dono traeria mas 6 menos tarde como consecuencia su ruina.

Posee la Junta también dos edificios, que son el almacén de cfectos na-

-vales 'y astillero cn la farola y la Capitania del puerto, los cuales tienen un

presupucqto de conservacién de 600 pesos anuales para ambos, cuya canti-
dad hasta p'u*a el cuidado ordinario de pinturas y recorridos rrenomlet; de
fachadas y tegados .

REPARAGION DE LOS MUELLES DEL Paste.—Los muelles de ambas mdrge-
nes del Pasig, que pueden llamarse tales, estan smuados entre el puente de
Espafiay la desembocadura. )

“‘Aun-cuando de dxstmtas epocuq tados ellos estdn construidos con toba
voleanica labrada en pequefios sillaves de los {lamados medios muelles, que
llegaban haqh la coronacién, y sus fundaciones apenas descendian de dos
metros’ "bajo el nivel meédio. En planta ¢l trazado delos muelles, era has-
tafite wregtﬂar sobre todo en’ld umén con el puente de Dsp'ma y frente i
la’ O'Ipltama del puerto cn el hdo Norte Por ultxmo los pav1mentos evan
todos de tnerra ' ' '




30 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Tos defectos sefialados motivaron el estudio que D. Manuel Lopez Bayo
llevé 4 cabo en el afio de 1880, incluyendo la rectificaciéon del muelle do
San Gabriel, junto al puente de Espafia, el de la Capitania del puerto, dan-
do # los nuevos muelles tres metros de calado bajo el nivel medio: el arre-
glo de todos los desperfeclos en los muros colocando la hilada de corona-
¢cién de granito, adoguinando todos los muelles y construyendo las aceras
con haldosag de granito, contenidas con macstras del mismo malerial; y
por ultimo, las cunctas y tajeas de desagiie y la colocacién de norais y ar-
gollones de amarra,

' proyecto de que venimos hablando fué aprobado por Real orden de
27 de Junio de 1887 con ligeras prescripeiones, (ue exigian un nuevo arre-
elo que llevd @ cabo el Sr. Lopez Navarro en 30 de Agosto del mismo afio,

obteniendo los resultados siguientes:
i

Ejecucion material de lasobras. . . . § 149.266,09
Presupuesto de contrata.. . . . .o 482,104,062

Valor calculado de Ias cxplopmuoncs . »  506.850,00

Este presupuecsto fué aprobado, segim prevenia la Real orden anterior,
por ¢l Excmo. Sr. Gobernador gencral en 16 de Septiembre de 1881,

Resuelto por la Junta subastar esta obra, se celebraron dos actos de li-
citacién sin resultado alguno, sicndo el 1.° en 18 de Octubre y ¢l 2.° ¢l 2 de
Noviembre del mismo afio. Inmediatamente se anuncié un concierto parti-
.cular, presentandose una proposicion por el tipo del pre esupuesto, que se
adjudicé provisionalmente; pero ¢sta tenia un defecto de legalidad por ha-
berse celebrado ante el Ingeniero, como si no hubiera excedido de 10.000
pesos; y la Direccion de Administracién civil declar6 nulo ¢l aclo, que se
repitié ante la presidencia de la Junta sin presenlarse postor alguno, y en

su virtud se dispuso por aquélla que se llevaran & calio lag obras por el sis-"

“tema administrativo,
Tl proyocto que servia de base, se dlstubum de la siguiente mancra:

Reparacién general de los muelles y aceras. . § 83.134,07
Muelle nuevo de San Gabriel, . . . . . . » 8:512,78
Id. id. de la Aduana. . . . . ,» 12.975,58

Id. id. de la Capitania dclpuerto.. . » 35.643,66

149.266,09

i

‘ToTar. .

En 24 de Enero de 1882 y antes de dar principio & las ¢bras, presentd

el Sr, Navarro una variacién en ‘el trazado del’ muelle de la Capitania del
puerto, sustituyendo la traza curva por otra poligonal mds practica; de dos
6 trog: alineaciories, y'proponiendo ‘la reforma del sistéma de fundaciones

Wika.




)

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS 31

para descender del cimiento al terreno consistente inferior & 4,5 hajo el ni-

vel medio y encerrar entre dos filas de palmas bravas un macizo de esco-

llera como hase de un cimiento corrido de hormigén hidraulico, en sustitu-
¢ién & la antigua silleria de toba volcénica.

Esta reforma alteraba ¢l presupuesto, produciendo un aumento de
19.521,65, y tramitado convenientemente, {ué aprohado por el excelentisimo
Sr, Gobhernador general en 11 de Fehrero de 1882, eligiéndose la solucion
de dos alineaciones.

Inmediatamente se di¢ principio & las obras; pero & consecucncia de
una de las cliusulas de aprobacién por ol Gobierno de S. M. 4 la reforma
del proyecto hecha en el afio 81, el Exemo. Sr. Gobernador general dejo en
suspenso su resolucion de 11 de Febrero, hasta obtener la aprobacidén Su-
perior de estas ultimas variaciones, y como consecuencia natural se pararon
las obras en este sitio.

En 28 de Septiembre {ué aprobada por el Gobierno de S. M. la varia-
cién propuesta para ¢l muclle de la Capitania del puerto y se autorizé la
prosecucion de los trabajos.

En 10 de Junio del mismo afio de 1882 present6 el Sr. Navarro una va-
riacién de perfil andloga 4 la de la Capitania del puerto para aplicarla al
muelle de San Gabriel, la cual aumentaba el antiguo presupuesto en 1.012"
pesos y fué cursada & la superioridad, obteniéndose su aprobacién deliniti-
va en 22 de Enero de 1883.

En 16 de Octubre de 1882 presenté también el Sr Navarro una pro-
puesta de variacién de la acera y de los desagiies de los muelles, y en prin-
cipio de IFebrero de 1883 propuso la supresién de cunetas y tajeas de des-
agiie en la parte de muelle comprendido entre el puente de Espafia y el
estero de Binondo, cuyas propuestas fueron aprobadag por el Gobierno
general, la primera en Diciembre de 1882 y la segunda en 20 de Abril
de 1883.

En el poco tiempo que pudo trabajarse en ol muelle frente & la Capita-
nia del puerto, antes de la suspensién ordenada por el Excmo. Sr. Gober-

nador general, solo se hizo el replanteo clavando algunas palmas bravas de
linea y otras auxiliares para andamios unidas entre si por tablonoq que li-
mitaban la parte de la construccion.

La suspension de las obras hizo dedicar todo el lmpulso 4 la reparacion

general de los muelles, que se hallaba casi terminada & principios del 85, &

excepcion tan golo de San Gabriel y de la Capitania, en todos los muelles
de Ja margen derecha del Pasig y en una parte de los de la orilla opuesta, .
llamado muelle de Magallanes, contiguo al puente de Kspafia y dando fren-
te, por tanto, al de San Gabriel.

I‘altaban por lo fanto, al encargarnos de las o]Jras la rectlﬁcaclbn de

.
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Jos dos muelles cilados y el de la Aduana, que ocupado por edificios provi-
sionales de csta dependencia y por las facnas de carga y descarga, no podia
emprenderse sin producir grandes- perturbaciones, por lo que era prudente
aguardar & que la Aduana se trasladara, como estaba anunciado, & la orilla
opuesta del Pasig. :

Desde que nos encargamos de las obras en Diciembre del 84, veniamos
trabajando en ¢l muelle de la Capitdnia del puerto, clavando pllotes y ter-
minando la fabricacipn de blocues en el taller provisional de la Riberita.
Pero cuando sc desistio de toda subasta, aumentamos en cuanto fué posi-
ble la actividad de la obra, y propusimos & la Inspeccion de Obras publicas
colocar una tercera hilada de bloques en vez de la fibrica de Meycauayan,
para evitar asi los inconvenientes del asiento bajo el agua.

MuELLE DE Sax GasmEeL.—Al mismo tiempo preparamos cuanto era
necesario para emprender las obras del muelle de San Gabriel, que empe-
zaron en fin de Noviembre de 1885 y se dieron por terminadas en 13 de Di-
ciembre de 1886.

Las obras cjecutadas difieren algo del presupuesto aprobado, porque
redactado aquél valorando el metro lineal de muelle, solo se incluian las
palmas, la excavacién de cimiento, el relleno de hormigén y las fdbricas del
‘muro,  lo cual hemos tenido que agregar la coronacion de granito, el des-
barate de muelle vicjo, el terraplén detrds del nuevo muro, la ejecucion de
una escalinata, la colocacién de cafiones y argollag de amarra y el adoqui-
nado con sus aceras y las alcantarillas de desagiie de las casas contiguas al
muelle, que ha sido necesario conservar reformandolas por completo.

Todas estas obras valoradas 4 los precios del presupuesto, arrojan un
importe para la ejecucion material de $ 11.869,05. ‘

Los gastos hechos con cargo & esta obra han sido 11.509, 56.

MUELLE DE LA CAPITANIA DEL PUERT0.—Esta obra ha continuado con toda
la actividad posible en esta clase de frabajos, en que una zanja estrecha
entre palmas bravas hay que practicar excavaciones importantes en fango,
las cuales no pueden hacerse practicamente mds que 4 mano, con buzos y

subiendo los productos con cuchara, que se iza y vierte sobre un ganguil
contigua. :

7 8e continuard.) * . Ellngeniero Director,

Josk Gancia MoRox.

" MADRID: 1890.

ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO DE GREGORIO JUSTE.

Calle de Pizarro, niimero 15, bujo.




