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cosa para que las corrientes ataquen & la divisoria formando gar-
gantas mas 6 menos profundas, y haciéndola retroceder & dis-
tancias considerables hasta llegar & una cordillera mucho me-
nos importante que la que ha sido salvada. '

Asi la vertiente culminante del Himalaya se precipita brus-
ccamente sobre la llanura del Ganges, apenas elevada sobre el ni-
vel del mar, y caen en ese lado lluvias excepcionales. Por esta
razén, los afluentes del Ganges, para desarrollar su curva de
equilibrio, han tenido que socavar al pie de la divisoria gargan-
tas de 3.000 metros de profundidad. Resulta en primer lugar que
las cimas culminantes aparecen 4 veces completamente aisladas
por todas partes, lo que les comunica un aspecto majestuoso y
original, y por otra parte que la separacién de las aguas se rea-
liza méas atrés, al pie de alguna elevacién del terreno que pare-
ce insignificante en comparacién de la cordillera principal.

Del mismo modo, gracias & una caida brusca de cerca de
5.000 4 6.000 metros, y 4 pesar de la escasez de lluvias, los rios
que descienden del Pamir y de Kouenlun para perderse en el Ta-
rim han hecho profundas mellas en las cimas culminantes, con-
quistando para su propia vertiente, con menoscabo de la opues-
ta, territorios que en su origen debian de ser independientes.

No hay mapa bien hecho que, estudiado 4 la luz de esta nue-
va nocidn, no dé cuenta de multitud de episodios variadisimos
de la gran lucha de los rios. Asi, la geografia fisica viene & ser
una historia més rica en narraciones de victorias, conquistas y
destrucciones que la misma historia de la humanidad.

Fusibilidad de las ligas metalicas.

M. H. Gautier, doctor en Ciencias, ha dado cuenta de sus in-
vestigaciones sobre la fusibilidad de las ligas metalicas en una
sesion celebrada por la «Société d’encouragement pour I'indus-
trie nationale». El autor ha estudiado un gran ntmero de ligas,
determinando la temperatura de solidificacién por medio de una
pila termoeléctrica de Le Chatelier. Hé aqui un resumen de las
principales conclusiones & que ha llegado:

Las ligas no se asemejan de ningtin modo 4 los vidrios, como
lo han creido algunos. Son cuerpos cristalizados formados, ya
por la yuxtaposicidn de cristales de los metales que los constitu-
yen, ya por la de cristales de uno de estos metales con una com-
binacién definida. Otras veces estin constituidas por mezclas
isomorfas, bien porque los metales componentes sean realmente
isomorfos, bien porque formen combinaciones isomorfas con uno
de ellos.

Generalmente, la adicién de una pequeiia cantidad de un me-
tal & otro més fusible hace descender el punto de fiisién del Wlti-
mo, salvo raras excepciones. Casi siempre, el punto de fusién de
una liga es inferior al del menos fusible de los dos metales com-
ponentes.

La solidificacién de una liga empieza siempre 4 la misma
temperatura para una composicién determinada, pero la tempe-

ratura no permanece constante durante la solidificacién, por

causa de los depdsitos que se producen, ocasionando variaciones |

de composicién en la parte que permanece todavia liquida.

Sin embargo, la solidificacién se verifica & temperatura cons-
tante en el caso de las ligas que constituyen una combinacién
definida, y cuando su composicién corresponde 4 un punto an-

guloso de Ja curva de fusibilidad, que es lo que se llama una
liga entéctica.

Las mezclas.isomorfas se solidifican unas veces é temperatu—-
ra constante y.otrasi§.una temperatura progresivamente decre-
ciente.

Finalmente, si ciertas liges presentan una estructura crista-
lina, que se puede reconacer por fractura 6 bien por el pulimen-
to seguido de un ataque por reactivos apropiados, las ligas en-
técticas 6 las isomorfas presentan cristales de una tenuidad ex-
trema, y su fractura tiene un aspecto que hace que se parezcan
4 una masa vitrea.

Empleo del viento como motor para la preduccion de energia
eléctrica,

Se ha aplicado la potencia del viento al alumbrado eléetrico,
empleandola en accionar dinamos para cargar acumuladores;
pero esto presenta grandes dificultades. Los acumuladores exi-
gen para Su carga una fuerza electromotriz constante; el viento
hace girar 4 las ruedas motrices con velocidades sumamente va-
riables, y, como la fuerza electromotriz de una dinamo es sen-
siblemente proporcional 4 la velocidad, resulta que no es posible
obtener la constancia necesaria para cargar acumuladores.

Mr. Kennedy, en un articulo publicado en la revista «Electri-
cal Review», recomienda el procedimiento de almacenar la ener-
gia del viento empledndola en comprimir el aire en depésitos
dispuestos convenientemente, y considera esta idea perfectamen-
te practica y realizable.

Conviene elegir una rueda ¢ turbina de aire de eje horizon-
tal, que se presta & funcionar en cualquier circunstancia y cual-
quiera que sea la direccidén del viento; esta turbina pone en mo-
vimiento bombas que comprimen el aire 4 10 atmdsferas.

El aire, comprimido de este modo, puede ser 'transport:ido )
distancias considerables sin pérdidas exageradas, y, por medio
de un motor de aire comprimido y de una dinamo, puede trans-
formarse en energia eléctrica el trabajo almacenado por el vien-
to, en el punto y hora que convenga.

En estas condiciones no hay dificultad para utilizar acumula-
dores, porque la velocidad de la dinamo es constante, lo mismo
que el voltaje de la corriente de carga. )

Una instalacidn de este género exigiria gastos bastante gran-
des de primer establecimiento, pero seria econdmica en su con-
servacién y explotacién. '

Concurso de carruajes aufomoviles en Paris.

La Sociedad Awbomobile-Club de France ha anunciado un
concurso de coches automdviles, que se verificara en Paris du-
rante el préximo mes de Julio. :

Los carruajes que se admitan en este concurso deberan estar
dispuestos para poder prestar servicios piblicos en las ciudades,
para el servicio de las estaciones 6 de las localidades no enlaza-
das directamente con un ferrocarril, 6 para el transporte de
mercancias.

- Los coches para viajeros deberan peder llevar por lo menos
diez viajeros con un equipaje de 30 kilogramos cada uno;-y-los
destinados al transporte de mercancias una carga minima de
una tonelada. Se exigira 4 todos los vehiculos la condicién de
que puedan recorrer un trayecto de 15 kilémetros sin necesidad
de detenerse para renovar provisionés. .

Las pruebas comprenderin un servicio de seis dias, con un
recorrido total de 300 kildmetros.
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Cada carruaje deberd ejecutar dos veces las siguientes ca-
Treras:

1.* 40 kilémetros con paradas cada kildémetro.
2. 50 — — cada 5 kilémetros.
3% 60 —_ — cada 10 kilémetros.

Se exigiran paradas en rampa y en pendiente, ‘en firmes de
piedra machacada y en adoquinados. o

Motores de amoniaco para traavias.

Acaban de realizarse, en Nueva-York, interesantes ensayos
con un motor de amoniaco ideado por M. Mac-Mahon, antiguo
Ingeniero Jefe de la marina de los Estados Unidos.

El sistema est4 fundado en la propiedad que posee el amonia-
co anhidro de hervir 4 la presién atmosférica y 4 la temperatura
de— 33,6.° centigrados; calentando este liquido & 4 27°, se ob-
tiene una presién de 10,5 atmésferas. El vapor de amoniaco
obra en los cilindros de los motores como el vapor de agua en
los de las locomotoras ordinarias. El vapor del escape es condu-
cido 4 un depésito de agua que rodea al recipiente de amoniaco,
¥ se disuelve en el agua, que puede absorber hasta 1 700 veces
su volumen.

Las pérdidas de amoniaco por escapes no pasan de 10 por 100
al aflo, y los gastos de destilacién de la disolucién acuosa no ex-
ceden de 0,19 francos por coche-kildmetro.

El peso del conjunto de los aparatos empleados no es mayor
que el de los aparatos eléctricos de un carruaje automotor de las
mismas dimensiones, y, si se emplean remolcadores, el aparato
puede ser cargado para un trayecto de 80 kilémetros.

En las pruebas hechas en Chicago, el cousumo de carbén fué
de 11 kilogramos, y la cantidad de amoniaco empleada 8 litros
por milla inglesa de 1.610 metros.—{" Uosmos.)

Ladrillos hidréfugos.

Se sabe que los ladrillos ordinarios tienen el grave inconve-
niente de absorber ficilmente la humedad. El profesor Liver-
bidge ha estudiado los enlucidos hidréfugos que se pueden apli-
car 4 estos materiales y su eficacia.. Ha investigado cudl puede
ser, bajo este aspecto, la influencia de los aceites, empleando el
aceite de linaza ordinario 6 hervido y, en fin, el aceite bruto lla-
mado aceite azul que se usa para la conservacién de las maderas.
Ha hecho los ensayos con ladrillos fabricados & maquina. Ha ob-
servado que la porcelana absorbe mucho menos aceite y agua
que los ladrillos. Los aceites de linaza, hervidos U ordinarios,
eran absorbidos en cantidades iguales; pero, tanto el ladrillo
como la porcelana, absorbian cantidades mayores de aceite mi-
neral. Al.cabo de doce meses de exposicién al aire y al sol, el
aceite mineral se habia evaporado por completo y el ladrillo
volvia & adquirir su peso primitivo; por el contrario, después de
un tratamiento por el aceite de linaza, no sufrian modificacién
alguna. M. Liverbidge los impregné nuevamente de este aceite
y pudo abandonarlos impunemente 4 la intemperie durante
quatro afos y dos meses. Conservaron todo el aceite sin perder
peso y permanecieron impermeables. Los cubos de porcelana,
aunque vuelven & adi;uirir su peso primitivo, conservan también
las propiedades hidréfugas.
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