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’ Precio unidad.| Imporle total.
CONCEPTO Cantidad, — —
Pesetas. Tesetas.

Valor del cauce actual....| 180 hectareas.| 10.000 | 1.800.000
Terrenos de dominio pi-

blico y de propios...... » » $300.000
Contribucién de las pro-
piedades lindantes con
el cauce actual 4 14,367

metros cada orilla...... 28 734 metros. 6 172,404
Trozo encauzamiento rec-
tificado, 4.416 metros

cpororilla.......oooian §.832 metros. 3 206.496

TOTAL. v eveeliiiransonnnees]ieinnennis 2 298.900

(Se continuard.)
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ULTRAMAR

LAS.OBRAS PUBLICAS EN FILIPINAS

Us creencia general que las obras publicas casi no
existen en Filipinas, y que en dichas islas nada sc ha he-
cho, ni en las que dependen del Estado, ni en las locales,
4 pesar de los Ingenieros y Ayudantes que desde la Penin-
sula se han enviado para proyectarlas y construirlas; y
hasta tal punto se cree asi, que ha llegado & asegurarse
en un periddico que Gnicamente existian unos 70 kilome-
tros de ferrocarriles en aquel territorio, que apenas habia
puentes, y tan sélo se habia hecho algo en puertos y en
faros.

Realmente, dada la gran extension de aquel territorio
y sus crecientes necesidades para el trafico y movimiento
de sus productos, faltan muchas vias de comunicacion, y
no se han realizado las numerosas obras cstudiadas y pro-
.yectadas por aquel personal facultativo de obras publicas,
4 pesar del celo y laboriosidad de la Inspeccion general de
dicho ramo y de los inteligentes Ingenieros de su depen-
dencia: quedando varios anos sin aplicacion gran parte del
total de un millén de pesos, que proximamente han cons-
tituido los créditos anuales concedidos en los presupuestes
del Archipiélago para las obras publicas de todas clases
(contando cun los empleados en las de puertos y faros).

La compleja y lenta tramitacion que en dicho pais tie~
nen los expedientes, y el caracter 0 condicion particular
de sus obreros, han demorado ¢ impedido en varias oca-
siones el comienzo de obras proyectadas, 6 han producido
la paralizacion en las construcciones, no obstante la facul-
tad de poder realizarlas, sin previa consulta & la Metropoli,
cuando el presupuesto’de la obra no excede de 40.000 pe~
808 y existe crédito para su ejecucion.

Pero de todas suertes, no ha sido insignificante, ni si-~
quiera de escasa importancia y valer, cuanto en obras
publicas se ha realizado en aquel territorio, especialmente
‘en los ultimos afios, pues en los cinco anteriores 4 la in-
.surreccion habida en el pais, se ha dado notable impulso
& las obras de puentes, de faros, de puertos y de las cons-
trucciones de los edificios publicos del Estado 0 locales, a
‘cargo, alli también, de nuestros Ingenieros y Ayudantes.
.. lmporta, pues, en nuesiro senlir, que no sc desconozca
la valiosa lakor alli realizada en proyectos y ejecucion de
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trabajos por el personal de obras publicas, siquiera no
haya podido ser atin toda la necesaria & lag conveniencias
de aquellas islas, y que conste y se sepa el estado actual
del expresado ramo en el Archipi¢lago magallinico. '

Carreleras.—Las mas importantes se hallan en la isla
de Luzdén, en la que existen tres grandes vias de dicha
clase: la del N. O., desde Manila & Laocag (Ilocos Norte),
con una cxtension de 545 kilometros; la del N. E., desde
Manila & Aparri (en el Cagayan), quc se desarrolla cn 565
kilometros, y la del Sur, desde Manila 4 Albay, con una
extension de 486 kilémetros. ,

Existen otras carrcteras secundarias, como la del Este
de Luzon, de Manila & Morong, de 44 kilometros, y gran
niimero de caminos vecinales y de herradura.

PPero todos estos caminos, aun los primeramente cita-
dos, no constituyen verdaderas carrcteras 6 vias afirma-
das ¢n toda su extension, ni ticnen el caracter de tales,
sino el de caminos naturales rcgularmente explanados,
designados en el pais con el nombre de calzacdas, que tini-
camente se utilizan en buenas condiciones en la época de
seca, pues en la de aguas resultan intransitables por el
mal estado de su superficie.

En general, es bastante dificil el consfruir y, mas atn,
el conservar en aquel pais caminos ordinarios, alirmados
y con todas las condiciones que deben exigirse para una
buena carretera; porque en aquellos terrenos, de origen
voleanico, no abundan los materiales convenientes para su
construccion, y los que se emplean experimentan [eil-
mente grandes y prontas degradaciones por los agentes
atmosféricos, de gran fuerza en aquellos climas.

Ademas, cl ganado de que alli se dispone para cl
arrastre de los vehiculos mas usuales (lo carromota y ol
carreton de un carabao), no cs aproposito para transitar
por caminos alirmados, sirviendo mejor para las facnas de
la agricultura, que para el tiro de los carruajes. Listos,
cuando son de cuatro ruedas, Gnicamente pueden circular
en buenas condiciones de rodadura, en verdaderas carre-
teras 6 en caminos verdaderarnente alirmados, que unica-
mente existen en las inmediaciones de Manila y de algu-
nas de las cabeceras e provincia.,

Por otra parte, el personal indigéna dedicado al arre-
glo y conservacion de dichos caminos, tampoco responde
en general & las condiciones de cuidado, de vigilancia y de
trabajo necesarias para el caso.

Asi que en Filipinas es, si no imposible, muy dificil el
construir carreteras 6 caminos afirmados y bicn conserva-
dos, como se hacen en la Peninsula y en otros paises, im-
poniéndose la necesidad, més que en parte alguna, el es-
tablecer ferrocarriles en lugar de las vias ordinarias,
construyendo éstas tan sélo en las regiones en donde
abunde la piedra aproposito y para vias de corta extension.

Puentes.—lin cambio existen y se construyen anual-
mente en Filipinas gran numero de puentes de hierro, de
madera y aun de fabrica, en las carreteras antes citadas y
en otros parajes (aun sin existir los caminos correspon-
dientes, en buenas condiciones al menos), para el paso de
los numerosos cursos de agua de aqueilas regiones, exis-
tiendo algunos puentes muy notables, entre ellos, el de

‘Espana, de tramos metdliccs, sobre el rio Pasig, en

Manila, que ha sustituido en el afio 1875 al arruinado cn

.1863; asi como el que se construye actualmente sobre el

mismo rio, en la capital, entre la plaza de Goyli y la de
Arrocercs, ¢n la margen opuesta.
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Existen construidos en la actualidad més de 150 puen-
tes en las islas de Luzon y en las Visayas, y particular-
mente en estas Gltimas, en las islas de Samar y de Cebu,
donde existen, proyectadas por aquellos Ingenieros, obras
de esta clase de verdadera importancia. También deben
recordarse entre los puentes notables, los construidos para
la linea férrea de Manila 4 Dagupan vy, en particular, cl
metalico de tres tramos sobre el rio Grande de la Pam-
panga.

Las obras de puentes son en aquel Archipiélago de las
mdas necesarias, por las condiciones del pais, y respon-
diendo 4 tal exigencia, la Inspeccion general de Obras pu-
blicas ha encomendado al personal de su dependencia la
rcdaccion de numerosos proyectos de tales obras; y aun
cuando se han ejecutado muchas de cllas, no.han podido
realizarse todas las aprobadas, por no hacerse efectivas
las cantidades de sus presupuestos, & pesar de existir las
consignaciones respectivas enlos mismos, siendo esta otra
de las causas que han impedido el progreso consiguiente
y debido en el desarrollo de las obras publicas en Fili-
pinas.

I'ernocanniLes, — Por Real decreto de 11 de Mayo
de 1883, publicado en la (facela de Madrid del 13 del mis-
mo mes, s¢ aprobo el plan de las lineas férreas del Archi-
piclago que se circunscribe 4 la isla de Luzon.

Dicho plan comprende las lincas siguicntes: Lineas del
Norte: de Manila & Dagupan, por Tarlac, de 200 kildme-
tros; de Dagupan & Laoag, por la costa, de 314 kilometros;
de San Fernando & Iba, por Subig, de 132 kilometros; de
Bigad i Tuguegarao, por Balinag y Cabanatua, de 547
kilometros.—Lineas del Sur de Luzin: de Manila 4 Taal,
por Calamba y Batangas, de 160 kilometros; de Calamba
a Albay, por Sarta Cruz, de 377 kilometros (6 sea un
total de 1.700 kildmetros aproximadamente).

De estas seis lineas se halla Gnicamente construida y
en explotacion desde el afo 1892 la de Manila & Dagupan,
de 193 kilémetros de longitud, habiéndose concedido y
construido posteriormente varios ramales afluyentes 4 di-
cha linea, que aumentan la extension de ésta hasta mas
de 200 kilometros.

Dicha linea la explota una Compaiiia inglesa, abonan-
dole aquel Tesoro, segun garantia estipulada en la conce-
sion, el 8 por 100 del capital empleado en la construccion,
computandose como parte integrante de dicha subven-
cion el 50 por 100 del producto bruto de la explotacion.
Esta ha producido en pocos afios rendimientos suficien—
tes para que Gnicamente haya tenido que abonarse por la
garantia estipulada cl dos, ¢l uno, y tltimamente hasta el
medio por cienlo del capital aprobado como coste de la
linea. ‘

De las otras cinco lineas férreas del plan aprobado, se
aprobo el proyecto y se subasté la concesién de la de Ma-
nila 4 Taal por Batangas, habiendo resultado desierto el
concurso para su construccion. Se ha aprobado, con al-
gunas modificaciones impuestas por la Junta consultiva
de Caminos, la linea de Dagupan & Laoag, que ha de se-

guir por la costa occidental de Luzén, atravesando las
provincias de Pangasinan, Benguet, Ilocos Sur é Ilocos-
Norte; se halla informado por la indicada Junta el pro-
yecto de la linea de Calamba 4 Santa Cruz, de 35 kiléme-
tros, 6 sea la primera parte de la de Albay, hallandose en
estudio la segunda parte de ésta, y faltan por estudiar 6
proyectar las otras dos lineas: la de Bigaa, donde ha de
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enlazar con la construida de Manila 4 Dagupan, hasta Tu-
guegarao, cuyo trazado atraviesa las provincias centrales
de Luzon, Bulacan, Nueva Ecija, Nueva Vizcaya, Isabela,
y termina cn la parte central de la de Cagayan; y la de
San Fernando & Iba por Subig, que enlaza con la construi-
da en el primero de los puntos citados en la provincia de
la Pampanga, recorre ¢sta hasta llegar 4 la de Zambales,
y continda en esla ultima provincia por la costa occidental
hasta su terminacién en Iba.

El plan general de ferrocarriles de servicio general de
la isla de Luzon ha sido formado en cumplimiento de lo
establecido en cl articulo 40 de las bases para la legislacion
de ferrocarriles en Filipinas, aprobada por Real decreto
de 6 de Agosto de 1875.

La Memoria, acerca del indicado plan, que ha servido
de fundamento & la aprobacion del mismo, fué redactada
en 5 de Febrero de 1876 por ¢l Ingeniero jefe D. Eduardo
Loépez Navarro.

En el articulo 6.° del citado Real decreto se determi-
nan las diversas formas 6 modos de auxiliarse por el Es-
tado 6 por los fondos locales la construccion de las lineas
férreas de interés general en Filipinas.

Sin embargo, ninguno de los medios citados en dicho
articulo ha sido el empleado para subvencionar la cons-
truccion de la linea ya ejecutada de Manila 4 Dagupan.
Se consideré mejor el subvencionarla con la garantia de
un minimo de interés al capital invertido en su construc-
cién; y como antes expusimos, se ha obtenido asi un lison-
jero resultado en la explotacion, puesto que el Estado no
ha tenido que cntregar nunca 4 la Empresa concesionaria
el total del 8 por 100 garantizado al capital.

Con igual garantia de interés se subasto la construc-
cion de la linea del plan desde Manila & Taal por Batan-
gas, resultando desierta la subasta, como dijimos. Tal re-
sultado se ha debido al gran valor del cambio en la mone-
da (el peso mejicano) usada en aquel pais. Esta situacion,
(uc hace tiempo aqueja al Archipiélago, dificultando las
transacciones econémicas con la Peninsula y con el ex-
tranjero, impidio y continuara impidiendo la construccién
de las lincas férrcas en Iilipinas por medio de Empresas.

B. DoNNET

(Se continuard.)
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DESDE LONDRES

NUEVAS LAMPARAS ECONOMICAS DE INCANDESCENCIA

Hablase mucho actualmente, tanto en la prensa diaria
como técnica, de varios inventos de nuevas lamparas de
incandescencia, de sistema tan econdmico, que prometen
abaratar el alumbrado cléctrico 4 un limite hasta ahora
desconocido. Atribtiyese lamparas de esta clase 4 Aiier,
inventor del mechero incandescente para gas, al renom-
brado Mr. Maxim y 4 un Ingeniero electricista de New-
castle llamado Mr. R. C. Jackson.

De las lamparas Aiier y Jackson no conocemos dato

alguno, pero de la de Mr. Maxim hé aqui los detalles fa-
cilitados por el mismo:



