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ULTRAMAR

LAS OBRAS PUBLICAS EN FILIPINAS ®

(Conclusién.)

Canalés.—Existen en Filipinas, en varias y extensas re-

(1)% Pucde}verse ol nimero 1.169 de 17 de Febrero ultimo y el nimero 1.178
de 21_de Abril siguiente.

giones de aquellas islas, terrenos pantanosos cruzados por
gran nimero de canales naturales 6 esteros navegables, en
parte de sus trayectos, por barcos de escaso calado,
(cascos).

Los esteros méas importantes, y que se utilizan mejor,
existen en la margen derecha del rio Pasig, en la desembo-
cadura de este rio en la bahia de Manila. Se utilizan por el
comercio de dicha capital para el cabotaje y para el trans-
porte de mercancias conducidas en los buques de gran
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porte que arriban & dicho puerto, las que se trasbordan,
en las embarcaciones menores antes citadas, hasta los al-
macenes y muclles construidos en las orillas de los esteros.
Para conservar & éslos el fondo necesario se han hecho
limpias de los mismos y se abri6 el canal de la Reina, que
establece la comunicacidn directa entre la bahia de Manila
y el estero de Binondo, que es el principal de todos ellos.
Todos los demds desaguan en el rio Pasig.

El mal estado de dichos canales y las necesidades cre-
cientes del comercio de Manila, exigieron varias disposi-
ciones, que sc dictaron por el Ministerio de Ultramar,
respecto & la mejora y reparacion de dichos esteros. Por
Real orden de 11 de Mayo de 1881 se dispuso que la Junta
de obras del puerto -le Manila se hiciera cargo de la con-
servacion y mejora del de. Binondo hasta el puente del
pretil, en el canal de la Reina, como formando parte del
rio Pasig; y por Real orden de30 de Agosto de 1882, de
acuerdo con la seccion 4." de la Junta Consulliva de Cami-
nos, Canales y Pucrtos, se aprobd la distribucion de los
esteros cn dos grandes grupos: encargandose del primero
la Junta de obras del citado puerto, que tienc asi, & su
cuidado y dirdcion, ¢l de Binondo y el canal de la Reina,
el de San Jacinto, el de Meisic hasta el puente de Gandara,
y el de San Miguel, en sus dos brazos, hasta los puentes
de (tunao y del Marqués; quedando & cargo del Ayunta-
miento de la capital lodos los demas esteros que constitu-
yen ¢l segundo grupo.

El mas importante, de Binondo, sc¢ dividio en dos
sccciones para la cjecucion de sus obras, aprobandose el
proyecto de la segunda en Noviembre de 1893.

Las indicadas obras fucron proyectadas por el Ingenic-
ro Jefe Director de las obras del pucrto de Manila, don
Eduardo Lopez Navarro, habi¢ndose terminado por com-
pleto Ias de la primera seccidn, hasta cl puente de Jolo, y
hallandose proxima & terminar la segunda, hasta el puen-
te de Binondo.

En aprocechamiento de aguas, se han hecho las del rio
Mariquina, para ¢l abastecimiento de Manila, proyectan-
dose las obras y siendo dirigidas hasta su terminacion por
el Ingeniero Jele D. Jemaro Palacios y Guerra.

La inauguracion de tan importantes obras se hizo en
el ano de 1882, satisfaciéndose una de las principales ne-
cesidades de acquella poblacion, que hasta dicha fecha se
proveia del agua de sus aljibes y de la del rio Pasig.

Se han concedido algunos aprovechamientos de aguas
para riegos, principalmente para las haciendas de algunas
comunidades religiosas establecidas en acuel pais.

Alumbrado maritimo y valizamiento.—Por Real orden
de 13 de Abril de 1885, publicada en la Gaceta de Madrid
de 15 del mismo mes, se aprobd el plan de alumbrado
maritimo de las costas de Filipinas, en la parte correspon-
diente al primer grupo del mismo, formado por treinta y
cinco faros.

Hasta hace pocos afios no existian mas cue tres faros
y algunas luces de puertos en aquella costa, pues la falta
de recursos para dichas obras y la escasez de personal
facultativo impidieron atender & su construccion.

Después de haberse dispuesto por Real decreto de 18
de Diciembre de 1884, refrendado por el sefior Conde de
Tejada de Valdosera, cue el 50 por 100 de los arbitrios
destinados & las obras del puerto de Manila, primeramen-
te, y posteriormente para los deméis puertos del Archipié-
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lago (segiin dispuso el Real decreto del Sr. Fabié de 7 de
Enero de 1891), se dedicasen & la construccién de faros,
luces de puerto y valizas, se contd con recursos de impor-
tancia para dichos servicios, y empezaron & construirse
los nuevos faros; mas todavia no pudo dedicarse toda la
atencion necesaria & tan importantes obras, por la caren-
cia del personal.

Déhese la continuacion de ellas con empetfio y la cons-
fruccion, ya terminada, de la mayor parte de los faros
actualmente encendicos & la iniciativa del Ministro de Ul-
tramar, D. Autonio Maura, que en 1893 dispuso el nom-
bramiento de una Comision especial de Ingenieros, Ayu-

- dantes y Sobrestantes, que exclusivamente habia de dedi-

carse & la redaccion de los proyectos y 4 la construccion
de los faros del primer grupo del plan aprobado.

Desde entonces dicho servicio tom6 gran incrementy,
y se han construido once nuevos faros, que con los ante-
riores ya construidos, forman los diecinueve actualmente
encendidos que se designan en la siguiente relacion:

FAROS DE FILIPINAS

De primer orden. — En la isla de Cabra, al S. 0. de
Luzén. Encendido en Mayo de 1889.

De id. id. — Islas Capones, en la provincia de Zamba-~
les. Iincendido en Agosto de 1890.

De id. id. — Cabo Bojeador, en la de Ilocos-Norte.
Encendido en Marzo de 1892.

De id. id. — Cabo Melville, en la isla de Balabac. En-
cendido en Agosto de 1892,

De id. id. — Cabo Engafio, en la provincia de Caga-
yén, al N. de Luzjn.

De segundo orden. — Isla del Corregidor, en la entra-
da de la bahia de Manila.

De tercer orden. — En Punta Malabrigo, en la provin-
cia de Batangas. Encendido e¢n Octubre de 1895.

De id. {d. — Punta Bugui, en la isla de Masbate (Visa-
yas). Encendido en Diciembre de 1896.

De id. id. —Isla Capul, proxima 4 la punta N. O. de
la de Samar. Encendido en Diciembre de 1896.

De id. id. — San Bernardino, en la isla de Samar. En-
cendido en Diciembre de 1896.

De cuarto orden. — Punta Santiago, en la provincia de
Batangas, en la costa U. de Luzén. Encendido en Diciem-
bre de 1890.

De id. id. — De Luzaran, en la provincia de lioilo, en
la isla de Guaymaras, al 8. O. de la de Panay. Encendido
en Octubre de 1894.

De id. id. — Islas Calabazas, provincia de Iloilo, adya-
cente & la de Panay (Visayas). Encendido en Diciembre
«e 1894.

De id. id. — Islas Gigantes, entre las islas de Panay y
de Masbate (Visayas). Encendido en Agosto de 1895.

De sexto orden. — Siete Pecados, en la provincia de
lloilo. Encendido en Septiembre de 1884.

De id. id. — Islote Manigonigo, en la provincia de la
Concepcion, entre Panay y Masbate. Encendido en No-
viembre de 1894.

De id. id. — Aparri (Linao), en la provincia de Ca-
gayan, en la costa N. de Luzén. Encendido en Agosto
de 1896. _

De id. id. — Del rio Pasig, en el maledn del Norte, en
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el puerto de Manila. Encendido en Septiembre de 1846.
De id. id. — De Pulo-Caballo, adyacente & la ‘isla del
Corregidor, en la bahia de Manila.

Se han construido ademas y encendido quince luces de
puerto, y entre ellas se ha establecido una wvaliza de luz
eléelrica en el bajo de San Nicolas, en la entrada de la
bahia de Manila, en sustitucién del faro de hierro que
existia cn dicho punto, el cual desaparecié por completo
(con las trece personas de Ics torreros y de sus [amilias)
4 causa de un violento ciclén que arrancd de cuajo el in-
dicado faro.

Ultimamente se hallaban en construccidn un faro de
primer orden de la isla de Gintotolo, en la provincia de
la (Concepcion, y otro para las islas Tanguingui, en la de-
rrota de las Visayas.

Y se hallaba en estudio otro faro de primer orden para
Cabo Bolinao, en la provincia de Zambales, de Luzon.

En las presentes circunstancias de acuel territorio, é
interin no se conozcan los resultados de las negociaciones
de paz, no podra darse gran impulso & la continuacion de
obras tan neccsarias como las de completar el alumbrado
maritimo de aquellas costas. De todas suertes, estimamos
que no deben suspenderse y que, dentro de los medios con
que se disponga para ellas, deben continuarse.

Conslrucciones civiles. — Iixisten en Ifilipinag cn gran
numero los edificios publicos, muchos de ellos de gran
importancia, cuya construccion y reparacion corre & cargo
de los Ingenieros de Caminos dependientes de aquella Ins-
peccion general de Obras publicas.

Las iglesias, palacios, residencia de las autoridades,
Casas lieales 6 de Gobierno, casa Intendencia de Hacien-
da, Audiencia, cscuelas publicas, cuarteles, carceles, pre-
sidios, casas Tribunales y almaccnes, conshituyen los prin-
cipales edificios proyectados, dirigidos y conservados por
nuestros Ingenieros, un Arquitecto del Estado y dos Maes-
tros de obras, dependicntes asimismo de la Inspeccion del
ramo.

Entre las indicadas obras pueden citarse como nota-
bles las nuevas torres de la catedral de Manila, proyecta-
das por el Sr. Lopez Navarro; las de la reconstruccion del
palacio de la primera autoridad de la isla, proyectadas
por el Ingeniero primero D. Alejandro Olano de la Torre,
y el grandioso edificio para escuela normal de maestras
en Manila, subastado y contratado ultimamente, cuyo
proyecto fué redactado también por el Sr. Olano.

Entre los edificios notables construidos merece citarse
el de una iglesia de hierro para una de las Corporaciones
religiosas de aquel Archipiélago, proyectada y dirigida por
el Ingeniero Jefe D. Jenaro Palacios y Guerra.

En la mayor parte de dichos edificios publicos la plan-
ta baja es de fabrica, la principal de madera y las cubier-
tas son de hierro.

Legislacién de Obras ptiblicas.—Aun cuando no se han
aplicado taxativamente & dichas islas todas las leyes y
disposiciones de Obras publicas vigentes en la Peninsula,
se consideran y se entienden aplicables las prescripciones
de ésta, en los casos analogos correspondientes. Seexcep-
tuan, sin embargo: la ley de aguas que rige en Filipinas,
que es la primitiva de la Peninsula del afio 1866; la de
expropiacion forzosa, de 1836, con el Real decreto de 1841;
la de contratacion de Obras publicas, de 12 de Agosto
de 1885, con los pliegos de condiciones generales aproba-
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dos para la Peninsula por Real decreto de 11 de Junio

de 1886, aplicados & Ultramar por Real orden de 27 de
Abril de 1888.

Para los ferrocarriles rigen disposiciones especiales,
formuladas en las Bases generales, para la concesion y
construccién de dichas vias, aprobadas por el Real decre-
to de 6 de Agosto de 1865, firmado por el Ministro don
Adelardo Lopez de Ayala.

Para la ejecucion de aquellas Obras publicas y servi-
cios anejos, rigen cn aquel territorio las prescripciones de
dos Reales decretos de cardcter general, de 12 de Agosto
de 1885 (Gacela del 19 de Octubre siguiente) del Ministro
de Ultramar D. Manuel Aguirre de Tejada; en cuyos de-
cretos se consignan las facultades de los Gobernadores
generales para aprobar los proyectos de toda clase de
servicios y obras publicas, cuyos presupuestos no excedan
de 40.000 pesos, y cuando sus disposiciones se hallen de
acuerdo con los informes de la Inspeceion y Junta Consul-
tiva de Obras publicas del Archipiélago y con el Consejo
de Administracion, cuando procede oirle.

Las disposiciones principales relativas a los Ingenieros
y ayudantes que sirven cn Ultramar y & su traslacion &
dichos territorios, ticmpo de su permanencia, regreso y
derechos que sc les reconocen, cstan dictadas en las Rea~
les Ordencs de 29 de Septiembre de 1877, Real orden de 14
de Septicmbre de 1879 (publicadas en la (facela de Madrid
de 18 del mismo mes), Real orden de 29 de Encro de 1895
(Gacela de 1.9 de IPebrero siguiente), Real orden de 18 de
Junio de 1897 (Graceta de 25 del mismo mes) y Real orden
de 29 de Septiembre de 1897 (Gracela del 3 de Octubre si-
guiente).

Debe recordarse una disposicion importante dictada
por el Ministerio de IFomento en Real orden de 8 de Agos-
to de 1887, de conformidad, con el Conscjo de Lstado. En
virtud de ella, y hecha extensiva al personal de Obras pa-
blicas, se reconoce en la Peninsula & los [ngenieros y
Avyudantes las condiciones neccsarias para consolidar su
wltimo empleo en Ultramar, aun cuando no lo haya dis-
frutado los seis afios reglamentarios, en el caso de que su
regreso sea por reforma ¢ supresion de plaza.

En varias ocasiones se ha dispuesto por el Ministerio
de Ultramar la aplicacion & IFilipinas de la legislacién ge-
ncral de Obras publicas de la Peninsula, asi como las es-
peciales de Puertos y de Aguas que rigen cn la actualidad,
disponiéndose que se propusieran las consiguientes modi-
ficaciones para adaptarlas & aquel pais, en beneficio del
mismo, y procurando facilitar los procedimientos para su
ejecucion, en armonia con las condiciones locales. Aun no
se hizo este trabajo, y si las circunstancias del porvenir lo
consintieran, una de las principales cuestiones y asuntos
que habria cue tener en cuenta, y cue deberia estudiarse
con atencion, habria de ser la de la nueva legislacién de
Obras publicas para aquel territorio, que, en nuestro sen-
tir, habria de ser grandemente expansiva y descentraliza-
dora, sujetandose, sin embargo, & las informaciones téc-
nicas y 4 los mandatos (en lo cue & obras de caracter ge-
neral se refiere) de la inspeccion facultativa de nuestros
Ingenieros y de la resolucion de la autoridad superior del
Archipiélago; pero evitdndose las actuales dilaciones y
consultas, por las que se hacen & la Metrépoli, y dandose
todas las mayores facilidades para el desarrollo de tan
importante servicio.
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Personal facultativo de Obras ptiblicas.—Segun la plan-
tilla que figura en el presupuesto vigente de Filipinas,
dicho personal lo constituyen: un Inspector general del
servicio, Inspector del Cuerpo de Caminos 6 Ingeniero
Jefe de primera clase, Jefe de Administracion de primera;
dos Ingenieros Jeles de primera clase, Jefes de Adminis-
tracion de primera; un Ingenicro Jefe de scgunda clase,
Jefe de Administracion de segunda; un Arquitecto del Es-
tado, Jefe de Administracion de tercera clase y seis Inge-
nieros primeros, Jefes de Negociado de primera clase.

El personal facultativo subalterno lo forman: dos Ayu-
dantes mayores, Jefes de Negociado de tercera clase; tres
Ayudantes primeros, Oficiales primeros de Administra-
cidn; seis Ayudantes segundos, Oficiales segundos; cuatro
Ayudantes cuartos, Oficiales cuartos; dos Macstros de
obras, Oficiales cuartos, y doce Sobrestantes, Oficiales
quintos.

Los once Ingenicros, diecisicle Ayudantes y doce So-
brestantes figuran en la indicada plantilla como afectos &
las Obras publicas de cardcter general.

Pero, ademas, figura en ¢l mismo presupuesto la plan-
tilla del personal facultativo especial para el servicio de
faros y valizamiento de aquellas costas, cuyas plazas son,
en la actualidad, de un Ingeniero Jefe de segunda clase,
tres Ingenicros primeros, un Ayudante mayor, ires Ayu-
dantes primeros, cualro Ayudantes scgundos, dos Ayu-
dantes cuartos y diez Sobrestantes.

Este personal cobra, desde luego, sus haberes con car-
go al Tesoro de Filipinas, pero después ¢sle se reintegra
del anticipo con la parte correspondiente del 50 por 100 de
los arbitrios creados para las obras de puertos.

El personal facultotivo afecto & las obras del puerto de
Manila lo constituyen el Director de las obras, Ingeniero
Jefe de primera clase, un Ayudante mayor y dos Sobres-
tantes.

Resultan, pues, adscriptos & las Obras publicas de Fi-
lipinas 16 Ingenieros, un Arquitecto, 26 Ayudantes, dos
Maestros de obras y 24 Sobrestantes.

Existe, ademas, personal no facultativo subalterno alec-
to 4 la Inspeccion general de Obras publicas y al servicio
especial de faros, pagado el primero por el Tesoro de las
islas y el segundo por cuenta de los arbitrios de puertos.

RESUMEN

Carreteras. — Como resultado del antedicho breve re-
lato que hemos hecho acerca de las obras publicas de Ii-
lipinas, podemos decir que no existen en aquel territorio
verdaderas carreteras; pues tanto la mas extensa del Sur
de Luzén, como la del Norte de dicha isla, la provisional
de Bulacan y las que parten de lloilo, cabecera de la isla
de Panay, son caminos naturales, mas 6 menos explana
dos, casi sin afirmar, y en gran parte sin firme alguno.

Seria, portanto, necesario construir dichas vias, siguien-
do desde luego los trazados actuales y utilizando las obras
de fabrica existentes, y aun cuando no existen en Filipi-
nas materiales apropdsito para la construccién del firme
de las carreteras, podria emplearse la grava, abundante
en los barrancos al pie de las montafias, y aun la arcilla
vitrificada.

En un trabajo inédito que sobre las obras pablicas de
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Filipinas ha escrito el Inspector de Caminos, Canalesy
Puertos, Sr. D. Eduardo Lopez Navarro, Ingeniero de
especial competencia en los asuntos de acuel pais, por los
muchos afios de servicios en el mismo, al tratar de las ca-
rreteras, dice: «Sin negar que la construccion y la conser-
»vacion del lirme ha de ser generalmente dificil y costosa,
»puede asegurarse que no constituiria un obstaculo insu-
»perable y que la cuestion se resolveria encargando & la
»prestacién personal el acopio de piedra, abonando el trans-
»porte en el nimero correspondiente de jornales, con lo
»cual se aliviaria el trabajo de los polistas, sustituyéndole
»scon el de los animales de arrastre en las épocas que no
»se emplean en la agricultura. »

Con este motivo cita el Sr. Lopez Navarro el caso cu-
rioso de lo realizado por un Alcalde Mayor de la provin-
cia de Bulacan, D. José Fecod, cl cual dispuso que los ca-
rros vacios llevasen una pequeiia cantidad de grava, que
iban distribuyendo 4 lo largo de los caminos, y con esta
medida arbitraria, pero que nadie consideré onerosa, con-
siguié en breve plazo afirmar la mayor parte de los cami-
nos de la provincia, que estaban intransitables.

Este cjemplo prueba, tanto en este asunto como en
otros, que lo principal para la mejora de los servicios no
son las reglas y disposiciones que acerca de cllos se dic-
tan, sino la iniciativa, la inteligencia y el acierto de sus
directores.

En dicho trabajo inédito sc considera que seria preciso
para ejecutar las carreteras todas, contando con la tota-
lidad de las islas, y & razon de cinco kilometros por mirid-
metro cuadrado del territorio (6 sea una relacion andloga
a la de las carreteras del Estado en la Peninsula), debe-
rian construirse 500 kilometros al afio, en un periodo de
veinte afios, lo que podria conscguirse destinando & dichos
caminos la mitad de la prestacién personal, & sean veinte
millones de jornales, valuados cn millén y medio de pesos
al tipo de la redencion, asignando un precio medio de 3.000
pesos al kilometro de carretera.

Y claro es que para aplicar debidamente el servicio de
Ia prestacion personal en aquel territorio para el desarro-
llo de las obras publicas seria necesario organizarle, en-
cauzarle y aplicarle en términos distintos de los actua-
les. ' A

Puentes. — Como dijimos, existen construidos en Fili-
pinas mas de cien puentes, varios de ellos de importancia;
de fabrica, con apoyos de fabrica y tramos_de hierro ¢
madera, siendo uno de los mejores el de Lispana, de fabri-
ca y de hierro, situado sobre el rio Pasig, en Manila; exis-
tiendo trece buenos puentes en la provincia de Iloilo, en
la isla de Panay, y otros trece también en la isla y provin-
cia de Ceby, de las Visayas.

Para un territorio tan extenso como el de acuel Archi-
pi¢lago (unos 280.000 kildmetros cuadrados) y de tan nu-
merosos cursos de agua, son escasos los puentes construi-
dos. Deberia lormarse, en primer lugar, el plan de los ca-
minos que habrian de construirse, y fijar en sus trazados
los puentes que se considerasen indispensables, constru-
yendo primero los mas sencillos, adquiriéndose los datos
necesarios para fijar el coste de cada puente, asi como los
elementos de construccion que habrian de componerle,
formandose un plan de los que pudieran construirse anual-
mente, y debiendo realizarse tales obras con verdadero
empefio, por ser las mas exigidas, y aun antes, de eje-
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cutarse los caminos en que hubieran de emplazarse los
puentes.

Ferrocarriles. — Las vias de csta clase comprendidas
en cl plan aprobado para las de Luzén se resumen en el
siguiente cuadro, con sus longitudes en kilémetros:

LONGITUD

Kildmetros
De Manila 4 Dagupan (construido).. .. ... .. 200
De Dagupan & Laoag (con proyecto aprobado). 314
De San Fernando & Iba (en estudio). . . ... .. 132
Dc Quingua & Cabanatuan. ..., ...... .. 76
De Cabanatuan 4 Tuguegarao. .. .. . 471

De Manila & Taal (aprobado el proyecto y su-
bastado; sin licitador).. . . ... .o 160
De Calamba & Santa Cruz (con proyecto apro-
DAdO) s v e 34
De Santa Cruz & Nueva Caceres. 252
De Nueva Caceres & Albay. . ............ 91

Como dijimos, el ferrocarril construido de Manila &
Dagupan ha producido bucnos rendimientos casi desde
el principio de su explotacién (en Febrero de 1892), pues
ha habido trimestre en que el producto liquido, fijado en
la mitad del producto bruto kilométrico, ha excedido del 8
por 100 del capital garantizado por el Estado & la Com-
pahia, repartiéndose el exceso por partes iguales entre
ésta y el Tesoro de Ifilipinas. Y si aquel pais estuviese en
condiciones normales, es seguro que dicha linea [érrea
continuaria dando grandes productos y beneficiandose, no
solo con el aumento del trafico y de la riqueza geneial
que siempre producen esta clase de obras, sino con el
aumento de ingresos por los sobrantes de la recaudacion
de la linea.

Otra de las vias férreas que debe subastarse de nucvo,
si las circunstancias lo consintieran, es la de Manila &
Taal por Batangas; y subastarse por vez primera, en caso,
1 de Calamba & Sanla Cruz, cuyo proyecto ha sido apro-
bado Gltimamente. La primera atraviesa un pais leraz, y
Ja segunda, contorneando en parte la gran laguna de Bay
y pasando por terrenos asimismo de gran produccion, ha-
bria de acrecentar dicha produccion y facilitar los trans-
portes, tanto en dichas lineas, como en la explotada de
Manila 4 Dagupan.

Establecido un puerto militar en la bahia de Subic, y
proximo & instalarse en el mismo un dique ﬂotap;e que
se construye por la marina de guerra, convendria esta~
blecer cuanto antes el camino que une dicho puerto con
Ja ciudad de Manila.

La bahfa y puerto de Subic se hallan situadas al Sur
de la provincia de Zambales, proxima & la de Bataan, y
al Occidente de la isla de Luzon. Dicho punto podria enla-
zarse con la capital con el ferrocarril de San IFernando
(estacion del de Manila & Dagupan) a Iba; aun cuando no
se construyesen mas que los 130 kilometros de Manila &
Subic.

La expresada linea férrea proporcionaria también el
aumento de produccion del arroz y favoreceria el cultivo
del café, adecuado al terreno que habria de atravesar la
linea, la que recibiria ademés los productos de la parte
alta de la provincia de Bataan. Su trazado no ofreceria
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dificultades técnicas, atravesando la cordillera de Zamba-
les, por la gran depresion que existe precisamente frente
4 Subie. ‘

Nada se ha hecho todavia respecto al establecimiento
de lineas férreas en el territorio de las Visayas. Dicho es-
tudio no debe demorarse cn cuanto las circunstancias lo
consientan, y las grandes islas de Panay, Mindoro, Mas-
bate, Samar, Negros y Leyte, deben ser cruzadas por fe-
rrocarriles econdmicos, & la vez que se construyan las ca-
rreteras publicas. Iin Panay dcberia estudiarse, en primer
lugar, el trazado de un ferrocarril desde [loilo (cabecera
del departamento) hasta Capiz (donde amarra ¢l cable &
Manila), si fuera posible realizar dicho camino; y en Cebi,
deben establecerse las indicadas lineas, no sélo en beneli-
cio del desarrollo de la gencral riqueza de la isla, sino
para el transporte del mineral de carbén, que puede ex-
plotarse en-bucnas condiciones en dicha provincia.

En suma; estas lineas férreas economicas en Visayas,
y aun en Mindanao, debieran estudiarse en cuanto las cir-
cunstancias lo permitieran, ¢ imprimiv gran actividad &
las subastas para la construccion de los ferrocarriles de
Luzon antes citados, empezando por el de Manila & Taal
y por los aprobados desde Dagupan & Liaoag y de Calamba
4 Santa Cruz, y proyectandose el de San Ifernando &
Subic.

Puerlos iy muelles.—En cuanto sea factible, deben pro-
scguirse con actividad las obras del puerto de Manila y
las del puerto de [loilo, destinandose exclusivamente &
dichos trabajos los recursos especialmente creados para
ellos, para lo cual debe decretarse oportunamente que los
ingresos debidos & tales arbitrios, en los cue trimestral-
mente hayan de gastarse en las expresadas obvas, se co-
bren directamente por las Juntas de Pucrtos para los gas-
tos de ¢stos, y por el Centro directivo de las de Ifaros los
destinados & este servicio.

Faros.—Iin este mismo articulo consta ¢l cuadro de
los faros ya encendidos en Ifilipinas y que este ha sido
uno de los servicios que mas han progresado tiltimamente
entre los de Obras publicas de acquel territorio.

Cuando el servicio general de dicho ramo se organice,
debe continuar la Comision especial de Ingenicros y Ayu-
dantes dedicados particularmente & proyectar y estable-
cer los faros que faltan para completar el plan aprobado
para el alumbrado y valizamiento de acuellas costas.

Canales.—Ilemos mencionado los de navegacion que
con cl nomlre de esteros existen en el Archipiclago, y que
los principales se hallan & cargo de la Junta del puerto de
Manila, la que ha dirigido los trabajos de limpia y nuevas
obras cn el de Binondo, en el cual se construyen grandes
muelles & lo largo del canal, sicndo dicho estero, como
los demds, 4 cargo de la Junta indicada, y los de caracter
municipal & cargo del Ayuntamiento de Manila, de la ma-
yor utilidad para el trafico de la navegacién, y especial-
mente de la que alli se realiza por las pequefias embarca-

ciones 0 bancas para cl movimiento de pasajeros y mer-
cancias.

Aguas.—La principal obra realizada en la conduccion
de aguas ha sido la del abastecimiento de las potables
para la ciudad de Manila, proyectada y dirigida por el In-
geniero Jefe D. Jenaro Palacios. Gracias & dichos traba-
jos, se cuenta hoy en aquella capital con excelentes y abun-
dantes aguas para el uso ordinario de sus habitantes, cque
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antes tan s6lo poseian las de los algibes 6 las de malas
condiciones del rio Pasig. '

Legislacién de Obras publicas.—Respecto & este parti-
cular, fijamos antes en el presente articulo las disposicio-
nes principales que rigen en el Archipiélago.

Ya dijimos cuan necesario cs reformar dicha legisla-
cion para armonizarla con las necesidades del presente, y
mas aun, con las que en el porvenir debieran establecerse,
si con tales reformas ha de contribuirse & la conservacion
para Iispana de aquel vasto territorio.

Gran parte de dicha legislacion, como la relativa 4 la
expropiacion forzosa por causa de utilidad publica, es an-
ticuada y dificultativa, si asi puede decirse, como otras,
por las trabas que sus procedimientos establecen para la
mds rapida tramitacion de los asuntos. Las oblicadas con-
sultas & la Peninsula impiden que aquellos Centros y au-
toridades tengan la debida iniciativa ¢ independencia para
dirigir y ejecutar las obras que, aun siendo de las del Es-
tado, pueden y deben dirigirse por los representantes del
(cobierno en el Archipiélago.

Debe darse mas amplitud que Ja que hoy tienen aque-
llas autoridades para iniciar, proyectar y dirigir las obras
publicas en Filipinas, estableciéndose, sin embargo, en la
nueva legislacion cl apoyo y la proteccion que el Estado y
la. metropoli deben prestar & dichas obras, y en particular
4 las de gran importancia y de cardcter general, como las
de Jos ferrocarriles y canales de navegacion, que no po-
drian construirse simplemente por la accion de los intere-
ses locales, y que por ello deberan subvencionarse de un
mado anddogn & como hoy dia se auxilia el ferrocarril de
Manila & Dagupan.

De tal suerte, enlazando aquellos intereses locales con
los del Iistado y auxiliando éste ¢l desarrollo y la ejecu-
cion de aquellas obras publicas, entendemos que habria
de conseguirse en gran parte la unidn de aquellos natura-
les con los promovedores y sostenedores de las obras eje-
cutadas y de los beneficios obtenidos.

Obras publicas en la India Inglesa.—Como ejemplo de
lo que el Estado puede hacer en apoyo de aquellas obras
publicas citaremos algo de lo que se ha hecho en la India
inglesa en benelicio de sus intereses, y que extractamos
de un estudio publicado en Manila por el repetido Inge-
niero Jefe D. Eduardo Lépez Navarro.

En la India inglesa, segtn dicho estudio, se empled en
cl afio 1890 -91, en las obras publicas, la tercera parte del
presupuesto del Tesoro de aquella Colonia, ademas de las
cantidades con que contribuyeron las provincias y Munici-
pios para el mismo objeto.

Antes de la fecha citada construyé el Estado, bajo la
administracion de la Compaiiia, una vasta red de carrete-
ras generales; y aun cuando hoy dia unicamente sirven
para cl trifico local, y son complemento indispensable de
los ferrocarriles, y los gastos de construccion y conserva-
cién se sufragan por los fondos provinciales, dichas obras
se hallan encomendadas & los Ingenieros del Estado.

Los ferrocarriles cn la India inglesa, construidos por
Empresas, se han adquirido por el Estado, el cual se ha
hecho cargo, desde el afio 1875, de la construccion y ex-
plotacion de todas las lineas, bastando el producto actual

de ellas para reintegrar al Tesoro de las cantidades inver-
tidas.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Otros de los medios de importancia & que se ha acudi-
do en aquella extensa Colonia para evitar en gran parte la
miseria ha sido el de la construccion de los canales de riego

.para asegurar las cosechas, y la apertura de nuevas vias

de comunicacidn para distribuir sus productos, habiéndose
obtenido hasta un cinco iy medio de beneficio en la explo-

tacion de los canales, dedicandose tal sobrante 4 nuevas
construcciones.

Los Ingenieros encargados de estos canales los cons-
truyen, conservan y administran, teniendo 4 sus drdenes
agenfes judiciales indigenas para arreglar las cuestiones
entre los propietarios y hacerse cargo de las reclamacio-
nes contra la Administracion.

Citamos estos ejemplos porque son dignos de imitarse,
y porque dc ellos se deduce de cudn distinta manera se
ejerce la administracion y la direccion de las obras pibli-
cas y de otros servicios en aquellos territorios dominados
por Inglaterra, cuya direccin inteligente y cuidadosa ha
producido y produce los adelantos observados en sus Co-
lonias.

Conclusién.—i{emos pasado revista, puede decirse, &
las diferentes obras piblicas y servicios ancjos del expre-
sado ramo de Filipinas, sinticndo que del breve relato ex-
pucsto no sc deduzea la existencia de grandes desarrollos
¥y progresos para dicho ramo, y estimando que si en aquel
Archipi¢lago, como en Lvisla de Cuba, hubieran existido
siquivra vias de comunicacion numerosas, 6 al menos las
de los respectivos planes aprobados, se hubieran econo-
mizado muchas vidas perdidas en aquellas insurrecciones
y tan cuantiosos recursos gastados en ellas.

Si vistos tales resultados, no s6lo por los dltimos acon-
tecimicntos, que han producido la pérdida de nuestras An-
tillas, sino por 1o que 4 tales sucesos haya podido contri-
buir el escaso desarrollo de las obras publicas en aque-
llos territorivs, sirviéran de leccion y ejemplo para lo
sucesivo, aun podrian aprovecharse las consecuencias
sufridas para evitarlas en lo.que 4 Filipinas, al menos, se
reficre, siguiendo nuevos derroteros; los que, inspiran-
dose en los conocimientos adquiridos y en la necesidad de
impulsar y realizar con empefio las obras ptblicas de todas
clases en dichas islas, afirmaran nuestra propicdad en
cllas. Y hasta tal punto consideramos nccesario el des-
arrollar las Obras ptiblicas, y reformar los procedimientos
para su ejecucion, asi como las reformas de otros ramos
y scrvicios de Filipinas, que sin ello, creemos dificil la
conservacion de aquel territorio para la Administracion
espafiola. .

Madrid 1.° de Septiembre de 1898.
B. Do~x~ET
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REVISTA EXTRANJERA

La utilizacion de la fuerza de las olas

Se ha establecido recientemente una instalacién en la playa
de Potencia (California) para utilizar la fuerza de las olas del
mar por los procedimientos de Wright, segin leemos en la Re-
vue scientifique.



