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P = 4.708 pesetas.
p = 0,50 pesetas.
a = 5,25 >< 7 = 36,75,

5,25 es el coeficiente angular de la recta (c') que corres
ponde 4 los puentes de carreteras de luces pecueiias (has-
ta de 25 metros, que son las que consideramos ahora) y
el ancho del puente de Rivadesella es de 7 metros.

La formula da

4.708
Z‘ —‘—'\/W —_— 15m,90o

Y el Sr. Ribera dice en la pagina 87 de su obra ya ci-
tada refiriéndose al puente mencionado:

«Una vez estudiada la disposicion de la palizada, y no
variando sensiblemente las dimensiones de sus piezas en-
tre ciertos limites, se hicieron varios tanteos de distribu-
cion de luces para determinar la més econdmica, calculan-
do los pesos por metro cuadrado de puente para diferentes
luces por medio de la férmula propuesta por Croizette-
Desnoyers

y = 8,50 \ B0 + (z -+ 20)* — 375,

en que y representa el peso por metro superficial de puen-
te para una luz igual 4 x.

»De este caleulo y cuadro resultante que en -la memo-
ria de nuestro proyecto presentamos, pero que €s inutil
reproducir, se deduce que la luz mas econémica es la de
15 metros, que es también la adoptada en los puentes de
Saigon y Santarem y en los del sistema Oppermann.»

Luego nuestra férmula conduce sensiblemente, para
el puente de Rivadesella, & la misma solucion cue ha en-
contrado su ilustrado autor, valiéndose de simples tanteos
y guiado por su excelente sentido practico.

Terminaremos con algunas consideraciones relativas a
la aplicacién practica de la formula (4).

Fl valor de la luz mas econémica depende de las fres
cantidades p, P y a.

El valor de p sera siempre perfectamente conocido,
pues es el que ha de servir de base para contratar la parte
metalica.

En cuanto & P y a, no deja de ofrecer alguna dificultad
su determinacion. P es el valor medio del coste de todas
las pilas posibles, y un error grosero en su determinacion
podra hacer inadmisible el resultado que dé la formula a,
es el coeficiente angular de una recta que representa tér-
minos medios de los cuadros estadisticos, y ofrece, per
consiguiente, cierta indeterminacion, porque dependera
de los datos que figuren en dichos cuadros.

Pero, por otra parte, no hay interés en la practica
en conocer con exactitud absoluta el valor de x que con-
duce 4 la distribucion de claros y apoyos de minimo cos-
te. Nuestros lectores saben que, siendo de primer orden
infinitesimal la variacion de la abscisa en las inmediacio-
nes del valor correspondiente & un minimo, la variacion
correspondiente de la ordenada es, por 1o menos, de se-
gundo orden; lo cual, aplicado al problema concreto que
estamos estudiando, y traducido al lenguaje vulgar, quie-
re decir gue un error cometido en la determinacién de la
luz que se busca influye poco relativamente en el coste de
la obra, el cual no se alejara mucho del menor posible
cuando aquel error no sea grande. -
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Debemos, no obstante, sefialar algunos casos en que
la formula puede conducir 4 verdaderos absurdos.

La forma de hipérbola equilatera que afecta la curva
que representa el coste total de las pilas depende de la hi-
potesis admitida, & saber: que todas las pilas que entran
en cuenta en la comparacion cuesten lo mismo.

En algunos casos que se presentan en la practica, esta
hipotesis estd muy lejos de realizarse; asi sucede, por
ejemplo, cuando el perfil del terreno firme en que se han
de cimentar las pilas presenta ondulaciones muy acentua-
das, caso en que los cimientos tendran profundidades muy
diferentes, y en los viaductos que salvan gargantas pro-
fundas en valles de laderas muy escarpadas, donde las
pilas que se comparan tienen alturas muy diversas y la
oscilacién de su coste puede ser muy grande.

En tales casos no se puede aplicar la formula.

INAUGURACION DEL FERROCARRIL

Baeza 17

De regreso de Almerfa, y en las horas de que dispon-
go en esta estacion, cabeza de linea, hasta que llegue el
expreso de Sevilla que ha de conducirnos & Madrid, voy &
procurar poner en orden mis notas de viaje para dar
cuenta 4 los lectores de la REvista del importante acto de
la inauguracion del ferrocarril de Baeza a Almeria.

I

Salimos de Madrid el dia 11 en tren especial & las once
de la noche, siendo los expedicionarios el sefior Subdirec-
tor de Obras publicas D. Antonio Sanz y los Sres. D. Ivo
Bosch, D. José Cardenas, D. Bartolomé y D. Pablo Bosch,
D. Juan Rozpide, D. Antonio Navarro, D. Rogelio de In-
chaurrandieta, D. Eduardo Echegaray, D. Ricardo Ivorra,
Director de la Compaifiia de ferrocarriles de Madrid & Za-
ragoza y Alicante Sr. Suss, D. Juan Casinello, D. Leonar-
do Ortega, Manoach, D. Juan Cervantes, D. Emilio Pérez,
Calzado, Luque, Tintor¢, Medina Vitores, Baqué, Luca de
Tena y corresponsales del Ieraldo de Madrid, Espaiiol,
Liberal, Correspondencia de Lispana, Globo, Tiempo, Co-
rreo, Ilusiracion Espafiola 1 A mericana, Imparcial, Nacto-
nal, Epoca, Blanco y Negro, Madrid Cientifico, Gaceta de
los Caminos de Hierro, Gacela de los Caminos de HHierro
(de Portugal) y REvisTA DE OBRAS PUBL1CAS.

Fn Baeza saludamos 4 nuestros compafieros Sres. Or-
tiz de Lanzagorta (que llevaba la representacion oficial de
la Division de ferrocarriles de Sevilla), Escobar, Zafra,
Valenciano, Peragalo y Barén, Ingenieros mecanicos se-
fiores Pons y Faura y Ayudante de la Divisién de ferroca-
rriles Sr. Quifiones, que se agregaron & los viajeros ma-
drilefios.

La locomotora Ivo Bosch, artisticamente engalanada,
empez6 4 arrastrar el tren inaugural por la nueva linea &
las nueve de la mafiana.

Descendimos hasta Torreblascopedro (4 238 metros
sobre el mar) para subir luego hasta. Quesada (& 519 me-
tros) por rampas de 0,025 de inclinacion maxima, siendo
las curvas de radio minimo de 300 metros, dejando atras
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las estaciones de Baeza-Begijar, Garciez-Jimena, Jodar
y Los Propios, cruzando el Guadalimar, el Lupion, el Ma-
tadero, el Guadalquivir, el Bedmar y el Jandulilla, por
viaductos de longitudes respectivas de 165 metros, 28, 40,
143, 27 y 85 metros, de que dimos cuenta defallada en el
primer niimero del corriente afio. El material empleado
es el acero, excepto en el segundo y ultimo que es de
hierro.

Con el Sr. Ortiz de Lanzagorta hablamos de las prue-
bas del puente de] Salado verificadas el dia anterior, que
fueron muy satisfactorias. El tren de prueba se compuso
de dos locomotoras de cuatro ejes y 75 toneladas de peso
con su ténder, dos de tres ejes y 65 toneladas y veinte ba-
teas de seis toneladas de peso cargadas con 12. La tempe-
ratura media durantc las pruebas fué de 16 grados. Las
flechas observadas (orden de los tramos: de Linares 4 Al-
meria), fueron de 31 milimetros, — 8 y 2 para cada tramo
cargando el primero; de — 7,50, 28 y — 9,75 cargando el
segundo; de 2,50, — 7 y 23 cargando el tercero; de 34, —
15 y 37,50 cargando los extremos; de — 5,50, 21 y 28 car-
gando los dos ultimos; y de 23,50, 21,50 y — 6 cargando
los dos primeros. La prueba dindmica se hizo con un tren
formado por dos maquinas de cuatro y tres ejes y pesos
respectivos de 75 y 65 toneladas; y diez bateas con un peso
total cada una de 18 toneladas. Las flechas obtenidas os-
cilaron en cada tramo entre — 7,50 y + 29,50, — 15y +
98,y — 10,50 y + 30,50. Lareaccion se produjo & los
treinta minutos.

Poco después de las once de la mafiana del dia 12 lle-
gaba el tren inaugural al estribo izquierdo del viaducto
del Salado.

Imponente era el aspecto que presentaban aquellas la-
deras cubiertas materialmente de gente que no cesaban de
lanzar exclamaciones de jubilo. El sefior Obispo de Gua-
dix bendijo el puente y pronuncié un hermoso discurso so-
bre las relaciones que existen entre la ciencia y la religion.

Se unieron 4 la comitiva los invitados de Almeria y
otras poblaciones de la linea; saludamos 4 los Ingenieros
Sres. Basinski, Cervantes (D. Javier), Moreno Osorio y
Acedo y al Ingeniero Diputado & Cortes, Sr. Fernandez
Arroyo. .

Después del espléndido almuerzo de 200 cubiertos con
que obsequi6 la Compania & los expedicionarios, diése la
orden de partida a las dos de la tarde.

Una solucion de continuidad detenia 4 la locomotora
impaciente & la entrada del viaducto. Los tltimos dos ca-
rriles fueron tendidos; el Subdirector de Obras publicas y
D. Ivo Bosch colocaron los tltimos tornillos, y entonces, al
cerrarse el circuito entre Madrid y Almeria, al quedar en
aquel instante unidas ambas capitales por lazos de hierro,
extrafia conmocion rompi6 el silencio, que presidio 4 ese
solemne acto, en atronadores aplausos y vivas que reper-
cutieron, sin duda, en las entrafias de acero del mismo
puente, uniendo sus vibraciones & aquella demostracion de
alegria. Profundamente impresionado por la importancia
que el hecho revestia, al acudir 4 nuestra mente las dificul-
tades que han debido vencerse para que la provincia de
Almeria se uniese 4 sus hermanas, al recordar la perseve-
rancia del hombre de gran iniciativa que arrollé toda clase
de obstaculos, el banquero espaiiol D. Ivo Bosch, me des-
cubri con respeto, y apretando con efusion su mano le feli-
cité en nombre de la REvisTA DE OBRAS PUBLICAS.

Montamos en el tren, avanzé éste sobre el viaducto y
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no cesaron los aplausos durante todo su recorrido, confun-
diéndose los vivas 4 D. Ivo Bosch con los vivas & D. An-
tonio Sanz, que en representacién del Ministro de Fomento
presidia el acto.

No entraremos en la descripcion del viaducto, por ha-
berla publicado en nuestras columnas, con todo detalle, en
Febrero, en un articulo redactado por los alumnos de la
Escuela de Caminos que visitaron esta obra, del que he
oido aqui hablar con elogio, lo que traslado 4 sus autores.

A la salida del tunel de la margen derecha se uni®
nuestro tren al que condujo al Salado los invitados de Al-
meria y empezamos 4 ascender hasta Huelma (& 1.030 me-
tros), después de pasar por las estaciones de Larva,
Huesa-Alicun y Cabra del Santo Cristo.

En Larva saludé 4 D. Ivo Bosch la Junta directiva del
Circulo minero y mercantil de Almeria, entregandole
ejemplares de un niimero extraordinario de su Revista.

Bajamos unos 70 metros, hasta Alamedilla, cruzando
el Guadahortuna, por su hermoso viaducto de 619 metros
de longitud, 8 tramos de 60 metros, su viga central apo-
yada sobre pilas metalicas del tipo clasico con charnela de
giro sobre basamento de fabrica, cuya obra ha costado
cerca de millén y medio de pesetas. Public6 de ella un in-
teresante articulo en estas columnas nuestro distinguido
compafiero D. Francisco Javier Cervantes el afo 1897,
creo que por el mes de Septiembre.

Después de remontarnos 4 1.118 metros sobre el mar,
desciende el trazado hasta Fonelas (cota de 811 metros).
Entre Alamedilla y Fonelas hay las estaciones de Pedro
Martinez, Moreda y Huélago. En rampas no hemos pasado
desde el Salado, de la inclinacion de 0,020, y en curvas no
hemos bajado de 300 metros de radio. Estamos & 133 kilo-
metros de Baeza (empalme) y & 107 de Almeria.

Hemos atravesado las anchas ramblas de Atascadero,
Sena y la extraordinaria cortadura del Anchurén, para
bajar por un precioso trazado al Fardes (cota citada de
811 metros), que empezamos & remontar por su margen
derecha, llegando 4 la cota de 1.127 metros en Huéneja, &
unos 80 kilometros de Almeria. Desde Fonelas pasamos
por las estaciones de Benalta, Guadix y La Calahorra.
Las rampas no pasaron de 0,020.

Del trozo de Moreda & Guadix hizo una brillante des-
cripcion D. RRogelio de Inchaurrandieta en esta RevisTa,
segundo semestre de 1896,

Desde Huéneja empezamos & descender precipitada-
mente hacia el mar por pendientes de 0,025 y 0,028, en-
trando en la provincia de Almeria, que es en la que mayor
entusiasmo hemos visto demostrado. Todas sus estaciones
de Fifiana, Abla, Dofia Maria, Nacimiento, Gergal, Fuente
Santa, Santa Fe, Gador, Benahadux y Huercal, estaban
vistosamente engalanadas con los productos-del pais, ilu-
minadas con fuegos de bengala, y enmedio de los acordes
de las orquestas se saludaba al tren inaugural.

Desde Alamedilla & Almeria, 6 sea en 146 kilometros,
hemos contado 16 tineles, alguno de 416 metros de longi-
tud y en curva, y 24 puentes metélicos, varios de los cua-
les tienen mas de 200 metros de largo, produciendo raro
efecto de noche el de Santa Fe, que cruza & considerable
altura por cima de la poblacion, cuyas luces se distinguen
alla en el fondo de la sima. :

Poco después de las doce de la noche entrabamos en la.
estacion de Almeria, que nos produjo agradable sorpresa.
por su bonito estilo arquitectonico ‘apreciado & la luz de




REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

pumerosos farolillos, & favor de cuyos destellos brillaban
con sus reflejos metalicos los azulejos con que estd ador-
nada su fachada.

Gran gentio invadia los andenes y todo hacia presagiar
que la entrada en la poblacion seria entusiasta.

Los cohetes y los silbidos de la locomotora avisaron a
Almeria que el tren empezaba & invadir sus calles. A un
Jado y otro una muralla humana, en los estribos de los co-
ches mozos con luces de bengala, 4 vuelo las campanas de
la poblacion, aplausos, cohetes y vivas atronando el espa-
¢io, el jabilo demostrado en todas las caras, el tren mar-
chando al paso con aire majestuoso, seguro de la suges-
tion que ocasionaba, arcos de triunfo, esbeltas palmeras
cuyas filas se desvanecian & lo lejos, multitud de farolillos
de colores, de flores, gran animacion. ... Jamas hemos pre-
senciado alegria igual de un pueblo en ocasiones analogas.

Dettvose el tren y fueron recibidos los expedicionarios
en la escalinata por el Ayuntamiento en corporacion con
sus maceros al frente y Almeria entera se unio a las pa-
labras de bienvenida pronunciadas por el alcalde.

La via maritima tiene unos 4 kilometros y atraviesa la
poblacién. En toda su longitud hay contracarriles, no ha-
biendo resalto alguno que pudiere producir dificultades &
la, circulacion.

II

Saludamos en Almeria 4 nuestros compafieros D. Va-
lero Rivera, D. Francisco Montenegro, D. Federico Molini,
D. Cayetano Fuentes, D. José Molero Levenfeld, D. Anto-
nio Pirez y D. Praxedes M. Cruz.

Pasaré por alto los brillantes festejos celebrados, por
salirse su relato de los moldes de un periédico profesio-
nal, mencionando tinicamente el banquete oficial con que
nos obsequi6 la Compafiia del Sur en los salones de sus
oficinas. La lista de comensales fué: D. Ivo Bosch, don
Antonio Sanz, D. Pablo Bosch, y los Sres. Manoach, Ba-
sinski, Acufia, Ortiz de Lanzagorta, Cénsul de Francia,
Presidente de la Audiencia, Tamarit, Luque, Salazar,
Coll, Morera, Bassegoda, Lamon, Rueda, Villegas y el
que suscribe en representacién de la REVISTA DE OBRas
PusLicas. De los brindis apuntamos una nota simpatica y
fué el recuerdo dedicado por D. Ivo Bosch al distinguido
Ingeniero D. Rogelio de Inchaurrandieta, de que tan bue-
nos los guardaba la Compania del Sur, sintiendo que
asuntos particulares hubiesen impedido & su antiguo Di-
rector llegar 4 Almeria, regresando desde el Salado &
Madrid.

Aprovechamos nuestra estancia en Almeria para visi-
tar las obras del puerto acompafiando al sefior Subdirec-
tor de Obras publicas, que dedicé & ello especial atencidn
y que segun telegrafié produjeron en él grata impresion
los trabajos ejecutados.

Los apuntes tomados sobre el terreno son los que co-
pio 4 continuacién, no haciendo casi més que enviar las ho-
jas de mi cartera, pues el tiempo apremia. Agradezco &
nuestros compafieros Sres. Molini y Levenfeld su amabi-
lidad al contestar & las numerosas preguntas que me per-
miti hacerles.

Dos son las obras que se construyen en el puerto de
Almeria: el dique de Poniente una, y el dique-muelle y
andén de costa de Levante la otra.
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Ambos diques constituyen las obras de abrigo ¢ rom-
peolas, y forman con la costa el puerto de refugio, estan-
do tan adelantadas en su ejecucion, que bien puede decir-
se que ya es un hecho conseguido el albergue 0 refugio
que proporciona & los barcos el puerto con toda clase de
tiempos. Hace unos diez afios eran frecuentes los naufra-
gios en la zona de costa comprendida hoy dentro del
puerto, dandose el caso de haber tres barcos arrojados &
la playa en un mismo dia al querer refugiarse en el anti-
guo y exiguo puerto.

Hoy, se dispone de una zona abrigada de los mares del
Poniente (que eran los terribles aqui) de 75 hectareas que
constituye el puerto interior 6 puerto propiamente dicho,
y de otra zona en el ante-puerto también defendida de
dichos mares de 11 hectareas, que habra de ser de 22,50
hectareas cuando se termine el dique de Poniente. Que-
da ya defendido el puerto de los mares del Poniente y
del Sur por el dique de Poniente; y de los de Levante por
el dique de este iltimo nombre. El ante-puerto esta defen-
dido de los mares de Poniente por el dique de este nom-
bre; y de los Levante, que son poco temibles & causa de la
defensa natural que tiene la rada de Almeria en el cabo de
Gata, se defiende ademas por la costa que forma la punta
del rio Andarax.

Puede, pues, decirse que es hoy ya un hermoso y se-
guro puerto de refugio de los mas importantes del Medi-
terraneo, segn este aspecto, y también si se atiende & su
favorable situacion en el centro de la costa espanola de
aquel mar 6 sea el angulo SE de ella, y al hermoso calado
que ofrece en casi toda su extension en la que son peque-
fios los dragados que exige en una zona muy exigua.

El dique de Poniente verdadero rompeolas, y obra fun-
damental del puerto de refugio, es todo él de escollera
de grandes tamafios. No se emplea en el paramento inte-
rior el sistema concertado, por lo que, aparte del objeto
principal de estas obras, no se podra utilizar como muelle
de atraque y so6lo si como dique de amarre de grandes
barcos, 4 cuyo efecto se colocan norais, siendo el piso del
dique de unos 6 metros de ancho.

Su longitud sera de unos 2 kilometros, comprendiendo
en ella los 750 metros de la parte vieja 6 perteneciente al
puerto antiguo. De los 1.300 metros correspondientes ala
parte nueva hay 250 completamente terminados, 800 en
los que estan construidos el nicleo y taludes, faltando el
piso y las cortinas y quedan por construir 250 metros.

El presupuesto de esta obra es de siete millones de
pesetas: se ejecuta por contrata, con el sobrante de los
fondos de arbitrios que ingresan anualmente en las cajas
de la Junta de obras del puerto, después de pagar ésta
sus atenciones de obras de conservaciéon y de gastos de
personal que no tienen importancia. Ademas se cuenta con
una subvencion anual del Estado de 150.000 pesetas. Se
empezaron en 1881; hay un plazo legal de ejecucion de 24
afios, pero la empresa constructora lleva los trabajos con
la actividad que exigen los ingresos del total de arbitrios
en las cajas de la Junta, con lo que en realidad se viene
abreviando el plazo de ejecucion.

Actualmente se trabaja con gran actividad, habiendo
un gran numero de obreros en las canteras gituadas &
unos 2 kilémetros de la obra, y en las que es nofable y
digno de estudio el acierto con que aquella Empresa ha
logrado disponer la explotacion mas adecuada & la clase
de piedra caliza franca de formacion lacustre (2 de densi-
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dad), estr:tificada y 4 la clase de obra que exige bloques
desde 2 4 7 toneladas: 4 causa de estas circunstancias
y del enorme volumen de escolleras de este tamafio que
se debiera extraer, esta proscripto el sistema de voladu-
ras, que habria producido un gran desperdicio, y se em-
plea el de rozas; siendo lo mas notable de esta explota-
ci6n, un sencillo é ingenioso descensor automotor para
la, comunicacién entre los sucesivos planos de ataque 6
pisos variables de la cantera y la rasante de la explana-
da. inferior de que parte la via férrea de trasporte de los
bloques al dique.

Este descensor ha llegado 4 recorrer una altura de
50 metros, y la que hoy recorre es de unos 28 metros.

Ante el ofrecimiento, que agradecemos, del Ingeniero
de la Empresa, nuestro querido compafiero Sr. Molero
Levenfeld, de escribir un articulo para esta Revisra, ha-
cemos caso omiso de los datos que tomamos de la maqui-
na reguladora de dicho descensor.

El dique de Levante, que es rompeolas de escollera
por su parte exterior y muro de atraque con paramentos
verticales por su parte interior, tiene 45 metros de ancho
en la parte que constituye el muelle; su longitud es de 400
metros, que se debe sumar & la de 300 metros de que se
dispone en el andén de costa contiguo y normal & dicho
muelle para obtener el total de linea de atraque de 700
metros, que en algin tiempo serd suficiente para el trafi-
co probable del puerto, si como se propone la Junta se
hace la explotacién intensisima de estos muelles con vias
férreas y aparatos de trasbordos répidos, econdmicos y
directos entre vagones y barcos.

El presupuesto de esta obra es de 2.700.000 pesetas y
estd casi terminada; pero, habiendo ocurrido pequefias
averias en el muro del muelle y del morro, que tiene 10,50
metros de altura de la que ocupan 7,50 metros cinco hi-
ladas de sillares artificiales de 20 toneladas cada una, en
la parte cimentada, con arreglo al proyecto, sobre esco-
llera de pequefio tamafio que insiste en terreno fangoso,

no podra terminarse la obra hasta cue sea aprobado por

el Gobierno el proyecto que se estd redactando de las
obras necesarias para evitar el uso peligroso del muelle, &
causa del peso de las sobre-cargas accidentales, en al-
gin tramo de poca longitud, en el que se nota al-
guna deformacién, hasta ahora felizmente de pequena
entidad; si bien de la misma indole de las muy numero-
sas que han ocurrido en obras de muelles recientes en
algunos de nuestros puertos y en muchos de los extran-
jeros. Los asientos desiguales del terreno y de la platafor-
ma de escollera, no han determinado movimientos y defor-
maciones tales en la obra, que no permitan esperar que
salvo en un pequefio tramo de unos 50 metros de longitud
no pueda consolidarse aquélla con pequefio desembolso y
en poco tiempo, sin que tampoco tengan excesiva impor-
tancia las obras de reparacién de dicho tramo.

Aprobado que sea el proyecto de estas obras de
reparacion, el Director facultativo de las obras del puer-
to propondra 4 la Junta que recabe de la Superiori~
dad la autorizacién necesaria para explotar provisional-
mente una parte de estas obras, mientras se termina la
otra, trayendo después & ésta dicha explotacion para ter-
minar aquella parte.

De este modo, y en el espacio de unos seis meses, a
partir de la fecha, cambiara por completo el actual siste-
ma de explotacion del puerto antiguo, empezando ya &

implantar los procedimientos modernos de carga y des~
carga, aun sin haber terminado el puerto de refugio y an-
tes de empezar las grandes obras complementarias interi-
nas que deben llevarse & cabo para ir haciendo el puerto
comercial.

Actualmente no se dispone sino de los 750 metros de
muelle que ofrece el origen del dicue de Poniente y de 100
metros del andén de costa contiguo; y como 4 estos dos
muelles no pueden atracar los barcos, que forzosamente
han de quedar & 12 metros de distancia de la arista del
muelle, & causa del talud interior de escollera de estos an-
tiquisimos muelles; siendo, ademas, muy estrechos éstos,
el trafico se hace con extraordinaria dificultad, no siendo
logico apelar & las costosas instalaciones de aparatos
transbordadores que, como los Temperley, evitarian algu-
nos de estos inconvenientes, puesto que dentro de poco
tiempo se podra utilizar la obra de Levante, 4 no ser que
por circunstancias imprevistas se alargue demasiado la
época en que esta ultima se pueda explotar provisicnal-
mente.

Si como complemento de esta obra de Levante la Su-
perioridad otorga & la Junta la construccién, que ésta ha.
de pedir, de una traviesa 6 muelle-espigon saliente en el
andén de costa de Levante, que 4 su vez forme darsena en
esta parte del puerto, se evitaran las molestias para las
operaciones de carga y descarga 4 que estaran sometidos
los barcos trabajando excesivamente sobre sus amarras en
los dias de fuertes ponientes, en los que sin que pueda
nunca penetrar la marejada exterior, se ¢ngendra algiin
oleaje en el interior de la bahia, & causa de la mucha ex-
tension de ésta y de la intensidad del viento, dando lugar
al escarceo (ue se forma entre el muelle y el andén de
costa.

Y, de este modo, quedara el puerto de Almeria, dentro:
del espacio de un afio, en las mejores condiciones apeteci-
bles, no s6lo como puerto de refugio, en que ya hoy se en-
cuentra, si que, ademés, como puerto comercial, cual
exige el rapido desenvolvimiento del trafico que ya se vie-
ne iniciando conforme han adelantado las obras del puerto-
y al haberse terminado el ferrocarril de Linares & Almeria,
al extremo de que, no contando con el embarque de mi-
neral de hierro que la Compaiiia de Sierra-Alhamilla hace
fuera del puerto y en sus inmediaciones, se ha triplicado
casi la cifra de importacion y exportacion en estos tres 1il-
timos ahos, habiéndose embarcado el dltimo afio 100.000
toneladas de mineral, cuya exportacién ha empezado des-
de hace esos mismos tres afios.

El trafico, que en el ultimo afio no ha sido mas que de
300.000 toneladas, serd de 500.000, seguramente, dentro
de tres, y seguird, en proporcién ascendente, hasta lle-
gar, en breve, 4 las 800.000 toneladas anuales de total
importacion y exportacion, particularmente de mineral de
hierro, espartos y frutas en lo relativo 4 exportacion, y
carbones, maderas, harinas, vinos y mercancias de indus-
trias auxiliares del cultivo de las uvas de embarque en lo
referente & la importacién.

Durante nuestra estancia en Almeria, trabamos cono-
cimiento con el opulento capitalista D. Joaquin Acufia,
uno de los almerienses méas entusiastas de la prosperidad
de su pais, quien nos enterd de la riqueza de la provincia,
consistente en uvas, azufre, hierro y esparto que produce
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pingties rendimientos; Inglaterra es la principal consumi-
dora, reexportando las primeras 4 sus coionias.

Nos hablé de sus planes de nuevas combinaciones de
parcos para el transporte de frutas y minerales, contribu-
yendo con su actividad 4 alentar la que se ha desarrollado
en todos con la inauguracion del ferrocarril, que constitu-
ye una fecha, notable en la vida de Almeria.

Nuestro compatiero D. Francisco Javier Cervantes esta
terminando su proyecto de alcantarillado, que sera una
gran mejora para la ciudad; tuvo la. amabilidad de ense-
fiarnos los planos y calculos del mismo, que estadn escru-
pulosamente desarrollados y muy bien entendido el plan
general. Conseguimos de él la promesa, que agradeceran
nuestres lectores, de que en cuanto lo termine honrara
nuestras columnas con tan interesante estudio, y desde
luego hacemos votos porque el Ayuntamiento emprenda
tan necesarias obras, & que se ve ya impulsado por el
progreso.

Almeria serd, sin duda, por su climay por sus condi-
ciones, una estacion invernal que recibird gran numero
de forasteros, y debe prepararse para Su nueva era. Una
do las reformas indispensables es, sin duda alguna, la de
su alcantarillado.

Ingenieros que como Javier Cervantes, después del
trabajo rudo de la construccion del ferrocarril, encuentran
todavia tiempo para dedicarse & nuevos proyectos y tra-
bajos, siendo ejemplo de loable actividad, merecen nves-
tro aplauso y el de su pais; no en vano es su nombre por
todos conocido en Almeria, y ostenta ya el joven Ingenic-
ro una condecoracion por sus servicios.

Conversamos también en esos dias con D. Ivo Bosch,
sobre sus planes de ferrocarriles, en esa regién, y pode-
mos augurar & ésta nucvos dias de felicidad.

No terminaremos sin dedicar un recuerdo & los de-
mis Ingenieros de la Compaiiia, Sres. Manoach, Basinski,
Moreno Osorio y Acedo y todos los compafieros de Alme-
ria, que tan carifiosamente nos recibieron.

[l dia antes de nuestra partida salio para la Corte el
Sr. Suss, inteligente Director de la Compaiiia de los fe-
rrocarriles de Madrid & Zaragoza y 4 Alicante, D. Bartolo-
m¢ Bosch y otros; y D. Eduardo Echegaray, D. Ricardo
Ivorra y personal de la Intervencion que se proponian gi-
rar detenida. visita 4 las estaciones de la linea aprovechan-
do distintos trenes.

I

Ayer 16 (pues es ya la una y media de la madrugada)
calin.os en tren especial de Almeria & las dos de la tarde.
1. Ivo Bosch, y demés individuos del Consejo, Ingenie-
rog, representantes de la prensa, Autoridades y personas
principales de la poblacion despidieron en los andenes al
Subdirector de Obias publicas, y los que le acompafiaba-
mos nos despedimos & nuestra vez de todos ellos, quedan-
do grato recuerdo en nuestro animo de la expedicion &
Alneria.,

En este viaje de regreso pudimos apreciar con luz de
dia o altima seccién de la linea, admirar sus obras y
convencernos de lo bien sentado de la via al recorrer &
grandes velocidades varios de sus tramos.

Vimos las obras de los ramales de Gergal al pueblo, y
de la, Calahorra & Alquife, y al pasar por Moreda nos en-

sefiaron la direccién de la nueva via de este punto & Gra-
nada, que tendra unos 52 kilometros, y cuya ejecucion pen-
de de la modificacion del replanteo. Hicimos votos para
que en breve plazo podamos recorrer con la locomotora
este trayecto, obra que con tanta razon esperan los gra-
nadinos.

En Huénejar la Compafifa Porman tiene establecido
un tranvia aéreo minero de unos 4 kilometros de longitud
y en distintos puntos en general se ve todo renacer a nue-
va vida, esperando el mineral ser conducido al nuevo me-
dio de transporte.

En las estaciones del transito hablamos con la gente
del pais sobre sus descos para desarrollar su riqueza, y
consignaremos como una de las mas importantes la aspi-
racién muy justa de los vecinos de Ubeda. La Loma de
Ubeda es muy rica en aceite, cereales, maderas, espartoy
minerales; podran cargar diariomente unos siete vagones
de mercancias y serfa una lastima no se les atendiera.
El desnivel que hay que salvar es de unos 100 me.ros,
y la longitud del ramal seria de unos 13 kilémetros par-
tiendo de la estacion de Jodar; claro que podrian conse-
guirse n.4s suaves pendientes partiendo de un punto mas
proximo 4 Baeza. Segun noticias que recogi, hay algan
proyecto desde Baeza con un presupuesto de un millon de
pesetas, y se habla también de un proyecto de tranvia
eléctrico. Estuvo una comision & hablar sobre el asunto &
D. Ivo Bosch y encontré en éste favorable acogida, mas
encarecié la necesidad, muy natural por cierto, de que se
asocien los interesados para facilitar toda clase de ayuda
directa 6 indirecta. Dificil, quizd, sea esto al principio,
pero con el aliciente del nuevo ferrocarril no dudamos
conseguird el pais interesado la asociacion de esfuerzos
(ue se neccsita, pues no todo debe esperarse de la inicia-
tiva particular en asuntos de tan vital interés para una co-
marca. Si lo comprenden asi los habitantes de la Loma de
Ubeda y se hace una activa campana, podréd conseguir
auxilio del Ciobierno, y patrocinada la idea por D. Ivo
Bosch, como lo ha sido ya, llegara & feliz resultado. Por
nuestra parte, ayudaremos desde estas columnas cuanto
podamos al éxito de la idea, por mas que cuenta con entu-
siastas defensores como nuestro querido compafiero en la
prensa D. Blas Aguilar, hijo del pais, que le eligié para
representarle en Cortes.

Ia seccion de Linares & Baeza es tambicn esperada con
impaciencia en esa comarca minera.

El expreso de Sevilla entra ya en agujas y termino,
agradeciendo & la Compafiia del Sur sus atenciones hacia
esta Revista, al sefior Subdirector de Obras publicas la
suya en darnos hospedaje en el break (que nos ha propor-
cionado ocasion de oir discretos consejos sobre asuntos de
nuestro Cuerpo), dirigiendo desde aqui un saludo al sefior
Ministro de Fomento y sefior Director general de Obras
publicas en dia tan solemne para éstas, y haciendo votos
por la prosperidad de la nueva linea y sus ramales cue
abracen con red de hierro & la comarca, (que en cauces de
oro se convertiran sin duda.

MANUEL MALUQUER.
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