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Pantano superior del arroyo Escuriza.—El sindicato de riegos
de Hijar, subvencionado por el Estado, ha construido sobre el arroyo
Tsouriza un pantano de 4 millones de capacidad. Sobre el mismo
arroyo so ha estudiado también otro pantano de 11.770.000 me-
tros citbicos de capacidad, con una presa de 43 metros de altura y
un presupuesto de 685.435 pesetas, que unido al anterior y & los dos
citados, permitirian completar el riego en las vegas de Arifio, Alba-
late, Urrea, Hijar y Puebla de Hijar.

Tl desnivel que ofrece el perfil longitudinal del rio Martin, permite
ol aprovechamiento do energia hidraulica, cosa en la actualidad impo-
siblo por la escasez de agua en los estiajes. El establecimiento de las
tros presas propuestas permitiria también resolver esta dificultad,
puesto que seria posible aprovechar los desniveles que existan desde
las prosas de embalse hasta las de toma de los canales. Puede calcu-
larso que la energia disponible se elevaria & unos 25.000 caballos.

_ v

Pantanos del Vado, de la Cueva del Frailey de Santa Olea
sobre el rio Guadalope.—El valle del rio Guadalope, rio afluente del
Fbro, desde su origen en el término de Linares hasta los desfiladeros
de Mengigo, s halla constituido por un terreno abrupto y quebradisimo
que no permite mas que el riego de fajas de poca anchura. '

A partir de los nombrados desfiladeros, el valle se ensancha de un
modo oxtraordinario, dando lugar 4 las vegas mas extensas de la pro-
vincin de Ternel, que corresponden 4 los terminos de Mas de las Ma-
tas, Aguaviva, Ginebrosa, Calanda, Castelseras, Alcahiz y la vega de
Caspe en la provincia de Zaragoza, las cuales aumentarian muchisimo
su valor si pudieran asegurar en absoluto el servieio de riegos.

A tal objeto se destinan los tres importantisimos pantanos citados,
quo fueron objeto de los estudios del eminente Ingeniero D. Ramén
(rarcia. ' ‘

Los dos primeros se hallan emplazados en la parte alta del rio, en
las proximidades de los puntos que les dan nombre, y su capacidad se-
ria, rospectivamento, de 8 y medio de millones y 9 millones de metros
ctihicos, siendo las alturas de las correspondientes presas iguales 4 40
y 45 metros. ’

Fu ol pantano de Santa Olea, emplazado también como los anterio-
re3 sobre el Guadalope, con una altura en la presa de 35 metros y un

presupuesto de 1.894.561 pesetas, se obtiene un embalse de 42 millones -

do motros cuibicos, que aun podria aumentarse hasta 69 millones con
solo dar 4 la presa una altura de 40 metros. :

T.a construccién de estas obras proporcionaria un volumen de agua
pare el verano de 59 y medio millones de metros cubicos, que unido al
caudal propio del rio, permitiria regar mas de 10.000 hectireas de te
rrono, pudiendo ponerse en riego la extensa mancha de olivar gue se
halla en Ja margen derecha-del Guadalope y que comprende, ademas
do los pueblos mencionados, los de Torrevelilla, Torrecilla y Valdeal-
gofia, produciendo un incremento incalculable en la riqueza de toda
esta rogion. sto ha de dar lugar 4 obras de importancia que podrian
ejocntarse paulativamente. .

La construccion de los tres pantanos enunciados contribuiria pode-
rosamente & disminuir la importancia de las avenidas y con ello los
porjuicios que ocasionan 4 los predios riberefios.

*
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Riegos en la cuenca del Matarrafia.—Este rio, que tiene su osi-
gon en los «Puertos de Beceiten, tan célebres en la historia de nuestras
guerras civiles, tiene un interés especial, pues si bien las aguas per-
manentes no exceden de un cuarto.de metro cubico por segundo, sus
avenidas alecanzan proporciones tan considerables, que llegan & produ-
cir verdaderas riadas en el Ebro, al cual se une ya dentro de la pro-
vincia de Zaragoza. . ' .

(lon el establecimiento de dos pantanos, y uno el de Beceite cerca
de este pueblo, y otro aguas abajo, en los desfilateros del Pena, podrian
construirse 4 poca costa altas pfesas, que permitirian derivar dos pe-
queding candales que regaran los términos de Valderrobles, Cretas, To-
rre dol Compte, Calaceite, Fresneda; Valdetormo y Mazaledn, que po-
seen una gran riqueza olivarera, que se cuadruplicaria con el beneficio
del risgo, no siendo inferior 4 8.000 hectareas la zona que de esta suerte
80 podria regar. .

Los dos pantanos amenguarian la importancia de.las avenidas y
permitirian aumentar muy considerablemente los aprovechamientos
en cste vio de fueza hidraulica. En la actualidad existen ya 10 fabri-
eas de papel y cartulina en los términos de Beceite y Valderrobles.
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Riegos en 1a cuenca del Turia.—En general, las vegas del Gua-
dalaviar, que asi se llama el Turia hasta su confluencia con el Al-
fambra en Teruel, tienen escasa amplitud; mas como los estrechamien-
tos ¢ desfiladeros dc Torres, Albarracin, San Blas y Libros se prestan
admirablemente al establecimiento de presas de embalsa, podrian desdo
luego estudiarse las de Albarracin y San Blas, que con un cos'e mode-
rado permitirian implantar el riego en extensas zonas de los términos
de Albarracin, Gea, "Teruel, Villastar y Villel, haciendo las oportunas
derivaciones por medio de pequeiios canales.
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I

Las desgracias sufridas por Espaiia en estos ultimos tiempos,
han impresionado profundamente al pais y puesto en actividad
4 muchas gentes que, cobijadas bajo la bandera ideal de la re-
ceneracion, llenan columnas y columnas en la prensa periddiea,
y paginas y mas paginas en folletos y hasta en libros dedicados
4 estudiar los medios, no para restaurar y vigorizar las casi ago-
tadas fuerzas de la Nacion, sino para hacer unos espaiioles nue-
vecitos & la exacta medida moral y material del modelo que cada
uno de los regeneradores se ha delineado enla mente.

Nosotros, menos pesimistas, acaso porque somos mas viejos,
vemos 4 Espafia, desde mediados de siglo, en visible y casi ra-
pida regeneracion econémica. Lo practico, pase la palabra, es
seuir 6 impulsar el movimiento, sin que para ello sirvan de es-
torbo las calamidades y desgracias con que la Providencia ha
querido (en sus inescrutables desi:inios) aguijonear nuestras
energias.

No hemos de ocultar que aquellas prosperidades han ereado
vicios en la vida pablica de la Nacion, vicios que produjeron el
castigo que todos sufrimos muy merecidamente, unos por haber-
los originado y desarrollado,” y los deméas por haberlos con-
sentido. :

Los vicios de nuestra politica interior son adjetivos; no hay
que suhirse al pilpito para corregir vicios de que la masa social
carece. De los escafios del legislador y los sillones ministeria-
les ha de esperarse tnica y exclusivamente la rectificacién de
conductag y procedimientos que acarrearon 4 la Nacién las des-
gracias_que hoy lamentamos. Haganlo asi los alto: poderes del
Estado; protejan el trabajo en todas sus variadas manifestacio~
nes, obstruyan las vias por donde se distraen algunas acobar-
dadas energias sociales, y el pueblo espaiiol, que, como hemos
dicho al principio, trabaja con tesén, vera a su lado fuerzas hoy
enervadas por falta de fe y de esperanza, las que contribuiran &
1o que llamaremos_como los demés regeneracion de la patria.

Proteger el trabajo en todas sus manifestaciones hemos dicho;
pero como éstas son tantas y tan variadas, confesamos ingenua-
mente que nuestra competencia no alcanza & todas, por cuya ra-

. 46n habremos de concretar estas observaciones 4 aquellas que

estan mas encarnadas en nuestra ocupacion habitual; al trabajo
de la tierra, y muy especialmente & la agricultura, que hoy es
1a fuente principal deé la riqueza nacional, y que por lo mismo y
porque 4 ella se dedican mas de las ocho décimas partes de la
‘poblacion, el Estado debe proteger muy preferentemente.

Y esta proteccion ha de ser no sélo al cultivo, sino también &
facilitar la extraceién de los productos hasta sus mercados natu-~
les, porque en la competencia que 1a facilidad de los transportes,
asi terrestres como maritimos, hacei & los productos indigenas
sus similares extranjeros, podria darse el caso de que localidades
extensas no pudieran vender sus cosechas, porque les fuera rui-
noso tener que aceptar precios impuestos por el comercio de inrt-
portacion. Llegadas las cosas 4 este punto, no sera aventurado
pronosticar la emigracién y el despueblo de las comarcas que se
‘ancontrasen en tales circunstancias, para las cuales habria lle-
gado entonces una verdadera y radical regeneracion. - s
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Al Ministerio de Fomento se deben, en su mayor parte, los pro-

- gresos que en el desarrollo de la riqueza hemos indicado al prin-
‘cipio. Y el Ministerio de Fomento conservara sus gloriosas tra-
diciones si contribuye & restaiiar las heridas de la Patria dispo-
niendo el estudio primero y la realizacién después de los medios
y procedimientos mas oportunos & fin de que la produccién tenga
facil y expedito movimiento por todos los Ambitos de la monar-
- quia y de que reciban 1util aprovechamiento las aguas que nos
“proporcione la hidrolegia frecuentemente variable de nuestro
territorio. Empero este punto, al que un ilustre y sabio aragonés
ha bautizado con el nombre de politica hidrdulica, necesita un

estudio detenido y concienzudamente meditado para que la opi- -

nidn no sufra exiravios de funestas consecuencias para el Estado
Y para los particulares que de cualquier modo. pudieran intere-
sarse en el aprovechamiento de las aguas de dominio ptiblico.
Construidas las lineas principales de la red de ferrocarriles y
muy adelantada la del plan de carreteras, no obstante las dis-
tracciones 4 que han obligado las carreteras que, en el argot
politico se llaman parlamentarias, es preciso pensar en llevar
la viabilidad rodada 4 los rincones méas apartados de la Penin-
" sula, introduciendo las modificaciones oportunas en las condi-
cinnes técnicas del trazado, en la anchura de los caminos y en
los formularios vigentes para la formulacién de los proyectos.
Suficiente es la numeracién precedente, porque el Ministerio
de Fomento tiene dentro de si esmeradas ilustraciones parsa
dictar medidas de caracter mas 6 menos general que resuel-
van la cuestién acertadamente, y personal en provincias que
cumpla con celo, interés é inteligencia las instrucciones de sus
superiores.
Otras industrias que con la riqueza de la tierra se relacionan,
.son las extractivas, cuya importancia estd igualmente reconoci-
da, y no menos reconocido el atraso de su sxplotacién; la inse-
guridad de su explotacion exige de parte del Ministerio de Fo-
mento una atencion especial. '
Hay criaderos explorados; pero que la falta de vias de comu-

nicacién impide absolutamente explotar. Una red de ferrozarri- °

les especial, de via ancha unos y de via estrecha los mas, sa-
caria desde el fondo de la tierra hasta las costas y derramaria
por el interior sustancias que hoy se demandan al extranjero.

La elevacion de los cambios y los perjuicios ocasionados & la
industria nacional, se habrian evitado en gran parte con una red
de comunicaciones previa y meditadamente estudiada.

Los altos poderes del Estado no deben olvidar que Espafia es
un pai- esencialmente socialista por ahora, y que si bien no falta
el individualismo, es éste tan subjetivo y egoista, que sdlo se
mueve 4 impulso de su peculiar interés, que sélo procura apro -
piarse, ademas de su propio trabajo, el producto del trabajo de
sus convecinos.

\

II

Casi todas las provincias de Espafa tienen fundados motivos
para preocuparse de lo incierto de sus cosechas, debido 4 los ri-
gores del clima. Frecuentes, prolongadas é inoportunas sequias
anulan la vegetacién; pierde el labrador los gastos y el trabajo
- empleado durante el afio, y sume en la miseria 4 los habitantes

de extensas comareas.

De aqui el clamor general en demanda del riego, y de aqui
© surgen también iniciativas locales y privadas que lanzan a la
publicidad proyectos hijos del empirismo ¢ de la impresionabili-
dad, los que acariciando y avivando las esperanzas del sediento
labrador, aumentan mas y mas la excitacion publica de modo
estéril, por cuanto los proyectos permanecen agotando la imagi-
nacién de sus autores sin que pasen siquiera al gabinete del In-
geniero. E] desengafio llega, se desconfia de los proyectistas, y el
pafs, variando de rumbo, fija sus miradas y cifra sus esperanzas
en-e] Gobierno, que es, en nuestro conzepto, el inico que puede
dirigir est)s asuntos por camino viable y dar segura guia 4 las
iniciativas individuales; si es que en algin apartado rincén de
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nuestro pais existen tales iniciativas, suficientemente equili-
bradas. : o

El Gobierno ha hecho hasta ahora todo lo que podia exigirse
de una administracién previsora. Cre6 las Divisiones hidrols-

gicas para conocer la riqueza hidraulica de la region; publica’

periédicamente en la Estadistica de Obras publicas el resultado
de los aforos y estudios hechos por aquellos organismos regio-
nales; y esto, que en cualquiera otra nacion seria suficiente para
asesorar 6 impulsar las iniciativas locales, en el nuestro no han
producido efecto util, ni es presumible que lo produzcan, dado el
tiempo transcurrido desde que se implantaron los estudios hidro-
légicos por la Administracion del Estado.

Deducese de lo dicho que el Gobierno tiene que hacer mas
para atraer hacia los negocios de riegos las iniciativas y los ca-
pitales, que por fortuna no escasean en Espaifia.

Con los datos presentados en el Avance de plan redactado parti-
cularmente por el Cuerpo, los recogidos por las Divisiones hidro-
l6gicas, los que pueden y deben proporcionar las Jefaturas de
obras publicas de las provincias, las Divisiones de ferrocarriles y
los servicios especiales establecidos que de algtin modo tengan
relacion eon el riego, debe formarse el plan general de aprove-
chamiento de aguas relacionado principalmente con el fomento
de la agricultura, y en cuanto sea compatible con ésta el de la

fuerza motriz para industria, reforzando si es preciso el personal

de las dependencias aludidas que lo tengan demasiado ajustado 6
escaso para las atenciones de su peculiar servicio.

El caudal de nuestros rios es muy irregular de unas estacio-
nes 4 otras. En algunas, como sucede en el Ebro, estan perfecta-
mente apro vechadas sus aguas y poco puede esperarse de éste
para nuevas derivaciones; al contrario, el desarrollo que va to-
mando ol cultivo en esta region, exigira mas hien disposiciones
de caracter reylamentario, para desarraigar vicios que pueden
contener este desarrollo, y que 4 la vez perjudican a-los mismos
agricultores al hacer un empleo abusivo del agua.

Asi como el Ebro, que experimenta también variaciones con-
siderables en su régimen hidroldgico, presta grandes servicios &
la agricultura, pueden prestarlos otros rios de la Peninsula por
medio de canales laterales que fertilicen 6, mejor dicho, que im-
pulsen la vegetacion en sus respectivas y agostadas vegas. De
aqui ha de surgir un plan de canales de riego destinados al cul-
tivo de grandes comarcas, hoy eriales, hacia las cuales ira la po-
blacién que hoy emigra 4 la colonia africana francesa y a las Re-
publicas hermanas de la América del Sur.

Esto exigir4 que el Gobierno cree Comisiones especiales de
Ingenieros que estudien las cuencas de los rios Duero, Tajo,
Guadian a y Guadalquivir, para formular el plan de canales que
puedan construirse en cada una de dichas cuencas.

Las ideas y altos conceptos en que han de inspirarse tales Co-
misiones, no hemos de consignarlas aqui, porque en la Direccidn
general de Obras publicas y sus dependencias hay ilustraciones
muy superiores que contribuiran, con su reconocida competen-
cia, 4 que se dicten instrucciones acertadas y convenientes a los
Ingenieros Jefes de las comisiones aludidas.

III

Empero haciendo punto en la cuestién de los grandes cana-
les de riego, destinados en el porvenir 4 cambiar la manera de
ser de inmensas comarcas, al presente casi desiertas, debemos
fijar la atencién en otros procedimientos que, si bien modestos
en apariencia, estan destinados 4 satisfacer necesidades més
apremiantes y 4 producir resultados inmediatos para nuestra se-
dienta agricultura. , :

Acaso porque la derivacién de aguas de los afluentes & los
rios principales ha sido mas facil y al propio tiempo mas eco-
ndémica, el riego esta extendido por las vegas de aquellas corrien-
tes de ordenes inferiores (que forman hasta las ramificaciones
mas modestas de la hidrografia espaiiola), el cultivo se encuen-
tra bastante desarrollado en sus riberas, la poblacién ha ido
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agrupandose al amparo de las modestas acequias de riszo cons-
truidas por nuestros antepasados; y el trabajo, las necesidades
y los prozresos de su agricultura hacen ya insuficiente el limita-
do volumen de agua que ofrecen los cauces naturales.

n las localidades & que nos referimos, el propietario tiene
hechos los gastos de preparacion y nivelacion de las tierras, los
brazales para condueir y distribuir el agua, el labrador acostum-
brado y experto en las labores de regadio, mas complejas y difi-
ciles que las do secano, pero impresionado siempre con el temor
de perder los cuantiosos gastos hechos, cuando el rigor de la es-
tecion merma el volumen de agua que discurre por el rio de donde
ha de tomarla para el riego de sus tierras.

Las nueve décimas partes del terreno que, como regable,
constan en las estadisticas fiscales, solamente disfrutan (por las
causas antes relacionadas) de un riego eventual, en vez de ser
permanente, debido todo a la irregularidad hidrolégica de los
cauces naturales; asi que la agricultura tiene una vida incierta.

Para remediar esta funests irregularidad, debe también (y
hasta con preferencia) la Administracion, celosa y regeneradora
del Bstado, investizar los puntos en donde con gasto relativa-
mente pequeiio puedan establecerse depésitos 6 pantanos en que
se conserve el agua necesaria para el cultivo, ya que en ciertas
estaciones del aflo va 4 perderse en los mares.

Los pantanos deben construirse laterales 4 los cauces publi-
cos, 6 dentro de estos mismos cauces; pero sera preciso, en este
fltimo caso, que ponga mano el legislador en el asunto para
remover obstaculos que siempre opone al bien general el egoismo
privado y aun el colectivo.

La intervencién de los altos poderes publicos es necesaria,
puesto que se trata de distribuir y aprovechar bien y equitativa-
mente aguas piblicas cuyo dominio sélo debe particularizarse
en provecho de los mas, limitando asi egoistas y embarazosas
preforencias dentro de los principios del derecho administrativo.

F1 Ministerio de Fomento dispensara grandes provechos & la
agricultura, asi como a las industrias que tienen por primeras
muterias de fabricacién los productos agricolas muy numerosos
en los terrenos de rezadio, si dedica su personal técnico 4 estas
invosticaciones locales.

MariaNo Rovo.
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INTERVENCION DEL ESTADO EN LA EXPLOTAGION DE FERROGARRILES

—

ORIGEN Y ORGANIZACION

i.us Cortes, al aprobar el presupuesto de 1895 & 1896, crearon
el tnerpo de Interventores de ferrocarriles, disponiendo que éste
s tormara de interventores de seceién y de linea, ambos dividi-
di- nn tres categorias, de primers, segunda y tercera clase, con
lo: «ueldos los primeros de 1.500,2.000 y 2.500 pesetas, y de 3.000,
3.700 y 4.000 los segundos.’El niumero de Interventores de seccidn
dehia ser de 120 y el de los de linea de 30; estas plazas se habian
de ~ubrir con los individuos de la antigua inspeccién administra-
tiva y con los Sobrestantes que fueron aprobados en la ultima
convocatoria, & quienes se les exigieron en los examenes conoci-
micntos que les hacian aptos para este servicio, y agotados éstos,
pur convocatoria de oposiciones. .

Uste personal, como auxiliar del Cuerpo de Obras publicas,
dehia estar & las 6rdenes de los Ingenieros de Caminos y sujeto
& sis mismos reglamentos y disposiciones legales, y en este con-
cepro tomo posesion de sus destinos el dia 1.° de Julio de 1895
on las Divisiones facultativas de ferrocarriles.

P’ero observando el Ministro de Fomento la necesidad de cen-
fmlizar éste servicio para que en todas partes se interpretase 1a
iav de la misma manera, y que el ptiblico viera sus reclamacio-
nes resueltas de igual modo, formé en virtud de los Reales de-

cretos de 1.° y 15 de Septiembre de 1895 Ia dependencia que hoy
se llama Intervencion del Estado en la explotacion de ferro-
carriles. Para organizar esta Intervencion, dispuso que estuviera
4 su frente un Ingeniero Jefe de primera clase, 6 mejor, un Ins-
pector general de segunda, analogamente & lo que hoy se ha
hecho con la Inspeccién de servicios maritimos, ¥y de antiguo
con la Direccién de la Escuela de Caminos, 4 causa de su ¢ran
importancia,. pues su seccion se oxtiende 4 72 Empresas- de fe-
rrocarriles, y su vigilancia 4 unos 12.000 kilometros de caminos
de hierro. Dividio toda Espafia en tres zonas, y cada una de
ellas en demarcaciones y secciones en la forma siguiente:

La primera abarca los ferrocarriles del Norte, de Medina &
Zamora y Orense & Vigo, de Medina a Salamanca y de este pun-
to 4 la frontera de Portuzal; de Plasencia & Astorga, ¥ todos los
de via estrecha que en ella empalman. Esta zona tiene ocho de-~
marcaciones y 39 secciones.

La sezunda comprende las lineas de Madrid &4 Zaragoza y 4
Alicante, de Madrid & Caceres y & Portugal, Zafra 4 Huelva y las
de via estrecha que 4 ellas se unen. Tiene siete demarcaciones y
30 secciones. B

La tercera, los ferrocarriles de Tarragona & Barcelonay
Francia, los de Almansa & Valencia y Tarragona, Andaluces,
Linares a4 Almeria, y las lineas de via estrecha que afluyen 4.
ollos. Es & dividida en oclio demarcaciores y 38 secciones.

Al frente de cada zona hay un Ingeniero subalterno de Cami-
nos, de una de las dos primeras categorias en que ostan dividi-
dos los Ingenieros primeros, con objeto de que siempre el Inter-
ventor de zona tenga mayor sueldo que sus subalternos. Ademas
de este personal, hay un Ingeniero Jefe de segunda clase encar-
gado de la Secretaria general y de los 535 kilometros de tranvias
que hay en las carreteras espafiolas, de los que se encargd la
Intervencion del Estado en su pafte administrativa, por Real
orden de 23 de Octubre de 1895. Al frente de cada demarcacion
hay un Interventor de linea, y en las secciones uno de este
nombre. -

En la oficina central hay, ademéas del Inspector de segunda
clase, de los tres Ingenieros subalternos y del Ingeniero Jefe de
segunda clase, seis Interventores de linea, ocho de seccion, diez
Escribientes y cinco Ordenanzas 0 Porteros.

La primera zona comprende 4.143 kilometros de ferrocarril,
la segunda 3.568 kilémetros y la tercera 4.026 kilémetros; y los
tranvias 535 kilometros, que dan un total de 12.272 kildémetros,
que divididos por 120 y 30 respectivamente, da como término me-
dio 102 kilometros para las secciones y 409 kilometros para las
demarcaciones.

El personal actual esta formado por individuos de tres proce-
dencias distintas: primero, de los antiguos 6 no nominados; ve-
¢undo, de los que fueron del 87 al 90; y tercero, los procedentes
de la wltima convocatoria. Hay 35 de los primeros, 80 de los se-
gundos y 35 de los terceros. De los antiguos, 10 son jubilables.
Los Interventores de seccion tienen la categoria de Sobrestantes
y de Ayudantes los de linea, para la cuestién de indemniza-
ciones.

Manera de hacer el servicio.

RECLAMACIONES

Uno de los servicios mas importantes de los muchos que tiene
4 su cargo la Intervencion, es, si se quiere, el de reclamaciones,

‘pues su objeto es defender los intereses del publico cuando tiene

razo6n delante delas Empresas ferroviarias, y reciprocaments. He
aqui el modo de tramitar estas reclamaciones: existe en cada
estacién un libro, autorizado por el Jefe de la Intervenciéon y ru-
bricadas todas sus hojas por el mismo, en el que el publico es-
tampa sus reclamaciones .en contra de las Compafiias, ya res-
pecto del trafico de mercancias, ya del servicio de viajeros. El
Interventor de seccién correspondiente, en sus visitas a la linea,
copialas que encuentra en el citado libro, y pone debajo de cada,




