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PLAN DE PANTANOS Y GANALES DE RIEGO

AHORA O NUNCA

En siglos anteriores, y aun en los dos primeros tercios del
que expira, los pueblos civilizados podian retrasar por mas 6
menos tiempo 1s, implantacion de los progresos de las artes y de
las ciencias; todo se reducia & que unos marcharan & la cabeza
de la civilizacién con las grandes ventajas que ésta proporciona
& su bienestar y poderio, y otros quedaran rezagados en ese ca-
mino, sufriendo los inconvenientes de su falta de actividad 6 de
su indiferentismo. '

As, por ejemplo, en Espafia se ha retrasado per espacio de

muchos afios la construccion de caminos de hierro, por indife-
rencia en un principio y por desconocimiento de su utilidad més
tarde, hasta el punto de que al establecimiento de los primeros
ferrocarriles precedieron largas polémicas en la prensa y en to-
das las esferas, y gran oposicién por parte de los puebles, que
creian gravemente amenazados sus intereses 4 la simple vista
de los jalones que se clavaban en sus términos municipales,
para trazar una de aquellas importantes vias de comunicacion.

Y no puede aduclrse que el gran coste de los ferrocarriles
fué la causa principal de la oposici6én que se les hizo en aquella
época, porque todavia se recuerda que casi &4 mediados de este
siglo se presentd una proposici6n en las Cortes espailolas pidien-
do un crédito para construir torres de telégrafos épticos, cuando
ya se estaha generalizando el telégrafo eléctrico en muchas na-
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ciones de Furopa. Aquella peticidon de crédito fué combatida,
dicho sea en honor suyo, por el inolvidable D. José de Salaman-
ca, a quien Espafla debe en gran parte los prozresos que hizo en
su tiempo.

Afortunadamente las cosas han cambiado, el nivel intelec-
tual se ha elevado mucho, la resistencia y aun la indiferencia
por el progreso han desaparecido, y en este ultimo tercio de si-
glo, no solamente se aceptan sin reserva todos los adelantos
modernos, sino que se buscan con afan y con empefio, desple-
gando una gran actividad hasta para escudrifar los secretos,
alli donde se cree que puede haberlos. Asi, no hemos tardado en
hacer aplicaciones del teléfono, de la luz eléeirica,-de los ra-
yos X, de los motores eléctricos y de otros inventos de mas 6
menos importancia, si bien es cierto que las aplicaciones mo-
dernas de la slectricidad son de tal naturaleza y de tan eviden-
tes resultados, que no puede caber en su aceptacion la me-
nor duda. v

Entre esas aplicaciones de la electricidad hay una que en-
cierra, en mi concepto, una capital importancia para el desarro-
llo de la industria en este pais: el transporte a grandes distan-
cias de las fuerzas que nos ofrece la naturaleza; y entre éstas,

la primera que se ocurre utilizar es la de los saltos de agua na-

turales que existen en las corrientes que surcan nuestro suelo
¥ la de muchos saltos artificiales que en las mismas se pueden
establecer.

Antes, cuando habia forzosaments que aplicar la fuerza de
los saltos de agua en el mismo punto donde los presenta la natu-
raleza, el aprovechamiento de los motores hidraulicos para la
industria era necesariamente muy limitado, puesto que era difi-
cil encontrar ¢ disponer esos saltos en puntos convenientemente
situados con relacién 4 los centros de produccion 6 de consumo.

Hoy, esa dificultad ha desaparecido, las fuerzas naturales
pueden transportarse al punto mas conveniente para el estable-
cimiento del artefacto, del taller 6 de la fabrica a que aquéllas
hayan de dar vida. Tan prodigioso invento, no ha tardado en
encontrar aplicaciones; ya se han hecho muchas en Espafia, se
han solicitado otras y vendran en breve periodo de tiempo mu-
chas més. Se llegara por este medio & utilizar fuerza motriz por
muchos miles de caballos de vapor.

El aprovechamiento de los saltos de agua para producir
fuerza motriz, encontrara en Espaifia una ventaja y un inconve-
niente. La ventaja estriba en la accidentada topografia de nues-
tro suelo, y como consecuencia de ella, la mucha pendiente de la
vaguada de las corrientes naturales, cuyas circunstancias han
de favorecer el niimero y la importancia de los saltos que se es-
tablezcan.

El inconveniente consiste en el caracter torrencial de nues-
tras corrientes, debido en parte, & su vez, & las circunstancias
indicadas anteriormente, y 4 virtud del cual desaparece en unos
casos y se reduce notablemente en otros el caudal de aquéllas
durante el estio, anulandose 6 disminuyendo en la misma pro-
porcion la fuerza disponible, lo cual limita considerablemente
las aplicaciones, cuando no es cuestiéon esencialmente vital para
la industria.

Ya tenemos, pues, & la indusiria tropezando con el mismo
inconveniente que la agricultura: la penuria de aguas en el es-
tiaje. yComo vencerlo? De la misma manera qua lo vence esta
ultima. Construyendo pantanos reguladores que embalsen las
aguas invernales y primaverales necesarias para suplir la defl-
ciencia de las estivales; y como la industria no consume agua,
sino que se limita & aprovecharla, reintegrandola inmediata-
mente al cauce primitivo, resulta que, no solamente no son an-
tagoénicos los intereses_de ambas importantes ramas de la ri-
quezs publica, sino que son perfectamente conciliables y compa-
tibles, pudiendo hasta llegar & ser complementarios, sobre todo
en las industrias agricolas, que pueden encontrar las primeras
materias en el punto mismo en que se encuentren establecidas.

Pantanos para la agricultura; pantanos para la industria;
doble caracter que ha tomado recientemente este género de obras,
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llamado & prestar grandes servicios 4 una y a4 otra; pero no
dehe perderse de vista un aspecto en esta materia que pudiers
dar al traste con una buena parte de sus ventajas. Esas obrasno
deben concederse aisladamente, deben de someterse 4 un plan
proviamente concebido; de lo contrario, podria sobrevenir una
anarquia en los aprovechamientos de aguas.

Eso aspecto consiste en el interds particular de los pantanos
destinados 4 la industria, pues aun cuando ésta sea de uso pi-
hlico, lo que se persigue con su establecimiento de una manera
directa es un fin particular, por mas que indirectamente redunde
en beneficio del interéds genaral.

El plan de pantanos y canales de riego tiene, por el contra-
rio, el fin directo de favorecer y desarrollar la riqueza publica,
aunque en su desarrollo resulten favorecidos, como es natural,
intereses particularss.

Dentro de este diferente aspecto que presentan una y otra
clase de pantanos, no puede haber la menor duda de que el inte-
rés particular debe de subordinarse al general, que los pantanos
y canales destinados & almacenar y conducir el agua que pone
en movimiento una turbina para un fin industrial, deben de su-
bordinarse & los que tienen por ohjeto el engrandecimiento de la
agricultura y la defensa de las poblaciones y de los campos de
los desastres que producen las inundaciones, de donde se deduce
que el establecimiento de éstos, 6 por lo menos su plan, dehs
preceder & la concesidn de aquél.os.

Pero la inercia de épocas anteriores se ha vencido, la ac-
tividad individual no descansa; el anhelo del progreso, el deseo
del lucro y la prioridad de derechos que se logra adelantandose
4 las ideas de los deméas, empujan a los industriales & huscar
con afan los saltos de agua que puedan establecerse en los rios
y en los arroyos para transportar la fuerza al punto en que mas
convenga su aprovechamisnto, y este movimiento tan plausible
que se ha despertado y empezado & desarrollarse, tiene una ra-
z0n especial en nuestro pais que no es comun & todos.

El precio de los carbones en Espaila es elevadisimo: [arindus-
tria no puede prosperar por esta causa, sin negar que haya otras
que conduzcan al mismo resultado. Prescindase del vapor, uti-
licese la fuerza motriz del agua, y seran realizables en algunos
puntos industrias que hoy no lo son. ’

De pocos aflos ha, se han hecho en Espafia muchas aplicacio-
nes de este género. Para evitar los inconvenientses del estiaje se
han otorgado algunas concesiones de pantanos para la industria,
se solicitan otras, vendran muchas mas. Pues, si el Gobierno re-
trasara la formacion de un plan de pantanos y canales de riegos,
squé sucederia? Que cuando tratara de hacerlo, encontraria de-
rechos preexistentes respetabilisimos que no podria vulnerar, ¥
el interds general de aquél plan tendria que subordinarse a inte-
reses particulares, haciendo un trabajo imperfectisimo, con mu-
chas dificultades para su realizacion y en algunos puntos irrea-
lizable. Los gravisimos inconvenientes de ese retraso, me pro-
pongo examinarlos aparte en otro articulo.

La formacion del plan no puede, por lo tanto, retrasarse; no
es este pais el que se distin :ue por su tesén para remover gran-
des obstaculos, y éstos llegarian 4 ser insuperables.

El dilema esta sentado: ahora 6 nunca.

A fines del si:lo pasado, en circunstancias analogas, segin
dije en el niimero anterior, hubo una cahezu y faltaron los bra-
zos. Hoy tenemos los brazos, glaltara la cabeza?

Creo que no, la causa es tan popular como grande y prove-
chosa, y el Gobierno, que tiene propésitos de regenerar el pais, ¥
que inspira sus actos en las manifestaciones de la opinién pibli-
ca, sabré vencer las dificultades que presente su realizacion.

ANTONIO MORALES AMORES.




