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De lo expuesto resulia que es initil exagerar las dimensio-
nes de las compuertas de fondo, que si son grandes dificultan su
. maniobra con cualquiera altura de agua en los embalses, y debi-
litan mucho 4 las presas; que mas que altas deben las compuer-
tag ser anchas, para evitar todo remanso y no perturhar la mar-
cha de las corrientes; y por lo tanto, siempre sera preferible 4 una
compuserta grande, dos 6 mas compuertas de dimensiones me-
nores. ' v

El desagiie lineal de todas ellas debers ser suficiente para dar
paso a toda el agua que llevan los rios en la época en que las
limpias hayan de hacerse, teniendo en cuenta que, como las pre-
sas se deben construir siempre sobre terreno impermeable, el
agua a que debera darse salida por los aliviaderos de fondo, de-
bera ser ademas de la corriente superficial que resulte al tomar
los datos para este detalle de los proyectos, la corriente sub-
alvea del rio, que al encontrarse con los cimientos de la presa
aparecera en la superficie por no poder seguir su marcha, 4 través
del acarreo del rio, aminorando la velocidad del agua, y por con-
si ruiente su fuerza de arrastre de los sedimentos que se arrojan
4 la corriente para verificar la limpia del vaso del pantano.

ANTONIO LASIERRA.
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Extracto de los estudios hechos por los Ingenieros de Caminos.

SEGOVIA

La mayoria de las corrientes que discurren por el territorio de esta
provincia tienen su origen en la comarca montafiosa que forman el
lindero sudeste y que constituyen la cordillera Carpeto-Veténica, for-
mando parte integrante de la cuenca del Duero, rio en el que desaguan
en la provincia de Burgos ¢ en la de Valladolid, llevando un caudal no
escaso, producto de las abundantes nieves que cubren las sierras men-
cionadas mas ds cuatro meses al afio.

Los rios més importantes, citando los de Levante 4 Poniente, son:
el Riaza, el Duratén, el Cega, el Pirén, el Eresma, el Voltoya y el
Adaja, que constituye el lindero con la provineia de Valladolid.

El Riaza reune en su curso, dentro de la provineia, el rio Ayllén,
el Ridaguas y diversos-arroyos del partido de Riaza; al Duratén con-
curren el Serrano, Castilla, Pradera y varios arroyos de la sierra de
Sepulveda; el Cega recibe el Cerquilla y multitud de arroyuelos de los
partidos de Cuéllar y Segovia: tributan al Pirén el rio Polendos, el Ma-
luca y otros de menos caudal; el Eresma se forma en su origen por la
unién de los arroyos Cambrones y Balsain, inc’orporéndose ‘dentro de
la provineia el rio Frio, Milanillos y Movos; el Voltoys es afluente
también del Eresma, al cual se incorpora en Coca, cersa del limite de
la provincia.

Todos menos el Duratén se prestan para su utilizacién en riegos,
siendo las obras que pueden ejecutarse de poco costo relativamente &
1a gran utilidad que habian de reportar.

Estas obras son de dos clases: pantanos de regularizacién y canales
de riego.
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Pantano del Balsain.—El emplazamiento de la presa puede ha-
cerse en las inmediaciones del sitio denominado «Las pasaderasn, y su
altura seria de 30 metros, pudiendo embalsar 1.500.000 metros cibicos,
con un costo aproximado de 180.000 pesetas.

£
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Pantano del Cambrones.—El emplazamiento de la presa puede
hagerse en la toma de aguas de la cacera de Gamones, con una altura
de 30 metros, pudiendo embalsar 700.000 metros cibicos, con un costo
aproximado de 200.000 pesetas, :
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Pantano de Francos.—Para el aprovechamiento del rio Ayllénen
riegos de los términos de Francos y Esteban-Vela, puede emplazarse
cerca de Francos un pantano de una capacidad de £.000.000 de metros
cibicos, con una altura de presa de unos 12 metros, del cual se pueds
derivar un canal para regar unas 500 hectareas. El costo aproximado
serd de 150.000 pesetas. .

*

Pantano del Cega.—El emplazamiento de la presa pueds hacerse
cerca de Pedraza, pudiendo embalsar 2.000.000 de metros ciibicos con
una altura de presa de 10 metros, y un presupuesto aproximado de
250.000 pesetas.

« s

Canal del Eresma.—Tiene este rio un caudal minimo de tres me-
tros cubicos por segundo, y llega & veces & un maximo de 60. En su
unién con el Milanillo se presta para el establecimiento de una press,
derivando un canal de 12 kilémetros que podria regar 1.000 hecthreas
en los términos de Valverde, Ontanares, Los Huertos y Carbonero de
Ahusin,

El presupuesto podria ascender & 190.000 pesetas.
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Canal del Pirén.—De aforos practicados en este rio resulta un
caudal medio de cuatro metros cubicos por segundo, siendo muy con-
veniente y ficil aprovechar sus aguas para riegos, estableciendo un
canal cuyo punto de toma y presa podria hacerse cerca de Villovela, y
con su recorrido, de unos 10 kilémetros, regar unas 1.500 hectareas de
los términos de Villove, Escarabajosa y Mozoncillo.

Presupuesto aproximado, 200.000 pesetas. Ademéas del canal deben
hacerse obras de encauzamiento ¢ defensa en el rio, cerca de Mozon-
cillo.

*
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Canal del Cega.—El canal del Cega es de un minimo de 1,50 me-
tros ciibicos hasta 17 por segundo en las crecidas ordinarias; estable-
ciendo una presa cerca de Mufioveros, podria derivarse un canal de 10
kilémetros para el riego de 1.000 hectireas en los términos de Mufiove-
ros, Veganzones y Turégano. Coste aproximado, 200.000 pesetas.

AVILA

PANTANOS.—Cuenca del rio Tajo.—Rio Albarche.—Estable
ciendo una presa en término de Navalsanz o Hoyocasero, podria de-
terminarse un embalse de agua suficiente para regar unas 3.000 hecté-
reas de terrenos correspondientes 4 los términos municipales de Hoyo-
casero, Navatalgordo y Burgohondo.

Dadas las condicianes hidrolégicas de la cuenca de este rio, podria
llegarse 4 aquel resultado con una altura de presa de 40 metros, que

daria en numeros redondos un embalse de 16 millones de metros ci-
bicos.
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Rio Tiétar.—Una presa de 30 metros de altura construida frente
4 Casavieja podria dar un embalse de unos 10 millones de metros oti-
bicos para regar 2.000 hectareas en términos de Casavieja y Lanzahita.
Los numerosos afluentes de este rio permiten ampliar en términos

muy notables la zona regable, con sélo llevar 4 cabo en ellos obras de
Ppoca importancia.

*
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Cuenca del rio Duero.—Rio Tormes.—Puede determinarse un
embalse de unos 16 millones de metros ctibicos de agua de este rio,
construyendo una presa de 40 metros de altura en término de Navarre-
donda.

Esas aguas podrian destinarse parte & riegos y parte 4 aumentar el
caudal del rio en estiaje, con objeto de mejorar aprovechamientos exis-
tentes de aguas abajo del punto mencionado.

La superficie total regada seria préximamente de 3.000 hectéreas
pertenecientes 4 Navarredonda y Navalperal,

Entro los afluentes de este rio merecen especial mencién el Corneja,
cuyas circunstancias permiten hacer un embalse de 5 & 6 millones dé
metros oitbicos con una presa de 15 metros de altura establecida en
término ds Villafranca, pudiendo regarse una zona de 1,000 hectareas.
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Rio Adaja.—Emplazando una presa en término de Villatoro de
unos 30 metros de altura, puede producir un embalse de 10 millones de
metros cibicos y regar 2.000 hectareas en términos de Villatoro, Mu-
fiana y Latorre.

Tn 1o cuenca de este rio pueden construirse pantanos en varios de
qus afluentes, mereciendo citarse por su importancia el Arevalillo yel
Chico o Sequillo, en los cuales pueden determinarse embalses de 6
millones de metros clibicos con presas de 20 metros de altura, estable-
cidas on términos de San Pedro del Arroyo y Tornadizos respectiva-
mente, que permitiran regar 2.000 hectéreas por mitad en cada una.

T la actualidad se estan llevando 4 cabo trabajos particulares para
aprovechar aguas del rio Voltoja, al objeto de abastecer la poblacion
do Avila, regar parte del término y establecer un importante salto de
agua para fuerza motriz.

*
* %

CANALES. —Cuenca del Tajo.—Rio Alberche.—Puede derivarse
in canal de este rio en término de Cebreros, que con una longitud de
12 kilémetros podria regar una zona de unas 2.000 hectareas en término
de Cebreros.

En dicho canal podrian establecerse dos 6 tres saltos de agua para

fnerza motriz.
*
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Cuenca del Duero.—Rio Tormes.—Aumentando su caudal en es-
tiaje con aguas del pantano ya citado, podria derivarse un canal de
riego on término del Barco y regarse con él unas 1.000 hectireas.

Entre los afluentes de este rio, citaremos al Aravalle, del cual
puede extraerse agua para regar 50 hectareas, estableciendo las obras
nocesarias para dicho objeto.

MADRID *

La provincia de Madrid pertenece & la cuenta del rio Tajo, el cual
la rocorre en su parte meridional en una longitud de 48 kilémetros. El
afiuente mas importante dentro de esta provincia es el rio Jarama, que
la atraviesa de Norte 4 Sur, y tiene en ella un recorrido de 112 kiléme-
tros; 4 su vez son afluentes de este rio el Lozoya y el Manzanares en la
margon derecha, y el Henaresy el Tajuiia en la izquierda. Otros dos
afluentes del Tajo recorren también la provincia de Madrid en més
corta longitud que el Jarama, y son el Guadarrama y el Alberche.

En todos los cursos de agua mencionados se pueden efctuar obras
para ol mejor aprovechamiento de las aguas que por ellos discurren.

*
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Presa=pantano en el Tajo.—El rio Tajo pasa en Madrid por los
términos municipales de Colmenar de Opeja y Aranjuez, cuyas vegas
86 riegan en la actualidad en una extension de 8.400 hectareas por me-
dio de dos acequias. El caudal que lleva el rio Tajo es deficiente en
afios de sequia para regar por completo las dos vegas antes menciona-
(.1as, quedindose sin agua los usuarios inferiores del término de Aran-
juez.

También oourre qne en las avenidas extraordinarias el Tajo se des-
borda en el malecén de la Solera y otros puntos del término de Aran-
juez inundando la vega y causando perjuicios de consideracién al Real
Patrimonio y 4 los terratenientes particulares. Estos inconvenientes
s0 evitarian haciendo un encauzamiento del rio Tajo en parte del tér-
mino de Aranjuez, y construyendo una presa-pantano que podria em-
plazarse on la provincia de Guadalajara, donde el Tajo va suficiente-
mente encauzado, con lo cual se conseguiria retener parte de las aguas
on las crecidas del rio, las cuales podrian utilizarse para aumentar el
risgo de las vegas de Colmenar de Oreja y de Aranjuez y crearse en los
términos de Estremera, Fuentidueiia y Villamanrique.

*
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Obras en el Jarama,—~Cruza 6 toca en su curso el rio Jarama los
términos municipales de Patones, Torremocha, Torrelaguna, El Ve-
lién, Talamanoa, Valdetorres, E1 Molar, San Agustin, Fuente el Saz,
San Sehestisn de los Reyes, Alcobendas, Algete, Cobeiia, Paracuellos,
Barajas, Canillejas, Torrején de Ardoz, San Fernando, Mejorada del
Campo, Rivas, Velilla, Vacia Madrid, Perales del Rio, Pinto, Valde-

moro, San Martin de la Vega, Ciempozuslos, Titulcia y Aranjuez,
uniéndose en este término al rio Tajo. :

Tl curso del del Jarama es muy sinuoso y va encauzado hasta el
término de Torremocha; pero cruzando después por terrenos dv aluvién
prodicense excavaciones en unos puntos, y depodsitos en otros, que
originan variaciones del cauce y del régimen, gobre todo en las gran.
des crecidas, con grandes perjuicios para las propiedides riberefias.

T.os desbordamisntos del Jarama se pueden evitar con obras de rec-
tificacién y encauzamiento desde el término de Torrelaguna hasta su
desagiie en el Tajo. También convendria construir una 6 dos presas
pantanos en los términos de Patones y Torremocha, agua abajo de la
confluencia del rio Lozoya, cuyos embalses darian un total proéxima-
mente de 23 millones de metros ctibicos, y con una ¢ varias presas de
toma, segiin conviniera, podria derivarse un canal 6 varias acequiag
que regarian unas 6.000 hectareas en las vegas de Talamanca, Valde-~
torres, Fuente el Saz, Algete, Cobefia, Barajasy Torrejon de Ardoz.

*
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Aceqaia Real del Jarama.—En los términos de Rivas y Velila
de San Antonio existen dos aprovechamientos, pero el mas importante
es la Real acequia del Jarama, que con una longitud de 81,820 kiléme-
tros riega parte de las vegas de San Martin de la Vega, Ciempozuelos,
Sesefia y Aranjuez en una extension de 2.000 hectareas. :

El caudal del rio Jarama en el punto de toma de la acequia durante
los meses de verano oscila segin los estiajes entre 2.800 4 1.500 litros
por segundo; por tanto, la prolongacién de la acequia tal y como se
proyects en tiempo de Carlos IIT, internandose en la provincia de To-
ledo por los términos municipales de Afiones, Villanueva de la Sagra
y Mocején, no produciria beneficio alguno mientras no se aumente
ol caudal,y & ello tienden las obras de encauzamiento del Jarama
antes dichas, ain mas, las que se proyectan en el rio Henares y Man-
zanares. Aumentando el caudal en épocas de estiaje en 5 ¢ 6.000
litros por segundo, la prolongacisn de la acequia daria excelentes re-
sultados, pues se podria regar 10.000 hectireas en vez de las 2.000 que
en la actualidad gozan de este beneficio.

*
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Pantano en el Tajuia.—El rio Tajufia, cuyo cauce es bastante
regular, es 6l mejor aprovechamiento para riegos en la provincia de
Madrid, distribuyéndose sus aguas en varias acequias en unas 2.500
hectareas de terreno situade en las vegas de Perales, Morata, Chin-
chén y Titulcia. Su caudal, que en épocas de estiaje es de 1.500 4 1.800
litros por segundo, es insuficiente para regar tanta extension de terre-
nn, motivandose por tal causa serios conflictos.

Estas deficiencias podrian evitarse construyendo un pantano de 4
millones de metros citbicos de cabida en término de Ambite 6 en la
provincia de Guadalajara, segin conviniese.

#
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Canal del Henares.—Hay un canal abandonado que tomaba sus
aguas del rio Henares en la provincia de Guadalajara y regaba algu-
nos terrenos en esa provincia y de la de Madrid en término 'de Alcals
de Henares, el cual podria rehabilitarse si previamente se construyera
un pantano en la provincia de Guadalajara.

*
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Rio Lozoya.—Las importantes obras del Canal de Isabel II pro-
porcionaren 4 esta corte el abastecimiento de aguas de excelente vali-
dad tomadas del rio Lozoya, y con la construccion de la presa y pan-
tano de Mangiréon y la terminacién de las obras del tercer depdsito,
actuslmente en construccién, quedarsa Madrid & la altura de las pri-
meras capitales del mundo, tanto por la abundaneia como por la buena
calidad de sus aguas.

Es ovidente que no se debe intentar el distraer ni una sola gota de
agua para otros USos en que se consuma, y en tal concepto hay que
prescindir en absoluto de nuevos proyectos 6 estudios sobre el rio Lo-
zoya, que debe consagrarse con todo su caudal al abastecimiento de

Madrid.
*
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Obras en el Manzanares.—EL riogManzanares, de poco caudal &
importancia, la adquiere grande por su proximidad & Madrid. Cruza
.10s términos municipales de Manzanares el Real, Colmenar Viejo, ElL
Hoyo de Manzanares, El Pardo, Aravaca, Pozuelo de Alaradnm, Cha-
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martin de la Rosa, Hamera, Real Casa de Campo, Madrid, Villaverde, ~

- Vallecas y Perales del Rio. El insignificante volumen de agua que lle-
va este rio durante cuatro 6 cinco meses del afio, que no llega el algu-
nos estiages & 100 litros por segundo, causa perjuicios de consideracion,
10 solamente por faltar el agua necesaria para los lavaderos y los ha-
fies, sino principalmente por las emanaciones mefiticas que se despren-
den, que da origen 4 las enfermedades palidicas tan frecuentes en toda
la zona Sur y Sudeste de Madrid, y en los pueblos de Villaverde y Pe-
rales del Rio.

Las obras que para evitar estos males deben empezarse son: 1.°%
la de un colector general que lleve las aguas sucias fuera de la AOH&
del extrarradio de la corte; 2. o, construir una presa-pantano agua
abajo de la confluencia de los arroyos de la Parra y de Sacedén en el
rio Manzanares que embalse en la época de crecidas por lo menos
10 millones de metros de agua para aumentar el canal del rio durante
los cuatro meses de verano en 1.000 litros por segundo; 3.°, canali-
zacién del Manzanares en 15 kilémetros, & partir del Puente de San
Fernando, y encauzamiento hasta la dosombocadura en el Jarama;

. 4.°, construccién de presas subalveas que hagan surgir 4 la superficie
el caudal subterraneo que recorre el terreno delacarreo de su cauce,
que tieme un espesor medio de unos 4 metros y por el que podia pa-
sar un volumen de agua de 600 litros por segundo; 5.° rehabilita~
cion del canal del Manzanares, abandonado por falta de agua, y que
después de ejecutar las obras anteriormente indicadas, podrian utili-
zarse por lo menos 1.700 litros por segundo, més las sustancias fertili-
zantes del colector general, en regar muchas hectareas de terreno, que
de estériles en la actualidad, se convertirian en las mas fértiles de
esta provincia.

Obras en el Guadarrama.—El rio Guadarrama pasa por la pro-
vincia de Madrid por los términos municipales de Cercedilla, Los Mo~
linos, Guadarrama, Alpedrete, Collado, Villalva, Galapagar, Torrelo-
dones, Colmenarejo, Villanueva del Pardillo, Majada Honda, Villa-
nueva de la Cafiada, Romerillos, Villafranca, Robledillo, Brunete,
Villaviciosa, Sevilla la Nueva, Mdstoles, Navalcarnero, Arroyo Moli-
nos, Moraleja, Alamo y Batres.:

Las obras que convendria ejecutar son: 1.° Construccion de una
presa pantano cerca de Cercedilla, y otra en el sitio denominado Casa
de 1a ¥Moneda y otras dos agua abajo del término de Galapajar, para
embalsar entre log cuatro 8.000.000 de metros cithicos. 2.° Rehabilita-
¢ion de la presa y canal de Gasco, abandonados por escasez de aguas,
cuya longitud es de 30 kilémetros. 3.° Prolongacion del canal en otros
28 kilémetros, por los términos de Majada Honda, Pozuelo de Alarcén,
Humera, Carabanchel Bajo y Villaverde para desaguar en el rio Man-
zanares los sobrantes del riego de unas 1.000 hectareas.

*
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Obras en el Alberche.—El caudal del rio Alberche es de impor-
tancia, pues durante el verano no baja de 1.500 4 2.000 litros por se-
gundo; pero yendo muy encauzado en la provincia de Madrid y sin te-
yreno llano en sus inmediaciones, no pueden en esta provinecia aprove-
charse sus aguas para el riego, pero si en la, de Toledo, en las vegas
de Méntrida y Escalona en una extensién de 1.500 hectareas. Para ob-
tener este resultado habia que reforzar su caudal con una presa-pan-
tano de 6.000.000 de metros cibicos de cabida en el sitio denominado
Pino del Mal Paso, una presa de toma y canal de derivacién por la
margen izquierda del Alberche, agua abajo de la confluencia con el
Perales.

e e
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Puente del sistema Melan, en Steyr.

La importancia de la combinacién del hormigén y el acero para la
construocidn de puenbes va Raciéndose evidente por el creciente nti-
‘mero de lag a.pl caciones del sistema en Furopad y en Américr. Una
muy reciente ha sido la construcecién.del puente de Steyr en Austria.
- Bl sistema Melan es muy conveniente para los arcos muy rebaja-
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dos, .como el de Steyr, que tiene 42 metros de luz y solo 2,85 de flachs,

Ests formado este puente por seis arcos de ocelosia de acero con ax-
ticulaciones en los arranques y en el vértice, embutidos en hormigéy
compuesto de una parte de portland, dos de arena y cuatro de piedra
partida.

El hormigdén se molde6 de'suerte que no impidiera el juego de lag
articulaciones, formandose con cada una de las mitades del puente un
monolito de hormigén con esqueleto de acero.

En las pruebas del puente, hechas con mucho cuidado, observése
una flecha maxima de solo 39 milimetros bajo una carga de 460 kils-
gramos por metro cuadrado.

Los frenos en los tranvias eléctricos.

A consecuencia de un accidente ocurrido en un tranvia de Bradford,
el mayor Cardew, Inspector del Board of Trade, ha hecho varios expe-
rimentos acerca de los efectos de los frenos en los tranvias. De estos
experimentos da cuenta la Flekirotechnische Zeitschrift de 8 de Diciem-
bre ultimo.

La linea en que ocurrié el accidente tiene una longitud de 4,5 kilo-
metros con pendiente media de 4,1 por 100 y méxima del 7 por 100; en
la parte inferior de esta pendiente hay una curva de 15 metros de ra-
dio. Durante la bajada, cuando el conductor observé que la velocidad
iba aumentando, mandé al cobrador que tirara de la cuerda del trole
para suprimir el contacto, y apreté el freno de mano hasta impedir la
rotacién de las ruedas, y el coche, entonces, continué bajando desli-
zandose sobre los carriles como un trineo. El conductor no podia ha-
cer nada con el freno de mano ni con el eléctrico, puesto que se habia
retirado el trole y no se podia hacer girar los motores en sentido in-
verso. El coche continué bajando, y al llegar 4 la curva descarrilé,

Algunos testicos afirman que la velocidad del coche en el momento
de apretar los frenos era solamente de 8 kilometros por hora, pero el
mayor Cordew cree que los testigos estan equivocados y que la. veloci-
dad debia de ser superior 4 la permltlda. de 9,5 kilémetros por hora.
Con esta velocidad, el freno eléctrico, como las pruebas lo han demos-
trado, es eficaz toda.via

Tn las pruebas, el mayor Cardew dejé bajar 11bremen’ce dos coches
hasta que aleanzaron la velocidad de 82 kilémetros por hora, y enton-
ces hizo funcionar los frenos eléctrico y de mano. El camino recorrido
después de funcionar los frenos fué de 20 metros, de suerte que, te-
niendo en cuenta la altura de caida, la fuerza retardatriz era proxi-
mamente la cuarta parte del peso mévil. Cuando las ruedas giran, es,
pues, un 25 por 100 el coeficiente de rozamiento, mientras gue el dis
del accidente, en que las ruedas deslizaban sin girar, el coeficiente era
so6lo un 7 por 100.

Hiciéronse luego pruebas sucesivas para cada freno aisladamente,
y con la misma velocidad en el momento de enfrenar, y se obtuvieron
los siguientes resultados:

Freno eléctrico, 34 metros. Freno de mano, 58 metros. Freno sobre
el carril, 169 metros.

El freno sobre el carril consistia en zapatas de hierro, cuya parte
inferior estaba cubierta de madera y se apoyaba en el carril; de este
modo una parte del peso del coche carga sobre las zapatas, aliviando
consiguientemente las ruedas. Con esto se disminuye el efecto del
freno sobre las ruedas y se aumenta el peligro de descarrilamiento en
las agujas y en las curvas. No se puede, pues, considerar este freno
sobre el carril como eficaz para los casos de peligro, si bien puede ser
util para el servicio normal.

. De lag pruebas resulta que el freno eléctrico es el mas eficaz. El
freno de mano es dificil de manejar bien, y necesita mucha atencién
por parte del conductor. Este, cuando ve que la velosidad va aumen-
tando, aprieta el freno cuanto puede, con lo que en lugar de disminuir
6 evitar el peligro, lo aumenta. Seria precise que se pudiera disponer
para los tranvias de un freno que pudiera ejercer toda la - acclén nece- -
saria, pero sin ilegar 4 inmovilizar las ruedas.

Diversos sistemas se han propuesto. Algunas compafiias de tran-
vias, como la de la Third Avenue de Nueva York, han provisto sus
coches de frenos de aire comprimido. La compremén del aire se efec-
tla por nn electromotor pequeiio, acoplado 4.un- compresor. E1 regula-

.dor eléctrico del coche esti dispuesto de modo que‘cuando funciona el

freno queda cortada la corriente que va de la linea & los motores.

Segin vemos en la Railroad Gazette de T de Abril,en este mes de
Mayo el Board of Railroad Commissioners, del Estado de Nueva York,
hara prueba.s de frenos, ensa.ya.ndo cuantos sxstemas 80 prasenten y
parezcan ttiles. Lo




