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martin de la Rosa, Hamera, Real Casa de Campo, Madrid, Villaverde, ~

- Vallecas y Perales del Rio. El insignificante volumen de agua que lle-
va este rio durante cuatro 6 cinco meses del afio, que no llega el algu-
nos estiages & 100 litros por segundo, causa perjuicios de consideracion,
10 solamente por faltar el agua necesaria para los lavaderos y los ha-
fies, sino principalmente por las emanaciones mefiticas que se despren-
den, que da origen 4 las enfermedades palidicas tan frecuentes en toda
la zona Sur y Sudeste de Madrid, y en los pueblos de Villaverde y Pe-
rales del Rio.

Las obras que para evitar estos males deben empezarse son: 1.°%
la de un colector general que lleve las aguas sucias fuera de la AOH&
del extrarradio de la corte; 2. o, construir una presa-pantano agua
abajo de la confluencia de los arroyos de la Parra y de Sacedén en el
rio Manzanares que embalse en la época de crecidas por lo menos
10 millones de metros de agua para aumentar el canal del rio durante
los cuatro meses de verano en 1.000 litros por segundo; 3.°, canali-
zacién del Manzanares en 15 kilémetros, & partir del Puente de San
Fernando, y encauzamiento hasta la dosombocadura en el Jarama;

. 4.°, construccién de presas subalveas que hagan surgir 4 la superficie
el caudal subterraneo que recorre el terreno delacarreo de su cauce,
que tieme un espesor medio de unos 4 metros y por el que podia pa-
sar un volumen de agua de 600 litros por segundo; 5.° rehabilita~
cion del canal del Manzanares, abandonado por falta de agua, y que
después de ejecutar las obras anteriormente indicadas, podrian utili-
zarse por lo menos 1.700 litros por segundo, més las sustancias fertili-
zantes del colector general, en regar muchas hectareas de terreno, que
de estériles en la actualidad, se convertirian en las mas fértiles de
esta provincia.

Obras en el Guadarrama.—El rio Guadarrama pasa por la pro-
vincia de Madrid por los términos municipales de Cercedilla, Los Mo~
linos, Guadarrama, Alpedrete, Collado, Villalva, Galapagar, Torrelo-
dones, Colmenarejo, Villanueva del Pardillo, Majada Honda, Villa-
nueva de la Cafiada, Romerillos, Villafranca, Robledillo, Brunete,
Villaviciosa, Sevilla la Nueva, Mdstoles, Navalcarnero, Arroyo Moli-
nos, Moraleja, Alamo y Batres.:

Las obras que convendria ejecutar son: 1.° Construccion de una
presa pantano cerca de Cercedilla, y otra en el sitio denominado Casa
de 1a ¥Moneda y otras dos agua abajo del término de Galapajar, para
embalsar entre log cuatro 8.000.000 de metros cithicos. 2.° Rehabilita-
¢ion de la presa y canal de Gasco, abandonados por escasez de aguas,
cuya longitud es de 30 kilémetros. 3.° Prolongacion del canal en otros
28 kilémetros, por los términos de Majada Honda, Pozuelo de Alarcén,
Humera, Carabanchel Bajo y Villaverde para desaguar en el rio Man-
zanares los sobrantes del riego de unas 1.000 hectareas.

*
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Obras en el Alberche.—El caudal del rio Alberche es de impor-
tancia, pues durante el verano no baja de 1.500 4 2.000 litros por se-
gundo; pero yendo muy encauzado en la provincia de Madrid y sin te-
yreno llano en sus inmediaciones, no pueden en esta provinecia aprove-
charse sus aguas para el riego, pero si en la, de Toledo, en las vegas
de Méntrida y Escalona en una extensién de 1.500 hectareas. Para ob-
tener este resultado habia que reforzar su caudal con una presa-pan-
tano de 6.000.000 de metros cibicos de cabida en el sitio denominado
Pino del Mal Paso, una presa de toma y canal de derivacién por la
margen izquierda del Alberche, agua abajo de la confluencia con el
Perales.
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Puente del sistema Melan, en Steyr.

La importancia de la combinacién del hormigén y el acero para la
construocidn de puenbes va Raciéndose evidente por el creciente nti-
‘mero de lag a.pl caciones del sistema en Furopad y en Américr. Una
muy reciente ha sido la construcecién.del puente de Steyr en Austria.
- Bl sistema Melan es muy conveniente para los arcos muy rebaja-
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dos, .como el de Steyr, que tiene 42 metros de luz y solo 2,85 de flachs,

Ests formado este puente por seis arcos de ocelosia de acero con ax-
ticulaciones en los arranques y en el vértice, embutidos en hormigéy
compuesto de una parte de portland, dos de arena y cuatro de piedra
partida.

El hormigdén se molde6 de'suerte que no impidiera el juego de lag
articulaciones, formandose con cada una de las mitades del puente un
monolito de hormigén con esqueleto de acero.

En las pruebas del puente, hechas con mucho cuidado, observése
una flecha maxima de solo 39 milimetros bajo una carga de 460 kils-
gramos por metro cuadrado.

Los frenos en los tranvias eléctricos.

A consecuencia de un accidente ocurrido en un tranvia de Bradford,
el mayor Cardew, Inspector del Board of Trade, ha hecho varios expe-
rimentos acerca de los efectos de los frenos en los tranvias. De estos
experimentos da cuenta la Flekirotechnische Zeitschrift de 8 de Diciem-
bre ultimo.

La linea en que ocurrié el accidente tiene una longitud de 4,5 kilo-
metros con pendiente media de 4,1 por 100 y méxima del 7 por 100; en
la parte inferior de esta pendiente hay una curva de 15 metros de ra-
dio. Durante la bajada, cuando el conductor observé que la velocidad
iba aumentando, mandé al cobrador que tirara de la cuerda del trole
para suprimir el contacto, y apreté el freno de mano hasta impedir la
rotacién de las ruedas, y el coche, entonces, continué bajando desli-
zandose sobre los carriles como un trineo. El conductor no podia ha-
cer nada con el freno de mano ni con el eléctrico, puesto que se habia
retirado el trole y no se podia hacer girar los motores en sentido in-
verso. El coche continué bajando, y al llegar 4 la curva descarrilé,

Algunos testicos afirman que la velocidad del coche en el momento
de apretar los frenos era solamente de 8 kilometros por hora, pero el
mayor Cordew cree que los testigos estan equivocados y que la. veloci-
dad debia de ser superior 4 la permltlda. de 9,5 kilémetros por hora.
Con esta velocidad, el freno eléctrico, como las pruebas lo han demos-
trado, es eficaz toda.via

Tn las pruebas, el mayor Cardew dejé bajar 11bremen’ce dos coches
hasta que aleanzaron la velocidad de 82 kilémetros por hora, y enton-
ces hizo funcionar los frenos eléctrico y de mano. El camino recorrido
después de funcionar los frenos fué de 20 metros, de suerte que, te-
niendo en cuenta la altura de caida, la fuerza retardatriz era proxi-
mamente la cuarta parte del peso mévil. Cuando las ruedas giran, es,
pues, un 25 por 100 el coeficiente de rozamiento, mientras gue el dis
del accidente, en que las ruedas deslizaban sin girar, el coeficiente era
so6lo un 7 por 100.

Hiciéronse luego pruebas sucesivas para cada freno aisladamente,
y con la misma velocidad en el momento de enfrenar, y se obtuvieron
los siguientes resultados:

Freno eléctrico, 34 metros. Freno de mano, 58 metros. Freno sobre
el carril, 169 metros.

El freno sobre el carril consistia en zapatas de hierro, cuya parte
inferior estaba cubierta de madera y se apoyaba en el carril; de este
modo una parte del peso del coche carga sobre las zapatas, aliviando
consiguientemente las ruedas. Con esto se disminuye el efecto del
freno sobre las ruedas y se aumenta el peligro de descarrilamiento en
las agujas y en las curvas. No se puede, pues, considerar este freno
sobre el carril como eficaz para los casos de peligro, si bien puede ser
util para el servicio normal.

. De lag pruebas resulta que el freno eléctrico es el mas eficaz. El
freno de mano es dificil de manejar bien, y necesita mucha atencién
por parte del conductor. Este, cuando ve que la velosidad va aumen-
tando, aprieta el freno cuanto puede, con lo que en lugar de disminuir
6 evitar el peligro, lo aumenta. Seria precise que se pudiera disponer
para los tranvias de un freno que pudiera ejercer toda la - acclén nece- -
saria, pero sin ilegar 4 inmovilizar las ruedas.

Diversos sistemas se han propuesto. Algunas compafiias de tran-
vias, como la de la Third Avenue de Nueva York, han provisto sus
coches de frenos de aire comprimido. La compremén del aire se efec-
tla por nn electromotor pequeiio, acoplado 4.un- compresor. E1 regula-

.dor eléctrico del coche esti dispuesto de modo que‘cuando funciona el

freno queda cortada la corriente que va de la linea & los motores.

Segin vemos en la Railroad Gazette de T de Abril,en este mes de
Mayo el Board of Railroad Commissioners, del Estado de Nueva York,
hara prueba.s de frenos, ensa.ya.ndo cuantos sxstemas 80 prasenten y
parezcan ttiles. Lo




