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Se comprendera la importancia enorme de este canal, del que ape-
nas si se concibe que se retrase un momento su construccion, al saber
que la zona regable es de unas 92.000 hectareas, v que del aumento de
valor que tendran las tierras del delta, despusds de llevar a sllas el
agun y disponerlas para el riego, so puede juzgar, sabiendo que ol pre-
olo de las del delta derecho antes de construirse el canal de osta mur-
gen era do 25 pesetas por hectarea, y de 1.500 & 7.000 cuando vstahan
vya, como siguen estando, dedicadas al cultivo del arroz.
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Laboratorio para ensayos de materiales de construccion en Lishoa.

Tl laboratorio para estudios y ensayos de materiales de construc-
cion establecido provisionalmente en 1886 en la direccion de las obras
del puerto de Lisboa, y en 1338 en la direccion de la circunscripeion
hidraulica de la misma ciudad, ha sido definitivamente organizado por
Real decreto de 24 de Noviembre de 1898.

T virbud de este decreto, este servicio del Ministerio de Obras pi-
blicas, Comercio & Industria dependera divectamente de la Direccion
general de Obras piblicas y Minas y se intitulara Direccidn de eslu-
dios y ensayos de materiales de consiruceion.

En ol preambulo del Real decrato so hace resaltar la conveniencia
de facilitar y fomentar los estudios metodicos do los materiales del
pais aprovechando los elementos ya existentes en el mencionado labo-
ratorio, el cual, por la publicacién de informes sobre ensayos de cales
hidraulicas y cementos, ha contribuido notablemente al perfecciona-
miento de la industria nacional respectiva. '

Tndicasge también en el predmbulo la ventaja de encaminar los tra-
bajos & la unificacion de los procedimientos de ensayv, y cita con elo-
gio los trabajos de la comision nombrada con este objeto por el Go-
bierno francés en 9 do Noviembre de 1891, y asimismo los trabajos de
los Congresos de Munich, Dresde, Berlin, Viena, Zurich y Estocolmo
on los que Portugal tuvo su representante.

T.a nuova direcciéon ticne por objeto:

1.9 Tl estudio metédico y regular de los materialos dsl paisy de
sus colonias, principalmente de los mis nsuales en la construceion.

9.9 Ta determinacién de hases uniformes para ol ensayo de mate-
riales aglomerantes ¢ de otras cluses que se empleen en las obras pa-
blicas; estudios que hara el labora’ orio, bien por orden superior, bien
por iniciativa propia con algan fin cientifico 6 econdmico que sea de
provecho para la ingenieria,.

3.0 TPuncionar como establecimiento auxiliar del Instituto indus-
grial y comercial de Tishoa en todo lo relativo 4 la ensefianza practica
del conocimiento de materiales.

4.° Prestar su concurso para la enseiianza practica de este género
de estudios & los alumnos de los establecimientos oficiales de instrue-
cién téenica especial.

5.° Preparar los trabajos que convenga ejecutar con ocasién de los
Congroesos internncionales parala unificacion genera’ delos métodos de
ensayo de los materiales de construccion.

6.9 Rjecutar los ensayos de materiales quo soliciten los particula-
res, mediante el pago do las cuotas fijadas en la.tarifa anexa al de-
cveto 6 4 las que se decreten en lo gucesivo.

7.9 (oleccionar los datos y documentos necesarios para la historia
y estadistica de los materiales de construccion nacionales, y auxiliar
al Grobierno para coleccionar los que se consideren dignos do figurar
on las Exposiciones nacionales ¢ extranjeras.

T,a direccion de este servicio esti confiadn & un Ingeniero jefe del
Cuerpo de Ingenieros de Obras piiblicas y Minas, con ol personal su-
balterno necesario.

En ol decreto se establece el formulario para peticiones de ensayos,
pago de cuotas, registro especial de los materiales, ensayos, etc.

T.o0s resultados de los ensayos pedidos por particulaves, se consig-
nan en cortificaciones firmadas por el Ingeniero Director. .

T.os datos y resultados obtenidos podra utilizarlos ol laboratorio
para los estudios cientificos 6 economicos.

La Direccion debera publicar los resultados de todas las investiga~-
ciones interesantes que se hagan con algun objeto cientifico 6 eco-
némico. .

En todos los suministros de materiales para las obras que dependen
del Ministerio de Obras publicas, y cuyo importe exceda de 1.000.000
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de reis (5.555 pesetas proximamente), los materiales seran ensayados
en el nuevo laboratorio.

En el caso on que la direccion de las obras en que los materiales
han de emplearse disponga de aparatos para los ensayos, la Direccién
genoral de Obras publicas podrd permitir que se hagan en las obras log
ensayos, pero sujotindolos & las reglas establecidas en el laboratorio
v aplicandoles lu turila.

E{ motor Diesel.

Desde que g6 anuncié la invencion del motor Diesel en la reunién
de Ingenieros alemanes celebrada en Cassel on 1897, se han ido mejo-
rando sus disposiciones, y ya hoy varias acreditadas casas construc-
toras han emprendido la fabricacion del nuevo motor.

in una memoria de Herr Diesel, publicada en Zeitschrift des Ve-
reines deutscher Ingeniewre, se da cuenta de las recientes disposiciones
del motor adoptadas on Alemania, y de los resultados obtenidos en los
experimentos hechos con diversas clases de combustibles.

Tos principios fundamentales del motor Diesel han sido descritos
en multitud de revistas, y pueden resumirse hrevemente d3 la si-
guiente manera:

Tu un cilindro de simple efecto, introdicese aire en la primera
embolada, que es comprimido, al regreso del émholo, hasta una pre-
sion de 35 atmosferas proximamente. Durante la segunda embolada,
ge inyecta petroleo, el cual, inflamindose por la accion del calor des-
arrollado por la composicién del aire, se quema produciendo la energia
para dar movimiento & la miguina. Bl aire que s introduce en el ci-
lindro, se comprime previamente en una bomba; en el cilindro motor
g6 termina osta comprasion elevandola hasta el punto necesario. Por
1o tanto, de cada cnatro movimientos del émbolo, sblo uno es el que
produce la fuerza, tomindose del volante el esfuerzo necesatrio para
completar el ciclo.

T.as pruchas hechas con este motor, han demostrado que se obtiene
an movimento térmico de 38 por 100}, mientras que en las mas perfoc-
tas maquinas de vapo: rara vez s llega al 15 por 100, y al 25 por 100
en lag mojores miquinas de gas.

Varias son las razones que hay para obtener esta gran economia.
En la maquina original presentada por Herr Diesel, se demostro que,
debiéndose ohtener la mayor eficiencia par la realizacion del ciclo de
Carnot empleando lu comprensién adiabatica y la combustion iso-
tarma, este motor es el que mejor obedece 4 ostas condiciones dentro
de los limites practicos. Ademas de la oficiencia del ciclo, tiene este
motor la importante veuntaja de que la combustién es perfecta.

Tn las anteriores formas de las maquinas de gas ¢ de petroleo, el
combustible entra en el cilindro al mismo tiempo que el aire, trathn-
dose de obtener la mezcla en las mejores condiciones para la combus-
tion completa, resultado que es muy dificil de obtener. La certidum-
bre de la ignicién y la perfeccion de la combustién, no pueden asegu-
rarse por ningun medio, ¥ admiten, generalmente, que en la mayoria
do las maquinas de gas la mayor parte de las pérdidas es debida & que
la combustién es imperfecta.

Si estas condiciones son ciertas para los motores de combustion in-
terna, mucho mas dificil ha de ser obtener una combustion perfecta en
ol hogar de una caldera de vapor. En este caso 6s imposible, prictica-
mente, obtener una mezcla completa del aire con el combustible enlas
debidas proporciones. '

En el motor Diesel, las condiciones son enteramente distintas. El
aire en que la combustion se verilica, se comprime antes de qué ol
combustible se ponga con &l en contacto, ¥ en esta compresién se eleva
su temperatura 4 un punto superior 4 la necesaria para la ignicién del
combustible; inyéctase el petréleo en un espacio que contiene und
cantidad de aire mayor que la necesaria para la combustion; en estas
condiciones, la combustién en el cilindro del motor es, practicamente,
perfecta, y no hay humo en los gases de descarga, ni depositos de car-
bon sin quemar en el cilindro, aun después de un trabajo continuo ¥
prolongado.

Ton este motor se han ensayad» diversos combustibles liguidos, como
bencinas, petréleos, etc. En lo que 4 la combustién concierne, parec®
ser que no tiene influencia la clase de combustible empleado; no qué
dan residuos en ningun caso; la combustion es perfecta, tanto pard 6l
aceite mas pesado como para la bencina mas ligera. '

Una do las tltimas formas adoptadas para este motor, descrita po?
Diesol en la citada Memoria, es la de dos cilindros acoplados, con ma~

‘nivelas coincidentes y dispuesta la distribucion de modo que la com-

hustion se verifique alternativamente en los cilindros. De esta suert®
se obtiene una gran regularidad en la marcha de la méaquina.




