REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

1o 17 de Junio de 1882 modifico profundamente la concesion primitiva,
otorgando & la empresa subvencién egpecial; actualmento esti cons-
praida la parte destinada al surtido de aguas potables, poro la roferente
4 riogos 1o 1o estd sino en el candal de conduccion genoral, ¢uo es ol
mismo quo sirve al abastecimiento, y desde el cual se bllm'cu' wn las
acequing gocundarias que han de dtstmbuu log voliimenos correspon-
Jientos 4 las distintas zonas en que se dividan las 8.000 hoctireas vo-
wables; civennstancias no provistas agotaron ol capital do la Compaiiia
syneosionaria, v quizds por falta do recursos no hn emprondido atin el
estudio do 1a red do estas acoquias socundarias,

Su dico, y con visos de vorosimilitud, que ol sindicato qne ahova
roprosenta & aquélla, tiene cedida en principio & obra Compaiiia la o
ceaion, Lo que por propio interés emprenderd en sognida las obras para
¢l riogo, que es la via por la que podri vor aumontados los rendimion-
tos ol capital que invierta.
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Canal de Castilla.—T1 canal de Castilla en sus tres canales del
Norte, dol Sur y de Campos, merecio en su creacidon toda la atencion y
aixilios dol Bstado, por ser obras quo traspasando entonces los limitos
normalos, ostaba llamada & favovecor y dosarrollar on grande oscala
la riqueza de la dilatada comarca quo atravesaba on lus provineias de
Talladolid y Palencia.

TResultaban en los tros canales 49 saltos de agua, quo fucren todos
ntilizados, dando nacimiento a fabricas de harinas, de fundicion, de
papel, nn martinete, eto. Prospera fud al principio la marcha de todas
sstas industrias, ¥ activa la navegacion que transportaba sus produc-
t0s; pero desde hace bastantes afios la construceion de las lineas forreas
ha modificado radicalmento el modo de ser del canal, hasta ol punto
do quo oy se hallan sin utilizar 18 saltos, navegindose solamonto on
ol ramal do Campos, por haber casi desaparocido en los otros dos.

T estas condiciones, y autorizada la CCompaiia por la eseritura de
origen para utilizar las aguas on fabricacion, navegacién y riego, ¢no
vs llegado ¢l momento para que se pionso en osL ablocer Gstos, no dedi-~
sando 1 ollos solaments, como ahora se hiaco, lag ﬁltucmnus do algn-
nos vasng, sino desarrollandolos en la escala que su candal de 4.000)
litros por segundo permite? Claro os que tendrd que modificar su ser;
pero deeidida & ollo y no pretendiends hacerlo de una voz y en un dia,
sina panlatinamente y no pordiendo oste punto de vista y aspivacion,
so cunsoguiria sin grandes trastornos ni perjuicios la transformacién,
favoreciondo asi tanto log intoreses del pais, como antos hizo con el
establecimionio de industrias y navogacion.

Fstas grandes radiaciones desde ol centro y capitalidad do la pro-
vinciu 4 sus limitos, serian con ol canal del Duorn las arteriay princi-
pales, quo completadas con las demdis antes propuestas on losrios, lle-
varian  esta provincin los gérmenes de acrecentamionto de su riquesu
v bionestar.
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REVISTA EXTRANJERA

Vagin-fdbrica de luz eléctrica.

En los casos de aceidentes ocurridos en las vias férreas en que haya
necesidad de realizar rapidamento los trabajos necesarvios para dejar
expudita la via, 6 para el trasbordo de viajoros, etc., es importantisimo
poder disponer de un alumbrado algo mejor que el que ordinariamonte
50 omplea do hachones y faroles, que es incomodo & insuiiciente.

Lo administracion de ferrocarriles de la red Adriitica ha puesto
enservicio un vagon dispuesto de modo gue puede funcionar como una
fibrica do luz eléctrica.

El vagon es uno de los ordinarios cerrados de morvcancias, modifi-
cado convenientemente. Lieva un freno ordinario que se maneja desde
la gavita y la tuberia para el freno de vacio, con objeto de que pueda
viajar con los trenes rapidos.

La maquinaria se compone esencialmente de una caldera, un mo-
tor ¥ un dinamo.

La caldera es vertical, dol tipo Tield, de 32 tubos, de chapa do
acero, con superficie de caldeo de 7 metros cuadrados, ¥ 0,37 metros
cuadrados de parrilla. Construida para irabajar & 6!/, atmésferas, puede
Alcanzar esta presion en unos veinte minutos. Va provista de mdxcador
de nivel con llaves de purga, ete., llaves de prueba, de un mandémetro,
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do dos vilvulas do seguridad, del bipo de las do locomotora, una do ollas
innceesible, do un inyoctor tipo re-sterling y de una hambu do alimen~
tacion 4 mano.

Para La alimontacion de la caldera van en las oxtromidades dol va-
aon dos cajas, una para ol earbon, dol cual pueds Hovar hasia toneluda
v media, y la obra, do 1,8 m.* do cabida, para ol agna. Haba caja puods
Henarse con lag graas hidvinlicas ordinarias como los tondora.

Tl motor o3 vortical, do wran velocidad (300 vaoltas por minuba) y
do fuerza do 6 caballos. Va moubadsy en ol mismo zdealo de hisrro co-
lado on quo va ¢l dinamo, y lu bransmision del movimionto so huee di-
recbumonte mediante wia junta olistica con cuilas do eaucho.

Tl dinamo es de eHrrrienta coutinng, de oxcitacion compound y osco-
hitlaa do earbon; puade produsir, eon 1o velosidad da 51D vuoltas por
winnto, wnn corrien’ v dn ) wmpores 4 65 valts, Tin una do las parodes
del vagon va ol regnlador de eampo dol dinamo y el cuadro de distri-
bueion quo contions un voltimetro, un amperimatro, una limpara tos-
go y das interruptores do enchillo provistos de los fusibles correspon-
diontos.

Bl vagon esta iluminado por dos Limparas de iucandosconcia do
16 hujias v por lus dos Lamparas ordinarias do acito.

Convoniontomonto dispusatas en cujas, Ueva el vagon cineo lim-
paras de area, con sus glohos, roflociores v acces)rios para la suspen-
sion, 40 Lamparas de incandoescensin de 82 bujias y k) de 16, v 10 mo-
tros do condustores do eobre para catablecor loa cireuitos. Lleva ado-
mas las piszas de repiesto y todo el material menndo necesario pasa
al alumbradn v para la mareha de las mivuinas.

Tias limparas de arco san de 8 amperes, con intensidad mixima do
1.800 hujias eada nny y arvogladas pava funcionar con nna corrionte
do potencial variahle entve b0 y £b volts. A cada una va unida una
caja con una resistoncia adicional de 2,00 ohms con fusible ¢ into-
rraptor. '

Til sistoma soguido on la distribucion os ol do dos cunductores con
las lamparas alimentadas on dorivacion.

8o ha adoptado ademis nna disposicion ospecial pari que oste va-
gon puoeda sorvir para Lns visitas v resonocimicentos de los tiuoeles. Gon
tal objeto on ol tochio del vagon hay dos torrazas o plataforiasg, una
en el confro, & Lo cual so Hoga por Lo garita del treno, destinadi 4 los
oporarios quo han do hacor Los sonde)s on las hovadag, v ofea onun ex-
tremo sobro la cuju do sgna, oo asiontos dostinada al porsonal que
dirige las operaciones, Yntro las dos plasaformas hay una armadara
do hiorro, cuvo eontorno tisne la misma forma v dimensiones (uo ol
patron limito do carga.

Para iluminar un anillo do guleria do anchwra suliciente, so fijan
en la arymadnra listones do madera horizontales con 15 lamparas can-
dentos do 16 hujias cada nno; las Manparas Hevan retlectores do hiorro
esmaltado v van protogidas por unn rod de alambro. Adeniis, so fijan
4 la armadura dos lamparas moviles con sus volloctores v cordonoes
largos para que puoedan iluminarse hion los puntos quo convonga.

Todo esto tolar se puede desarmar rapidamontoe, v sus diversas par-
tes se colocan en ol intorior del vawdn en soportes convenicntoments
dispuostos para quo no so rompan las Limparas con lag sacudidas de
la marcha del tron.

Una aplicacidn del arco eléctrico.

Ton 1as obras que habian do gjecutarse para hacor algunas modifica-
ciones interioros on un gran edificio do Chicago, hubhy woesesidad,
para la construceion do una nuova escalera, do eovbur seis vigas de ace-
ro do seccion on forma do doble T. Tuas vigas tonian 53 cun do altura,
12 mm. do ssposor on el alma y con cabozas do 15 ¢n. do anchura v os-
posor variable hasta 23 mm. La seceion quo habis que cortar ova, pues.
considerablo y bastante destavorable lus condiciones en yue lhabia do
hacorse La operacion. Se docidio intontar el corte empleando ol arco
oléetrico, para 1o cual se usaron los dinamos de LU volts que servian
para ol alumbrado del odificin. Uno do los alambres se puso on comu-
nicacion con las vigas ¥ el otro con un carbon de B33 mm., Hizose hrotar
el arco eléctrico ontre ol carbon y la viga, v do este modo, on doco ho-
ras quedaron las vigas cortadas, quomando cl accro en los puntos con-
vonientes.
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